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力求 保持 一 致 ， 如 有 不 一 致 ， 以 飞行 手册 为 准 。 





评论 一 问题 一 建议 




















欢迎 所 有 手册 持 有 者 及 使 用 者 提出 有 关 飞 行 机 组 操作 手册 的 问题 和 建议 。 有 
































关 本 手册 的 使 用 或 内 容 方 面 的 问题 可 直接 递交 : 




























AIRBUS -~ BP N?33 
1 ROND POINT MAURICE BELLONTE 
31707 BLAGNAC CEDEX ~ FRANCE 
TELEX TLSBI7X Or 530526F 

FAX 33.5.61.93.29.68 

ATTN。FLight Operaticns Support =- STL 
EMAIL : fLtops.fbwstdaairbus .com 

















AIRBUS ~- BP N?33 
1 ROND POINT MAURICE BELLONTE 
31707 BLAGNAC CEDEX -~ FRANCE 
TELEX TLSBP7X or 530526F 
FAX 33.5.61.93.28-06 
ATTN。Technical Documentation Services - SDC 
EMAIL : sb.reportingaairbus .com 


FFC5-04-0010-001-AD001AA 











内 容 














此 部 门 负责 
技术 或 程序 的 问题 


此 部 门 负责 
印刷 和 发 行 的 问题 








手册 是 对 已 批准 的 飞行 手册 的 补充 。 本 手册 所 含 数据 与 飞行 手册 里 的 数据 




















有 关 


责 有 关 


飞行 机 组 操作 手册 (FCOMD) 以 及 相应 的 快速 检查 单 (QRH) 是 特定 为 飞行 机 组 


























制作 的 ， 目 的 是 向 他 们 提供 有 关 操 作 、 技 术 、 程 序 及 性 能 特点 方 






































息 来 保证 飞行 安全 和 有 有 效 的 飞行 运行 、 
这 些 手册 内 容 考 虑 进 大 
































地面 或 飞行 中 可 能 会 出 现 的 正常 和 不 正常 或 应 急 情 


而 的 必要 信 





























况 下 要 采取 的 操作 程序 。 


























本 手册 的 设计 不 是 用 来 提供 基础 的 航空 技术 或 飞行 技巧 ， 他 们 是 

















用 来 针对 已 


经 接受 过 这 类 飞机 的 飞行 训练 的 机 组 ， 而 机 组 对 飞机 操作 特点 熟悉 明了 。 





另外 ，FCOM 的 目的 在 于 





























息 在 飞行 机 组 训练 手册 (FECTMD 里 有 说 明 。 
一 按 实 际 需 要 ， 向 空 客 用 户 提供 航空 公司 客户 化 的 手册 。 
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昨 来 作为 初始 和 复 训 机 组 训练 人 的 综合 参考 指南 ， 实 际 操 作 和 训练 相关 的 信 


@A340.600| ， 谢 过 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 








手册 的 编排 方式 
内 容 分 为 四 册 ; 
第 工 册 一 


系统 说 明 (对 飞机 各 系统 的 说 明 ) 
第 开 册 一 飞机 准备 (性 能 资料 加 上 配 载 数据 ) 
第 匡 册 一 飞行 操作 (操作 程序 、 技 术 和 性 能 资料 ) 
第 区 册 一 FMGS 飞行 员 指南 (EMGS 使 用 的 程序 ) 


应 用 范围 



























































作为 一 套 综合 的 参考 资料 ，FCOM( 飞 行 机 组 操作 手册 ); 
用 户 飞 行 操作 部 门 可 用 其 充实 目 


实 上 自己 的 机 组 手册 
直接 发 给 机 组 人 员 作 为 训练 及 以 后 的 航线 使 


























二 
1 
| 
































言 听 : 





技术 等 。 
和 警戒: 若 不 认真 遵循 会 导致 设备 损坏 的 操作 程序 、 技 术 等 
注 “: 认为 应 着 重 强调 的 程序 、 技 巧 等 。 





若 不 认真 遵循 会 引起 人 身 伤害 或 生命 损失 的 程序 、 

















补充 资料 





本 手册 包括 训练 所 需 的 技术 资料 以 及 补充 资料 。 
一 在 标题 | FOR INEFO 后 面 的 段落 或 简 图 
这 些 项 







































































里 的 细节 属于 《最 好 了 解 》 的 内 容 
的 内 容 对 于 机 型 等 级 资格 不 是 必要 的 。 
E 每 章 未 尾 的 表 内 总 结 了 ECAM 警告 和 警戒 信 


言 县 ， 数 值 仅 作 参 考 。 
选 装 设备 























符合 “外 ” 表 示 只 有 在 安装 相应 设备 的 条 件 下 ， 





























该 段落 或 简 





页 





才 适 用 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 RN 滞 手册 的 编排 方式 


标记 页 码 





























< 办 大 1 DO GENERAL INFORMATION 4.02.10 P 2 
IA 

8 FUGHT CREW OPERATNG NANUAL ORGANIZATION OF THE MANUAL SEQ 001 | REV 00 
已 

己 

扬 

f R 

;名 和 四 提 
2 MSN 004 008 010 - 014 

GD 章节 标题 

@) 分 章节 标题 

G@ FCOM 卷 号 一 章 号 一 节 号 一 页 号 

曙 顺序 号 : 空 客 用 于 对 不 同 的 飞机 配置 形态 进行 管理 并 可 输入 到 有 效 页 清单 





















































手册 中 某 个 页 面 已 作 过 修订 的 修订 号 。 














加 

@ 飞机 MSN( 制 造 厂 序号 ) 
一 004 008 表明 该 页 适用 于 MSN 004 和 MSN 008 的 飞机 
一 010-014 表明 该 页 适用 于 MSN 010 到 MSN 014 的 飞机 
一 ALL 表明 该 页 适用 于 手册 中 所 含 的 全 部 飞机 。 

MSN 和 注册 号 之 间 的 对 应 可 参照 交叉 参考 表 。 
























































@ 在 一 行 前 的 “R” 表 示 该 行 在 本 版 本 中 已 修订 。 





CE6 ALL 


G@A340-600 他 ， 述 
HSiSB 司 | 于 册 的 编排 方式 



































定期 发 行 ， 包 括 非 紧急 修订 ， 更 改 和 新 增加 的 资料 。 同 时 发 行 的 还 有 插 换 说 
明 ， 以 及 包括 客户 页 码 在 内 的 最 新 有 效 责 清单 。 

每 卷 的 前 面 提供 一 份 正常 修订 记录 单 。 
除 此 之 外 每 卷 还 有 一 张 影响 手册 的 改装 清单 ， 提 供 每 个 MOD/MP 技术 内 容 
的 简单 解释 及 它们 对 于 每 架 飞机 的 有 效 性 ， 
























































































































































中 间 修 订 
R ”它们 在 正常 修订 之 间 和 颁布， 涉及 的 范围 为 飞机 定义 的 改变 或 某 航空 公司 机 队 
R 组 成 情况 的 改变 。 它 们 以 升序 编号 如 下 : 对 于 正常 修订 20 和 21 之 间 的 中 间 
R ”修订 编号 为 20A，20B，20C.……。 
R 它们 附 有 插 换 说 明和 更 新 的 有 效 页 清单 。 
临时 修订 
印 在 黄色 纸张 上 ， 发 行 的 内 容 包括 在 正常 修订 之 间 的 紧急 情况 ， 同 时 发 行 的 






































还 有 插 换 说 明 以 及 更 新 的 客户 化 有 效 临时 修订 页 清单 。 
每 卷 前 有 黄色 临时 修订 记录 单 。 














性 



































本 手册 中 引入 的 服务 通告 


























在 用 户 的 一 架 或 多 架 飞 机 上 执行 了 一 服务 通告 ， 并 通告 了 空 客 工业 公司 时 ， 
所 有 受 影响 的 手册 将 在 下 一 次 修订 时 反映 最 新 的 飞机 配置 状态 。 知 空 客 认 为 
有 必要 ， 或 在 用 户 的 要 求 下 ， 在 正常 修订 之 间 颁 布 临时 修订 。 



























































操作 工程 通告 
































当 需 要 向 用 户 提供 修订 或 新 的 重要 技术 资料 和 程序 资料 时 ， 颁 布 OEB。 

OEB( 操 作 工 程 通告 ) 提 供 一 份 OEB 记录 单 ， 记 录 单 在 每 次 正常 修订 发 行 时 重 
新 颁布 ， 以 更 新 通告 的 执行 状态 。 
同时 发 行 的 还 有 插 换 说 明 以 及 更 新 的 客户 化 OEB 有 效 清单 。 










































































CE6 ALL 


(@A340-600 概述 4.00.10 





中 国 东方 航空 股份 有 RN 滞 手册 的 编排 方式 





如 何 插入 修订 











插 换 说 明 


插 换 说 明 如 下 : 

REMOVE( 撤 去 ): 必须 撤去 该 页 。 如 果 另 有 INSERT 指令 ， 则 可 被 新 的 页 面 
代替 。 若 没有 ， 则 该 页 被 取消 。 

INSERT( 插 入 ) : 必须 插入 该 页 。 如 果 另 外 没有 REMOVE 指令 ， 则 该 页 对 于 

用 户 的 机 队 来 说 是 新 页 ， 不 取代 已 经 存在 的 页 

如 果 该 页 的 修订 只 是 由 于 有 效 性 的 改变 而 不 是 技术 原因 ， 则 在 NOTE( 注 释 ) 

栏 内 指示 EFFECTIVITY CHANGE ONLY( 仅 为 有 效 性 改变 )。 












































































































































有 效 页 清单 (LEP) 


























修订 后 的 手册 必须 与 LEP 一 致 ，LEP 列 出 手册 中 的 所 有 页 面 。 新 页 由 N 表 
示 ， 修 订 页 由 有 表示。 





















































获得 更 新 文件 的 最 佳 途 径 
































一 且 在 飞机 上 实行 任何 变化 ， 及 时 获得 最 新 文件 的 最 佳 途径 是 联系 : 
AIRBUS INDUSTRIE 

BP33 

31707 BLAGNAC CEDEX 

FRANCE 


电 传 ，TLSBP7X.. 或 530526F 

传真 : 33.5.61.93.28.06 

ATTN: Customer Services Directorate 一 Technical Documentation Services 
(AISE-D) 
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为 简化 自动 : 


DO 思 世 


区区 功 蕊 已 马 
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有 效 页 清单 处 理 过 程 将 一 些 改装 进行 分 组 ， 按 通用 代码 表示 。 


DESIGNATION 


STD = Mod : (45265 十 47002 十 47482) = (45265 十 50859 十 50860) = 
(40085 二 45265 十 50859 十 50860) 


Mod : 40085 = 45265 = (40085 十 45265) = (45265 十 47002 十 47482 十 47484) = 
(45265 十 50859 十 50860 十 50861) 


Mod : 40542 = 46514 = 46742 = (40542 十 46742) = (46514 十 46742) 

Mod : 47457 = 47462 = 51138 = 51139 = 47990 = 50321 = 50982 = (47462 十 51138) 
Mod : 55351 = 55352 = 55353 = 55354 = 55778 

Mod : 47457 = 47462 = 51138 = 51139 = 47990 = 50321 = 50982 


Mod : 50321 = 50716 = 50717 = 50718 = 50982 = (47457 二 50717) = (47462 十 50716) 
= (47990 十 50718) 


Mod : (47524 十 50967) = (50161-+50967) = (50161- 二 47524 十 50967) 

STD = Mod : 44724 = (44308 十 44724) = (44724 十 44907) = (44339-+44724) 

Mod : 44308 = 44339 = 46572 = 46893 = (44308 上 44724 十 44907) = 
(44339 十 44724 十 44907) = (46711 十 46893 十 46929) 

Mod ; 47457 = 47462 = 47990 = 51138 = 51139 = 55613 = 55614 = 55615 = 55616 
= (50321 上 +55616) = {47462 十 50716 十 55613) = (47457 十 50717 上 55614) = 

{47462 上 48765 上 十 50716 上 +55613)} = (47457 二 48766 十 50717 十 55614) 

STD = Mod : 44724 = (44724 十 44907) = (44308 十 44724) = (44339 十 44724) 

Mod : 44308 = 44339 = 46572 = 46893 = (44308 十 44724 十 44907) = 
{44339 上 44724 十 44907) 

STD = Mod : (47002+47482) = (50859 上 +50860) 

Mod : 48765 = 48766 = 48767 = 55354 = (48767 上 50982) = (50321+55354) = 
(47457+48766+50716) = (47462 十 48765+50716) = (47990 上 48767 十 50718) 

Mod : STD = 48765 = 48766 = 55613 = 55614 = 48767 = 55354 = 55615 = 55616 
= (48765-+50716) = {48766 十 50717) = (50716+55613) = (50717 上 +55614) = 
(48767 上 +50718)} = (50321 上 +55616) = (48767 上 50982) = (50321+55354) = 
(48765+50716 十 55613) = (48766 十 50717 上 二 55614) 

Mod : 50321 = 50716 = 50717 = 50718 = 50982 

Mod : 47457 = 47462 = 47990 = 50321 = 50982 = 51138 = 51139 

Mod : (47244 二 47457) = (47244 十 47462) = (47244 十 47990) = (47244 上 十 50321) 一 
(47244 上 +50982) = {47244+51138) = (47244 十 51139) 

Mod : 50716 = 50717 = 50718 = 50982 = (46742+50716) = (46742+50717) = 
(46742-+50718) = (46742 十 50982) = (40542 十 46742 十 50718) = (40542 十 46742 上 十 50982) 
= (46514 十 46742 上 十 50716) = (46514 十 46742 上 50718) = (40542 十 46742 十 50716) = 
(40542 十 46742 二 50717) 

Mod ; 47457 = 47462 = 47990 = 51138 = 51139 = (SAS+47462) = (SAS+47990) 
Mod : 50716 = 50717 = 50718 = 50982 = (47457 上 +50717) = (47462 十 50716) 一 
(47990 上 +50718) = (SAS+50716) = (SAS+50718) = (SAS+47462 上 二 50716) = 
(SAS+47990+50718) 

Mod : (SAS+51138) = (SAS+47462) = (SAS+47990) = (SAS+50982) 

Mod : 47457 = 47462 = 47990 = 50321 = 50982 = 51138 = 51139 = (43724 十 474577) 
= (43724+51139) = {44495 十 47990} = (44495-+50321) = (44495 十 50982) = 
(44661 上 +47462) = (44661+51138) = (44662 十 47462) = (44662 十 51138) 

STD = Mod : (45265+47002+47482) = (45265-+50859 十 50860) 


Mod : 40085 = 45265 = (45265 十 47002 十 47482 十 47484) 一 
(45265 十 50859 十 50860 十 50861) 
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DESIGNATION 
Mod : (45265 十 47002) = (45265 十 47245) = (45265 十 50859) 
Mod : 50716 = 50717 = 50718 = 50982 = (50716+SAS) = (50718+SAS) 
Mod : 47457 = 47462 = 47990 = 50321 = 50982 = 51138 = 51139 = (43724 十 4745 作 
= (43724 二 51139) = (44495 十 47990) = (44495 十 50321) = (44495 十 50982) = 
(44661+47462) = (44661+51138) = (44662 十 47462) = (44662+51138) 


Mod : 47457 = 47462 = 47990 = 50321 = 50982 = 51138 = 51139 = 
(47244 十 50321 二 52166) 

Mod : 47457 = 47462 = 47990 = 50321 = 50982 = 51138 = 51139 

Mod ; 47457 = 47462 = 51138 = 51139 = 47990 = 50321 = 50982 

Mod : 47457 = 47462 = 47456 = 51138 = 51139 = 47990 = 40321 = 50982 
Mod : STD = 50716 = 50717 = 50718 = 50982 = (43037 十 46266) = (45055 十 46266) 
= (41150 十 46266 十 50718} = (41150 上 +46266 十 50982) = (43037 十 46266 二 50716) = 
(45055 上 46266 十 50717) 

Mod : 41150 = 43037 = 44629 = 45055 = (41150+50718) = (41150+50982) = 
(43037+50716) = (44629+50716) + (45055 十 50717) 

Mod ; (41150+52306) = (43037 十 49193) = (44629 十 49193} = (45055 二 54786) 一 
(41150+50718 十 52306} = (41150 十 50982+52306) = (41150 上 +49192 十 50718) 一 
(47002+50205+50321) = (43037 十 49193+50716) = (44629 上 49193 二 50716) 一 
(45055+49193+50717) = (43037+50716+54786) = (44629+50716 上 54786) = 
(45055 上 +50717 上 十 54786) 

Mod : (41150+48767) = (43037 二 48765) = (44629+48765) = (45055 上 48766) 一 
{41150 上 +48767+50718 十 52306) = (47002 十 50205 十 55354 十 50321) = 

{43037 上 +48765 十 49193+50716) = (44629 十 48765 二 49193 十 50716) = 
(45055+48766 十 49193+50717) 

Mod ;: STD = 46266 = 47002 = (41150 十 46266) = (47002 十 46266) = 
(46266 十 47002 十 50205) 

Mod : 41150 = 43037 = 44629 = 45055 = (47002+50205) 

Mod : 48765 = 48766 = 48767 = (47002 二 55354) = (41150 十 46266 十 48767) = 
(45055 十 46266 十 48766) 


Mod : 41150 = 43037 = 44629 = 45055 = (47002 十 50205) 

Mod : STD = 46266 = 47002 = (43037 十 46266) = (45055 十 46266) = (41150 十 46266) 王 
(46266 二 47002) = (46266 十 47002 十 50205) 

Mod ; STD = (43037 十 46266) = (45055 十 46266) = (41150 十 46266) = (46266 十 47002) 三 
(47002 二 52936) = (47002+50321) = (47002+51315) = (46266 十 47002 十 52936) = 
(46266 十 47002 十 50321) = (46266 十 47002 十 51315) 二 

(46266 二 47002 十 50205 十 51315 十 52936)} 

Mod : 41150 = 43037 = 44629 = 45055 = (47002 十 50205 十 50321) = 
(47002+50205 二 51315) 

Mod : 49193 = 50321 = 52306 = 50982 = (50982 十 49192) = (50718 十 52306) 
=(50982 十 52306) = (50718 十 49192) = (50717 十 49193) = (50717 十 54786) 一 
(50716 十 49193) = (54786 十 50716) = (46266 十 50321) = (47002 十 50321) = 
(46266 十 50321 十 47002) = (46266 十 27002 十 50205 十 50321) = 

(45055 十 46266 十 49193 十 50717) = (41150 十 46266 十 50718 十 52306) 三 

(41150 十 46266 十 50982 十 52306) = (43037 十 46266 十 50716 十 54786) 

Mod : (41150 十 47990) = (41150 十 50982) = (45055 十 47457) = (45055 十 51139) 三 
(43037 二 47462) = (43037+51138) = (44624 十 47462) = (44629+51138) = 
(47002 十 50205 十 50321) 

Mod : (41150 十 48767) = (43037 十 48765) = (44629 十 48765) = (45055 十 48766) 三 
(47002 十 50205 十 55354) = (41150 十 47990 十 48767) = (41150 十 50982 十 48767) 三 
(45055 十 47457 十 48766) = (45055 二 51139 十 48766) = (43037 十 47462 十 48765) = 
(43037 二 51138 十 48765) = (44629 十 47462 十 48765) = (44629+51138 十 48765) = 
(47002+50205 十 50321 十 55354) 
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DESIGNATION 


Mod : 48765 = 48766 = 48767 = (47002 十 55354) = (47990 十 48767) = (50982 十 48767} 

= (47457 十 48766)} = (47462 十 48765) = (51139 十 48766) = (51138 十 48765) 王 

{41150 十 46266 十 48767) = (45055 十 46266 十 48766) = (47002 十 50321 二 55354) 三 

(43037 十 46266 十 48765) = (44629 十 46266 十 48765) = (41150 十 46266 十 47990 十 48767) 三 

(41150 十 46266 十 50982 二 48767) = (45055 十 46266 十 47457 十 48766) = 

(45055 十 46266 十 51139 十 48766) = (43037 十 46266 十 47462 十 48765) 

(43037 十 46266 十 51138 十 48765) = (44629 十 46266 十 47462 十 48765) 

(44629 十 46266 十 51138 十 48765) 

Mod : 50321 = 50982 = 47457 = 47462 = 51138 = 51139 = 47990 

Mod : 48765 = 48766 = 48767 = 55354 = (46893 十 49767) = (46893 十 48765) 一 

{46893 十 48766) = (44339 二 48767) = (46893 十 55354) = (44339 十 55354) 三 

{46572 十 46893 十 48765) = (46572 十 46893 十 48766) 

Mod : (47002+47524)} = (47002+50161) = (47524 十 50859) = (47002 十 47524 十 50161) 

= (47524 十 50161 十 50859) 

Mod : 40542 = 46514 = 46742 = 48765 = 48766 = 46767 = 55354 

Mod : 48765 = 48766 = 48767 = 55354 = (46932 十 48765) = (47233 二 48766) 一 

(44495 十 48767 十 49103) = (44661 十 46932 十 48765) = (43724 十 46180 十 47233 十 48766) 

Mod : 55351 = 55352 = 55353 = 55354 = 55778 

Mod : 48765 = 48766 = 48767 = 55354 = (48767 十 50982) = (47462 十 48765) = 

{47457 十 48766) = (47990 十 48767) = (50321 十 55354) 

Mod : 47990 = 50982 = 47457 = 47462 = 51138 = 51139 = (50859-+50860 十 47990) 

= (50982 二 50860 十 50859) = (47002 十 47482 十 50321) = (47457 十 50859 十 50860) 一 

(47462 十 50859 上 50860) = (51138 十 50859 上 50860) = (51139 二 50859+50860) 

Mod : 44308 = 44339 = 46572 = 46893 = (44308 十 44724 十 44907) 三 

(44339 十 44724 十 44907) = (50716 十 46893 十 48765) = (50716 十 50140 十 48765) 

(50716 十 46572 十 48765) = (50717 十 46893 十 48766) = (50717 十 50140 二 48766) 

(7 8 尘 46972 贞 人 87 = (50718 二 46893 十 48767) 三 人 0 和 10 二 876 
) = = ) 


区 蕊 蕊 劝 功 功 马 劝 马 蕊 蕊 


(50718 十 46572 十 48767) = (50982 十 46893 十 48767) = (50982 十 50140 十 48767 
(50982 十 46572 十 48767 (50321+50140 十 55354 
(50321 二 46572 十 55354) 

Mod : (50716 十 46893) = (50716 十 50140) = (50716 十 46572) = (50717 十 46893) = 
(50717 十 50140) = (50717 十 46572) = (50718 十 46893) = (50718 十 50140) = 
(50718 十 46572) = (50982 十 46893) = (50982 二 50140) = (50982 十 46572) = 
(50321 二 46893) = (50321+50140) = (50321 十 46572) 

Mod : 48765 = 48766 = 48767 = 55354 = (46893 十 55354) = (46893 十 48767) = 
(46893 十 48765) = (46893 十 48766) = (44339+48767) = (46572 十 46893 十 48765) 三 
(46572 十 46893 十 48766) 

Mod : 47990 = 47457 = 47462 = 50321 = 50982 = 51138 = 51139 

Mod : (42500 十 49182 十 52936) = (42500 十 49182 二 54096) 

Mod : (52936 十 52536) = (42500 十 49182 十 52536 十 52936) 

Mod : (48765+52536) = (48766+52536)} = (48767 十 52536) 

Mod : (55351 十 52536) = (55352 十 52536) = (55353 十 52536) = (55354 十 52536) 三 
(55778 十 52536) = (48766 十 55352 十 52536) = (48765 十 55351 二 52536) 一 
(48767 十 55778 十 52536) 

Mod : 55351 = 55352 = 55353 = 55354 = 55778 = (47457 十 48766 十 55352) 三 
(47462 十 48765 十 55351) = (47990 十 48767 十 55778) = (48767 十 50982 十 55778) 

Mod : 48765 = 48766 = 48767 = (47457 十 48766) = (47462 十 48765) = (48767 十 50982) 
= (47990 十 4876 刀 

Mod : 48765 = 48766 = 48767 = 55354 

Mod : 48765 = 48766 = 48767 = 55354 = (48767 十 50982) = (48767 十 50982) = 
(47457 十 48766) = (48765 十 50859 十 50860) = (48766 十 50859 十 50860) = 
(47002 二 47482 十 55354) = (47002 十 50321 十 55354) = (47002 十 47482 十 50321 十 55354) = 
(47457 十 48766 十 50853 十 50860) = (47462 十 48765 十 50853 十 50860) 

Mod : (47990+50859) = (50982 十 50859) = (47002 十 50321) = (51138 十 50859) = 
(47457 十 50859) = (47462 十 50859) = (51139 二 50859) = (47245 十 47462) 


[ 症 | 本 | 本 | 本 | 


(50321 十 46893 十 55354) 
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DESIGNATION 
Mod : 417457 = 47462 = 51138 = 51139 = 47990 = 50321 = 50982 
Mod : 48765 = 48766 = 48767 = (48767 二 50982) = (47457 十 48766) = (47462 十 48765) 
= (47990 十 48767) 
Mod : 55351 = 55352 = 55353 = 55354 = 55778 = (50321 十 55354) = 
{47990 十 48767 十 55778) = (48767 十 50982 十 55778) = (47457 十 48766 十 55352) 一 
(47462 十 48765 十 55351) 
STD = Mod : (47002+47482) = (50859+50860) = (53622+54662) 
Mod : (50161+53622) = (47524 十 50161 十 50859 十 50860 十 53622) 一 
{47002 十 47482 十 47524 十 50161 十 53622) 
Mod : 53622 = (47002 十 47482 二 53622)} = (50859 十 50860 十 53622) 
Mod ; 50161 = (47524 十 50161) = (47524 十 50161 十 50859 十 50860) = 
(47002 十 47524 十 50161 十 47482) = (47524 十 50161 十 50859 十 50860 十 53622 十 54662) 二 
(47002 十 47482 十 47524 十 50161 十 53622 十 54662) 
Mod : (47002 十 47524 十 53622) = (47524 十 40859 二 53622) = 
(47002 二 47524 十 50161 十 53622) = (47524 十 50161 十 50859 十 53622) 


Mod : 48765 = 48766 = 48767 = 55354 = (48767 十 50982) = (48765 十 50716) = 
(48766 二 50717) = (48767 十 50718) 

Mod : 47457 = 47462 = 51138 = 51139 = 47990 = 50982 = 50321 

Mod : 48765 = 48766 = 48767 = (46932 二 48765) = (47233 十 48766) = 
{44495 十 48767 十 49103) = (44475 十 47990 十 48767) = (44661 二 46932 十 48765) = 
(43724 十 46180 十 47233 十 48766) 

Mod : 48765 = 48766 = 48767 = (48767 十 50982) = (47457 十 48766 十 50717) = 
(47462 二 48765 十 50716) = (47990 十 48767 十 50718) 

Mod : 48765 = 48766 = 48767 = 55354 = (48767 二 50982)} = (48765 二 50716) = 
(48766+50717)= (48767 十 50718) 

Mod : 55351 = 55352 = 55353 = 55354 = 55778 = (50716+55351) = (50717 十 55352) 
= (55778 十 50718) = (55778 十 50982) 

Mod : 55351 = 55352 = 55353 = 55354 = 55778 = (50321 十 55354) 三 
(48767 十 50982 十 55778) = {47457 十 48766 十 50717 十 55352) 三 
(47462+48765 十 50716 十 55351) = (47990 十 48767 十 50718 十 55778)} 

Mod : 48765 = 48766 = 48767 = (48767 二 50982) = (48765 十 50716) = (48766 十 50717) 
= (48767 十 50718) 

Mod : 55351 = 55352 = 55353 = 55354 = 55778 = (48765 十 50716 十 55351) 三 
{48766+50717 十 55352) = (48767 二 50718 十 55778) = (48767 十 50982 十 55778) 

Mod : 48765 = 48766 = 48767 = (46742 十 48765 十 50716) = (46742 十 48766 十 50717) = 
(46742 十 48767 十 50718) = (40542 十 46742 十 48767 十 50982) = 

(46514 十 46742 十 48767 十 50718) 

Mod : 55351 = 55352 = 55353 = 55354 = 55778 = (46742 十 50321 二 55354) 一 
{46742 十 48765 十 50716 十 55351) = (46742 十 48766 十 50717 十 55352) 三 

(40542 十 48767 十 50982 十 55778) = (46742 十 48767 十 50718 十 55778) 三 

(40542 十 46742 十 48767 十 50982 二 55778) 

Mod : 44308 = 44339 = 46572 = 46893 = (44308 十 44724 十 44907) = 
(44339 十 44724 十 44907) 

Mod : 47457 = 47462 = 47990 = 50321 = 50982 = 51138 = 51139 = 
(44308 十 44724 十 50982) 


STD = Mod : 44724 = (44724 十 44907) = (44308 十 44724) = (44339 十 44724) 


Mod : (46893+51139)} = (46893 十 51138) = (46893 十 47462)} = (46893 十 47457) 三 
{46893+50321) = (46893 十 47990) = (44308+51138) = (44308 十 47990) = 
{44339+47990) = (46893 十 50982) = (44308 十 50982) = (44308 十 47462) = 
(44339 十 50982) = (46572 十 46893 十 47990) = (46572 十 46893 十 50982) = 
(46572 十 46893 十 47457) = (46572 十 46893 十 47462) = (46572 十 46893 十 51138) = 
(44308 十 44724 十 44907 十 47990) = (44308 十 44724 十 44907 十 51138) = 
(46572 十 46893 十 47462 十 51138) = (44308 十 44724 十 44907 十 47462) = 

(44308 十 44724 十 44907 十 50982} 
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DESIGNATION 


Mod : 48765 = 48766 = 48767 = 55354 = (46893 十 48767) = (46893 十 48765) 三 
{46893 十 48766) = (44339 二 48767) = (46893 十 55354) = (46572 十 46893 十 48765) 三 
(46572 十 46893 十 48766) = (46572 十 46893 十 48767) 

Mod : 48765 = 48766 = 48767 = 55354 = (43724 十 48766) = (44661 十 48765) 一 
(44495 十 48767 十 50982) = (44662 十 47462 十 48765) = (44495 十 47990 十 48767) 三 
(44495 十 50321 十 55354) 

Mod : 47990 = 50982 = 47457 = 47462 = 51138 = 51139 = (50321+47002) = 
(41150 十 46266 十 47990) = (41150 十 46266 十 50982) = (45055 十 46266 十 47457) 三 
(45055 十 46266 十 51139) = (43037 十 46266 十 47262) = (43037 十 46266 十 51138) = 
(44629 十 46266 十 47462) = (44629 十 46266 十 51138) = (46266 十 47002 十 50205 十 50321) 
Mod : 48767 = 55354 = 48765 = 48766 = 48767 = (48765 十 49193) = (48766 十 49193) 
= (48767 十 52306) = (48765 十 49193 十 50716) = (47002 十 50321 十 55354) 王 

(45055 十 46266 十 48766 十 50717) = (41150 十 46266 十 48767 十 50718 十 52306) 

Mod : (47002 十 55354) = (50859 十 48767) = (50859 十 55354) = (48765 十 47245) = 
(48766 十 47245) = (48766 十 50859)} = (48765 十 50859) 

Mod : 48765 = 48766 = 48767 = 55354 = (48765 十 50859 十 50860) = 
(48766 十 50859 十 50860) = (47002 十 47482 十 55354) 

Mod : 48765 = 48766 = 48767 = (47457 十 48766) = (47462 十 48765) = (47990 十 48767) 
= (48767 十 50982) 

Mod : 55351 = 55352 = 55353 = 55354 = 55778 = (47233 十 48766 十 55352) 一 
(46932 十 48765 十 55351) = (44495 十 50321 十 55354) = (44495 十 48767 十 49103 十 55778) = 
(44495 十 47990 十 48767 十 55778) = (43724 十 46180 十 47233 十 48766 十 55352) 


isisjmshossjss 恋 sse 
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A340 FCOM VOL ,4 REV021 交叉 参照 表 
此 表 所 列 的 是 手册 中 包括 的 各 架 飞 机 的 出 广 序号 和 注册 号 的 对 照 表 ; 











” THE MANUFACTURING SERIAL NUMBER (MSN) WHICH APPEARS IN THE LIST OF EFFECTIVE PAGES 
" THE REGISTRATION NUMBER OF THE AIRCRAFT AS KNOWN BY AIRBUS INDUSTRIE， 


MSN REGISTRATION 
0468 B-6050 
0488 B-6051 
0514 B-6052 
0577 B-6053 
0586 B-6055 


CE6 
4,00,.70 
01 MAR 2008 PAGE :; CRTO01 


00 


20 


20 


20 


20 


001 


012 


0932 


033 


034 


4 03 20 092 


4 03 20 093 
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页 


100 


100 


001 


001 


001 


001 


200 


200 


第 4 册 飞行 员 指南 修订 号 REV021 





REVO19 CODE 0135 
INCORPORATION OF MO0D 50321 
REV021  C0DE 0023 


TECHNICAL AMENDMENT 
1)The table of contents has been Updated 
to reflect FCOM revisions Band take 
into account various pagination 
changes， 


REVO021 


TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to add the equivalent 
taxi fuel default value in pounds， 
that was previouslIy provided in 
kilograms only， 


REVO21 


TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to clarify the MCDU Hold 
page description for FMS 
Legacy/Pegasus standard， 


REVO21 


TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to clarify the MCDU 
COMPUTED Hold page description for FMS 
Legacy/Pegasus standard， 


REVO21 


TECHNICAL AMENDMENT 

Page revised to : 

1)Indicate that the fuel quantity value 
can be displayed in the LAST EXIT FUEL 
field in either thousands of Kilograms 
or thousands of pounds , 

2)clarify the MCDU Hold page modified 
by flight crew description for FMS 
Legacy/Pegasus standard， 


REVO021 CO0DE 0075 


INCORPORATION OF M0D 47002 

INCORPORATION OF M0D 50205 

INCORPORATION OF MOD 50321 

TECHNICAL AMENDMENT 

1)Page created to provide the correct 
information for aircraft that have 
the Honeywell FMS2 Pegasus Standard ! 
When the flight crew enters V1，Y2，or 
VR，and the runway or the takeoff 
shift is changed but the origin 
airport remains the Same，all takeoff 
data is retained， 


REVO021 CODE 0060 


INCORPORATION OF MO0D 47002 
INCORPORATION OF M0D 50205 


CE6 4,.00,75 PAGE 1 
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A340 FCOM 

册 章节 -页 -' 顺 序号 
4 03 20 093 200 
4 03 20 102 100 
4 03 20 105 101 
4 03 20 106 001 
4 03 20 108 110 
403 20 109 110 
4 03 20 109 205 


01 MAR 2008 


第 4 册 。 飞行 员 指南 
- 修订 号 ---- 有 效 标准 ----- 
本 更 换 原因 
REVO21 CO0DE 0060 


TECHNICAL AMENDMENT 
1)No technical change， 
The sequence number was changed to 
ensure the correct page validation 
for all customers， 
REVO21  Cc0DE 0013 
INCORPORATION OF MOD 55616 
TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to delete the information 
that indicated that the F，S，and 
green dot speeds are the same on the 
APPR page and the G0-AROUND page : 
In fact the FMS uses different 
tables to compute the characteristic 
speeds for approaches，and the 
characteristic speed for do-arounds ， 
REVO21  M;:52936:54096 
INCORPORATION OF MO0D 52936 
TECHNICAL AMENDMENT 
Page created in order to indicate that ! 
1)The anti-ice is not taken into account 
in the FMS REC MAX computation， 
2)The FMS2 Honeywell with performance 
database PDB 905 may display REC MAX 
and 0PT values exceeding FL411，Due to 
the fact that A330/A340 aircraft are 
currentiIy certified up to FL411， 
values exceeding FL411 must be 
disregarded， 


REVO21 


TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to delete LA 人 L，PBD， 
PB/PB，PBX，for standardization 
purposes， 
REVO21 CODE 0015 
TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to indicate that with GPS 
Litton，all fields of the Predictive 
GPS page are blank and not dashed， 


REV009  Cc0DE 0015 
DELETION OF M0D 46893 


REVO21 CODE 0109 

INCORPORATION OF MO0D 50140 

INCORPORATION OF MO0D 50321 

TECHNICAL AMENDMENT 

1)Page created to inform 0pertors that 

on the MCDU PREDICTIYE GPS page，the 
predictive GPS status may spuriously 
appear as，for example，"NNNYNN 
Nn，when the status should appear as 
YYYYYYfor the following 


CE6 
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Estimated Times of Arrival (ETAsj : 
+/-15，10，5，0， 
It provides 0perators with Ba recovery 
procedure in the case of a Spurious 

” ADDITIONAL INFORMATION 
predictive GPS status， 


4 03 20 121 100 REVO019 CODE 0126 
"” INCORPORATION 0F M0D 50321 
4 03 20 122 100 REV019 CODE 0126 
”INCORPORATION OF M0D 50321 
4 03 20 123 190 REVO019 CO0DE 0126 
”INCORPORATION OF M0D 50321 
4 03 20 123A 100 REV019 CODE 0126 
” INCORPORATION 0F M0D 50321 
4 03 30 001 100 REV021  C0DE 0078 


”TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to customize the 1ist 
of MCDU messages applicable to the 
FMS2 Honeywell standards and to 
delete the "if installed" Symbol， 


4 03 30 003 102 REV021 CODE 0008 


"” TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page created for aircraft that have 
FMS2 Honeywel1， 


4 03 30 004 001 REVO021 


- TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to remove the "XXXX IS 
DESELECTED" MCDU message because it 
is also in FCOM 4,03,30 Page 11， 


4 03 30 005 001 REY021 


- TECHNICAL AMENDMENT 
Page revised to ! 
1)Indicate that the "INITIALIZE WEIGHT/A 
CG" message appears，instead of 
INITIALIZE WWEIGHTSY 
2)juUpdate the triggering condition of the 
"FMS1/FMS2 SPD TGT DIFF"” MCDU message， 


4 03 30 006 100 REV021 5C0DE 0048 


-” TECHNICAL AMENDMENT 

Page revised to !; 

1)customize the list of MCDU messages 
for the different FMS standards，and 
to delete the "if installed'" Symbol 

2jIndicate that the "NAV ACCUR UPGRADT 
MCDU message appears in white，and 
not in amber 

3)Indicate that PBX is the abbreviation 
for place-bearing/place-bearing 
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waypoints，and not PB/PB 
” ADDITIONAL INFORMATION 
4jIndicate that the "NAV DATABASE 
LOAD INCOMPLETE" message appears， 
instead of "NAV DB LOAD INCOMPLETEY ， 


4 03 30 007 102 REVO21  C0DE 0008 


”INCORPORATION 0F M0D 50321 
” TECHNICAL AMENDMENT 
Page Created to | 
1)Take into account aircraft that have 
FMS2 Honeywell 
2)Indicate that PBX is the abbreviation 
for place-bearing/place-bearing 
waypoints，and not PB/PB， 


4 03 30 008 102 REV021 CODE 0008 


"” INCORPORATION 0F M0D 50321 
” TECHNICAL AMENDMENT 
Page created to ! 
1)cCustomize the list of MCDU messages 
for the different FMS standards，and 
to delete the "if installedn symbol 
2)Update the "RTA DELETED' MCDU message 
to reflect all the conditions that 
automaticaliy delete Ba time 
constraint， 
3)Move the "RNWY/ALS MISMATCHn and "SELECT 
TRUE" MCDU messages from FCOM 4,03,30 
”ADDITIONAL INFORMATION 
Page 8 to FCOM 4,.03,30 Page 8a， 


4 03 30 008A 100 REV021  C0DE 0008 


"” INCORPORATION 0F M0D 50321 
-~ TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page created to move the "RWY/LS 
MISMATCH'" and "SELECT TRUE" MCDU 
messages from FCOM 4,03,30 Page 8 to 
FCOM 4,03,30 Page 8a， 


4 03 30 009 102 REV021 co0DE 0105 


”INCORPORATION 0F M0D 50321 
” TECHNICAL AMENDMENT 
Page created to !: 
1)Take into account aircraft that have 
FMS2 Honeywell and the Automatic 
Direction Finder (ADF) 
2)Indicate that the "SET GREEN D0T 
SPEED"， "SET H0OLD SPEED"，and "SET 
MANAGER SPEED" MCDU messages appear 
in white，and not in amber， 
3)Indicate that the "SELECT DESIRED 
SYSTEM" MCDU message is a Type I 
” ADDITIONAL INFORMATION 
message，and not a Type II message， 


3 03 30 010 101 REV021 CODE 0008 
"” INCORPORATION 0F M0D 50321 
” TECHNICAL AMENDMENT 
Page created to ! 
1)customize the 1ist of MCDU 
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messages for the different FMS 
standards，and to delete the 
"if installeda Symbol 

2)Update the triggering condition 
of the "STEP DELETED" MCD1U 
message，in order to indicate that 
this message appears，in the case 
of an automatic clearing of the step 

” ADDITIONAL INFORMATION 

only， 


403 30 011 001 REV021 


”TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to indicate that the 
wWAIT FOR SYSTEM RESPONSE" MCDU 
message is a Type I message and not 
a Type II message，and to clarify 
the triggering condition， 


4 04 00 001 100 REVO21 CO0DE 0023 


TECHNICAL AMENDMENT 
1)The table of contents has been Updated 
to reflect FCOM revisions and take 
into account various pagination 
changes， 


4 04 00 002 001 REVO021 


TECHNICAL AMENDMENT 
Page updated to : 
1)Remove the LONG RANGE "OPTIMIZATIONY 
chapter，This chaper is now combined 
with "STEP ALTS" section of the "0THER 
FUNCTIONS" chapter [FCOM 4,04,30)， 
2)To change the 5equence number to 
ensure the correct page validation 
for all customers， 


404 10 006 001 REV021 


-” TECHNICAL AMENDMENT 

1)Page revised to reflect the correct 
identification of a latitude/ 
longitude waypoint when this waypoint 
is not in the database and the fl1ight 
crew manually inserts it in the fTIight 
plan，It appears on the MCDU as 
AxXxBYyYyYyY，A appears as either N for 
North or S for South，and B appears 
as either E for East or 多 for 欠 est， 
not LLXxXx Bas previously indicated， 


4 04 10 025 001 REVO21 


~ TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to clarify the MCDU Hold 
insertion procedure for FMS 
Legacy/Pegasus standard， 


4 04 10 035 001 REVO21 
- TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to replace LL with 
AXXBYYY，and PB/PB with PBX，for 
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standardization purposes， 





4 04 30 003 001 REV021 STD-:40815+47865 


TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to change "PROCEDURESs 
from title status to sub-titile status， 


4 04 30 008 001 REV021 


TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised in order to describe 

that，if an engine-out occurs while 
flIying a SID when the aircraft is 
after the diversion point，then the 
aircraft shall remain on the SID， 
Indeed，by definition，the diversion 
point is the last common point of the 
SID and the E0SID，and it allows 
obstacle clearance on the SID if the 
engine out 0ccurs after it，Directing 

ADDITIONAL INFORMATION 
the aircraft to the E0SID should not 
be performed except in some Very 
particular cases and after having 
checked obstacle clearance on the way 
to the E0SID ， 


4 04 30 013 001 REVO021 


-” TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to remove the information 
about the increase in fuel consumption 
in the case of an engine-out 
”Because this information is already 
provided in FCOM 3,06,10 
"” In order to standardi2e the 
information in FCOM 4,04,30 with all 
A320 aircraft， 


4 04 40 001 001 REVYO21 


” TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to reflect the correct 
identification of a latitude/ 
longitude waypoint when the flight 
crew manually inserts it in the 
flight plan，The flight crew must 
check that when，for example，they 
enter 4500N/3000N，the ident of the 
waypoint is N45WO30，and not N45W30， 
as previousiIly indicated，The 
longitude is referenced with three 
” ADDITIONAL INFORMATION 
digits， 


4 04 40 007 105 REV0O19 50161:47524+50161 
” DELETION OF M0D 47524 

4 04 40 019 100 REV019 CODE 0126 
” INCORPORATION OF M0D 50321 
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4 04 40 020 100 
4 04 50 001 100 
4 05 00 002 001 
405 10 019 100 
405 10 020 400 
4 05 60 005 105 
4 05 70 004 001 
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ee 更 换 原因 0 


REVO019 CODE 0126 
"” INCORPORATION OF MO0D 50321 
REVO021 40542:46514-46742 


-” TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to indicate that the 
ACARS and ATSU are optional 
equipments， 


REVYO021 


” TECHNICAL AMENDMENT 
1)The table of contents has been updated 
to reflect FCOM revisions and take 
into account various pagination 
changes ， 


REY008 CO0DE 0069 


INCORPORATION OF MO0D 47002 
INCORPORATION OF MO0D 50205 


REVO21 47002+50205+51315+52936 


INCORPORATION OF MO0D 50205 

INCORPORATION OF MO0D 51315 

INCORPORATION OF MO0D 52936 

TECHNICAL AMENDMENT 

1)No technical change， 

The sequence number was changed to 
ensure the correct page validation for 
all customers， 


REV021  C0DE 0052 


TECHNICAL AMENDMENT 

1)Page revised to clarify the paragraph 
about FMGS guidance that enables the 
aircraft to recover the descent 
profile，if the aircraft is below it， 
FMGS guidance depends on the 
aircraft“s altitude in relation to 
the descent speed limit altitude and 
the destination elevation + 5 000 ft， 


REVO21 


” TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to specify that，if the 
ILS course is not correct when the 
aircraft is at 350 feet RA，the flight 
crew should stop the autoland and 
perform either a manual landing or a 
go-around，depending on visual 
references， 
This recommendation is also applicabl1e 
if "LAND"” is not displayed on the FMA 
when the aircraft is at 350 feet RA， 
”ADDITIONAL INFORMATION 
This case was not previously addressed 
in the FCOM， 
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4 05 70 015A 001 REVO21 


-” TECHNICAL AMENDMENT 

1)For A330 and A340-200/300 aircraft 
fitted with FMS2 and for all 
A340-500/600 aircraft，there is no 
technical change，The sequence number 
was Changed to ensure correct page 
validation for all customers， 

2)jFor A330 and A340-200/300 aircraft 
fitted with Honeywe11l FMS1，the page 
is revised to Specify that above 
200 feet RA and in case of a LOC or 

”ADDITIONAL INFORMATION 

G/S transmitter failure lasting less 
than 7 seconds，the FMA retains the 
LOC and G/S modes，After 7 seconds， 
the AP disengages and the FD reverts 
to basic modes， 欠 hen below 200 feet 
RA，the AUTOLAND warning is triggered 
on the FCU in order to indicate that 
the fl1ight crew must perform a 
G0 AROUND ， 


4 05 70 016 200 REV0O21 CODE 0010 


INCORPORATION 0F MO0D 47524 
INCORPORATION OF MoD 50161 
TECHNICAL AMENDMENT 
1)-Page revised for aircraft that have 
the EIS 2 standard，With this 
standard，the "INVALID DATA" message 
appears on the PFD/ND when the 
Display Management Computer 
is failed， 
“The sequence number was changed to 
ensure the correct page validation 
for all customers， 


4 05 70 026 001 REV021 


TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to indicate the altitude 
at which the AP/FD will disengage in 
FINAL APP mode，if the flight crew 
does not enter an MDA/MDH , 


4 05 80 002 001 REV016 CODE 0019 
"” INCORPORATION OF MO0D 55616 
4 05 80 004 001 REVO021 


- TECHNICAL AMENDMENT 

1)Page revised to _ remove the recommended 
flIight parameter deviation callouts 
during go-arounds ; These callouts 
have been moved to the "Standard 
Callouts" section in FCOM 3,03,90，in 
order to ensure that all the 
recommended Standard Callouts are 
located in one，single FCOM section， 
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4 06 00 001 104 REVO21  C0DE 0115 


” TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page revised to incorporate Temporary 
Revision No，102 for A330 aircraft and 
Temporary Revision No，103 for A340 
aircraft that introduce information 
about the dual FMS reset after Ba 
"CLEAR FROM" in the F-PLN.， 


4 06 20 007 001 REVY021 


=” TECHNICAL AMENDMENT 

Page revised to ! 

1)Incorporate Temporary Revision 
No 104 for A330 aircraft and Temporary 
Revision No 105 for A340 aircraft that 
have the FMS1 Honeywell， 

2)CcChange the seduence number to ensure 
the correct page validation for all 
customers， 


4 06 25 001 100 REVO21  C0DE 0051 


”INCORPORATION OF M0D 50321 
” TECHNICAL AMENDMENT 
1)Page created to incorporate Temporary 

Revision No，102 for A330 aircraft and 
Temporary Revision NOo，103 for AS340 
aircraft that introduce information 
about the dual FMS reset after Ba 
"CLEAR FROM" in the F-PLN， 
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01 


FC 


--- 页 


-页 


00 36 001-LTR 
00 70 CRT 

00 75 HL 

00 80 LEP 

00 85 LOM 

01 00 001 


01 10 001 
01 10 002 


02 00 001 
02 10 001 


02 20 001 
02 20 002 


02 20 003 
02 20 004 


02 20 004A 


02 20 005 
02 20 006 


02 20 007 
02 20 008 


02 20 009 
02 20 010 
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0M 
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001 


001 
001 


001 
001 


001 


001 
001 


001 
001 


001 
001 
001 
001 
001 
001 
001 
001 
001 


001 
001 


001 
001 


100 
100 


001 
110 


001 


001 
100 


100 
001 


001 
100 


第 4 册 


REVO07 


REVO19 
REVO19 


REV007 
REV007 


REVO007 


REV021 
REVO21 


REV021 
REV021 


REVO21 
REV021 
REV007 
REVO021 
REV0O21 
REV0O21 
REVO21 
REVO21 
REVO007 


REV007 
REVO007 


REVO19 
REV007 


REVO07 
REVYO016 


REVO09 
REVO16 


REVO020 


REVO07 
REVO16 


REVO17 
REV007 


REVO007 
REVO19 


有 效 标准 .---- 
ER 有 效 标准 0 


LIST OF C0DES 
LIST 0F C0DES 


LIST OF C00DES 
LIST OF C0DES 


LIST 0F cC0DES 

LIST OF NORMAL REVISIONS 
RECORD OF TR A340 

LIST OF T,R，A340 

CR0SS REFERENCE TABLE A340 
HIGHLIGHTS AS340 

LIST OF EFFECTIVE PAGES 
LIST OF MOD/MP/SBE A340 


M,43724:44495-44661244662 
M,43724:44495:44661-:44662 


CoDE 0002 


M:50321 


M:50321 


CoDE 0135 


及 LL 


ALL 
有 LL 


RLL 


ALL 
ALL 
RLL 
有 LL 
有 ALL 
有 ALL 
ALL 
有 ALL 
ALL 
ALL 


ALL 
ALL 
ALL 


ALL 


ALL 
只 LL 


ALL 


只 LL 
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A340 FCOM 第 4 册 (飞行员 指 南 ) -修订 号 021 
有 效 页 清单 (LEP)- 
M 册 章节 --- 页 -- 顺序 号 -- 修 订 号 ---- 有 效 标准  ----。 ----， 适用 范围 ----- 
M 册 章节 --- 页 -- 顺序 号 -修订 号 ---- 有 效 标准 ----- 。 适用 范围 “---- 
4 02 20 011 100 REV007 M,.43724:44495-:44661-44662 有 ALL 
4 02 20 012 100 REV0O12  C0DE:0023 
4 02 20 013 001 REV007 ALL 
4 02 20 014 001 REV007 
4 02 20 015 001 REVY007 ALL 
4 02 20 016 001 REV007 
4 02 20 017 001 REV007 ALL 
4 02 20 018 001 REVO018 
4 02 20 019 901 REV007 ALL 
4 02 20 020 001 REVY007 
4 02 20 021 001 REV007 ALL 
4 02 20 022 001 REVYO007 
4 02 30 001 001 REV007 有 ALL 
4 02 30 002 001 REVO07 
4 02 30 003 100 REVO16 CO0DE 0022 ALL 
4 02 30 004 001 REV007 STD:M;40815+47865 
4 02 30 005 001 REV016 ALL 
4 02 30 006 001 REVO07 
4 02 30 007 001 REV015 ALL 
4 02 30 008 001 REV007 STD:M:40815+47865 
4 02 30 009 001 REV007 ALL 
4 02 30 010 001 REV007 
4 02 30 011 001 REV007 STD:M;40815+47865 ALL 
4 02 30 012 001 REV015 
4 02 30 013 001 REVO007 ALL 
4 02 30 014 001 REV009 
R 4 03 00 001 100 REVO21 CODE 0023 ALL 
R 4 03 00 002 100 REV019 5C0DE:0023 
4 903 10 001 100 REV007 46086 ALL 
4 03 10 002 001 REVO015 
4 03 10 003 001 REV007 员 LL 
4 03 10 004 001 REV007 STD:M;40815+47865 
4 03 10 005 001 REVO007 有 ALL 
403 10 006 001 REVO007 
4 03 20 001 001 REVO07 ALL 
4 03 20 002 001 REVO10 
4 03 20 003 105 REV016 50321 ALL 
4 03 20 004 100 REV016  M'50321 
4 03 20 005 105 REV0O16 50321:46742+50321 ALL 
4 03 20 006 001 REVO07 
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A340 FCOM 第 4 册 (飞行员 指 南 ) -修订 号 021 
有 效 页 清单 (LEP)- 
M 册 章节 --. 页 -- 顺 序号 -修订 号 ---- 有 效 标准 ----- ----- 适用 范围 .---- 
M 册 章节 --… 页 "顺序 号 "修订 号 """ 有 效 标准 onoosy re 还 用 沁 国 全 
4 03 20 007 100 REVO15 CODE,0022 ALL 
4 03 20 008 001 REVo10 
4 03 20 009 001 REV007 ALL 
4 03 20 010 001 REY007 
R40320 011 001 REVOo10 ALL 
R40320 012 001 REV021 
4 03 20 013 001 REV015 ALL 
4 03 20 014 001 REV007 
4 03 20 015 001 REV007 ALL 
4 03 20 016 001 REV017 
4 03 20 017 001 REV019 ALL 
4 03 20 017A 001 REV019 ALL 
4 03 20 018 001 REV007 ALL 
4 03 20 019 001 REV007 ALL 
4 03 20 020 001 REV007 
4 03 20 021 001 REV007 ALL 
4 03 20 022 001 REV009 
4 03 20 023 001 REVO007 ALL 
4 03 20 024 001 REVO007 
4 03 20 025 001 REVO07 ALL 
4 03 20 026 001 REV007 
4 03 20 027 001 REV007 ALL 
4 03 20 028 001 REV007 
4 03 20 029 001 REV007 ALL 
4 03 20 030 001 REV007 
R4 03 20 031 001 REY007 ALL 
R 4 03 20 032 001 REV021 
R 4 03 20 033 001 REV021 ALL 
R 4 03 20 034 001 REV021 
4 03 20 035 001 REV007 ALL 
4 03 20 036 001 REV007 
4 03 20 037 001 REV007 ALL 
4 03 20 038 001 REV007 
4 03 20 039 001 REV007 ALL 
4 03 20 040 001 REV017 
4 03 20 041 001 REV007 ALL 
4 03 20 042 100 REV010 C0DE;:0023 
4 03 20 043 100 REV0O10 5C0DE:0023 ALL 
4 03 20 044 100 REV0O10 5C0DE:0023 
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A340 FCOM 第 4 册 (飞行 员 指南 ) -修订 号 021 
有 效 页 清单 (LEP)- 
M 册 章节 --- 页 -- 顺 序号 - 修订 号 ---- 有 效 标准 --.-- ----- 天 用 范围 ----。 
M 册 章节 --- 页 -- 顺 序号 -修订 号 ---- 有 效 标准 0 适用 范围 ----- 
4 03 20 045 001 REV007 ALL 
4 03 20 046 001 REV018 
4 03 20 047 001 REV007 有 ALL 
4 03 20 048 001 REVO007 
4 03 20 049 001 REV007 有 ALL 
4 03 20 050 001 REVO07 
4 03 20 051 001 REVO07 ALL 
4 03 20 052 001 REVO007 
4 03 20 053 001 REVO07 ALL 
4 03 20 054 001 REVO07 
4 03 20 055 001 REVO07 ALL 
4 03 20 056 001 REVO16 
4 03 20 057 001 REVO16 RALL 
4 03 20 058 001 REVO19 
4 03 20 059 001 REVYoo7 ALL 
4 03 20 060 001 REVOO7 
4 03 20 061 001 REVO007 ALL 
4 03 20 062 100 REV0O16 CO0DE 0023 
4 03 20 063 001 REVO007 RLL 
4 03 20 064 100 REVO14 CO0DE:0023 
4 03 20 065 100 REVO14 CO0DE;0023 ALL 
4 03 20 065A 100 REV014 CO0DE:0023 ALL 
4 03 20 066 100 REVO10 CO0DE;0023 且 LL 
4 03 20 066A 100 REV010  C0DE:0023 ALL 
4 03 20 067 100 REVO10 5Cc0DE;0023 有 LL 
4 03 20 068 100 REV018  C0DE 0023 
4 03 20 069 201 REVY018 CO0DE 0149 RLL 
4 03 20 070 110 REV009 CODE 0146 
4 03 20 071 001 REV007 只 LL 
4 03 20 072 001 REVO007 
4 03 20 073 100 REVO13 43724=44495=44661:44662 ALL 
4 03 20 074 1902 REVO12  C0DE;0034 
4 03 20 075 001 REV007 ALL 
4 03 20 076 100 REV007 M,43724:44495:44661-44662 
4 03 20 077 102 REV0O12  C0DE:;0039 ALL 
4 03 20 078 100 REV0O13  M,43724:44495-44661>44662 
4 03 20 079 100 REVO11 M,43724-44495:44661>44662 县 LL 
4 03 20 080 100 REV007 M':40542:46514:46742 
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W 册 章节 --. 页 -- 顺 序号 -修订 号 ---- 有 效 标准 
M 册 章节 -页 -- 顺 序号 -修订 号 --- 有 效 标准 
4 03 20 081 100 REV007 MI:40542246514-46742 及 LL 
4 03 20 082 100 REVO007 Mi405422:46514:46742 
4 03 20 083 100 REV0O07 MI40542:46514246742 有 LL 
4 03 20 084 100 REVO13  M:40542:46514:46742 
4 03 20 085 100 REV007 Mi40542:46514246742 LL 
4 03 20 086 100 REVO15 MI:40542-46514=46742 
4 03 20 087 100 REVO15  M;40542:46514:46742 有 LL 
4 03 20 088 100 REV007 M':40542:46514246742 
4 03 20 089 001 REV007 ALL 
4 03 20 090 001 REV007 
N403 20 091 100 REVO15  C0DE:0023 RLL 
N4 03 20 092 200 REV021  C0DE 0075 
N4 03 20 093 200 REV0O21 CO0DE 0060 RLL 
HH403 20 094 100 REVO12  C0DE;0023 
4 03 20 095 001 REVO013 ALL 
4 03 20 096 001 REVO007 
4 03 20 097 001 REVO12 ALL 
4 03 20 098 001 REVO07 
4 03 20 099 001 REVO07 ALL 
4 03 20 100 001 REVO009 
N403 20 101 001 REV0O07 丽 LL 
N403 20 102 100 REV0O21 CODE 0013 
4 03 20 103 001 REV013 有 LL 
4 03 20 104 001 REVO19 
N403 20 105 101 REVO21  M;52936-54096 县 LL 
N403 20 106 001 REVO21 
R490320 107 Oo01 REVO0O19 RALL 
R403 20 108 110 REVO21 CODE 0015 
N403 20 109 205 REV0O21 CODE 0109 RLL 
N403 20 110 100 REV007 M,43724:44495:44661=44662 
403 20 111 001 REV007 只 LL 
4 03 20 112 110 REV020 CODE 0002 
403 20 113 110 REV016 CODE 0036 有 LL 
403 20 114 001 REVO19 
40320 115 001 REV019 ALL 
4 03 20 116 001 REVO07 
403 20 117 100 REV007 Mi;40542-46514=-46742 RLL 
403 20 118 001 REV007 
403 20 119 001 REVO0O07 RLL 
4 03 20 120 001 REVO007 
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M 册 章节 -页 -顺序 号 -修订 号 ---- 有 效 标准 ----- ----- 适用 范围 .---- 
M 册 章 节 “页 “顺序 号 “修订 号 有 效 标准 适用 范围 
N490320 121 100 REV019 CODE 0126 ALL 
N40320 122 100 REV019 CODE 0126 
N40320 123 100 REV019 CODE 0126 ALL 
N403 20 123A 100 REV019 CODE 0126 LL 
N40320 124 100 REV012  C0DE;0023 天 LL 
4 03 20 125 100 REV012  C0DE:0023 ALL 
R403 30 001 100 REV021 CO0DE 0078 有 LL 
R 4 03 30 002 001 REV015 
N4 03 30 003 102 REV021 CODE 0008 ALL 
N40330 004 001 REV021 
R 4 03 30 005 001 REVO21 ALL 
R403 30 006 100 REV021 CODE 0048 
N403 30 007 102 REV0O21 CODE 0008 ALL 
N40330 008 102 REV021 CODE 0008 
N 4 03 30 008A 100 REV021 CO0DE 0008 有 LL 
N 4 03 30 009 102 REV021 CO0DE 0105 ALL 
N40330 010 101 REV021  C0DE 0008 
R40330 011 001 REV021 ALL 
4 03 40 001 001 REV007 ALL 
4 03 40 002 001 REV007 
4 03 40 003 001 REV007 ALL 
4 03 40 004 001 REV0O10 CODE 0016 
4 03 40 005 001 REV007 ALL 
4 03 40 006 001 REV007 
4 03 40 007 001 REV007 ALL 
4 03 40 008 100 REV007 M,43724:44495-44661-44662 
4 03 40 009 001 REV007 ALL 
4 03 40 010 1090 REV007 43724:44495-44661:44662 
403 40 011 001 REV007 ALL 
R40400 001 100 REVYO21 CODE 0023 ALL 
R 4 04 00 002 001 REV0O21 
4 04 10 001 001 REV007 有 ALL 
4 04 10 002 001 REV007 
4 04 10 003 001 REV007 ALL 
4 .04 10 004 001 REV007 
R 4 04 190 005 001 REV007 ALL 
R404 10 006 001 REV021 
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M 册 章节 --， 页 -- 顺 序号 -修订 号 有 效 标 准  ----- 2 通用 节 国 so 
M 册 章节 “页 "顺序 号 "修订 有 有 效 怀 准 .说 和 训 ，。 富 全 适用 范围 “"" 
4 04 10 007 001 REVO07 ALL 
4 04 10 008 001 REV007 
4 04 10 009 001 REV007 ALL 
4 04 10 010 001 REVO07 
404 10 011 001 REVO07 ALL 
404 10 012 001 REVO07 
404 10 013 001 REVO07 ALL 
404 10 014 001 REVO07 
4 04 10 015 001 REVO07 ALL 
4 04 10 016 001 REVYO007 
404 10 017 001 REVO07 ALL 
404 10 018 001 REVO007 
4 04 10 019 001 REVO020 六 LL 
4 04 10 020 001 REVOo18  STD:(40815+47865) 
4 04 10 021 001 REVO18 及 LL 
4 04 10 022 001 REVO18 
4 04 10 023 001 REVO007 六 LL 
404 10 024 001 REVO007 
R404 10 025 001 REVO21 及 LL 
R404 10 026 001 REVO20 
4 04 10 026A 001 REVO20 LL 
4 04 10 027 001 REVO07 有 ALL 
4 04 10 028 001 REVO007 
4 04 10 029 001 REVO0O7 ALL 
4 04 10 030 001 REVO07 
4 04 10 031 001 REVO07 及 LL 
4 04 10 032 001 REVO07 
4 04 10 033 100 REVO07 M,43724:44495:44661:44662 ALL 
4 04 10 034 001 REVO07 
R404 10 035 001 REVO21 天 LL 
R404 10 036 001 REVO17 
3 04 10 037 001 REVO07 ALL 
4 04 10 038 001 REV007 
4 04 10 039 001 REVO13 ALL 
4 04 10 040 001 REVYO13 
4 04 10 041 001 REVO07 ALL 
4 04 10 042 001 REV007 
4 04 10 043 001 REVO07 ALL 
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A340 FCOM 第 4 册 (飞行 员 指南 ) -修订 号 021 
有 效 页 清单 (LEP)- 
M 册 章节 --- 页 -- 顺 序号 -. 修 订 号 ---- 有 效 标准  -.---。 ----.. 适用 范围 ..。.。 
M 册 章节 -页 -顺序 号 -修订 号 ---- 有 效 标准 ---- ----- 适用 范围 .---- 
4 04 20 001 100 REVO12 5C0DE:0023 ALL 
4 04 20 002 100 REV018 5C0DE:0023 
4 04 20 002A 100 REV0o10 Co0DE:0023 ALL 
4 04 20 003 001 REV019 ALL 
4 04 20 003A 001 REV019 ALL 
4 04 20 004 001 REV019 ALL 
4 04 20 005 001 REV007 ALL 
4 04 20 006 001 REV007 
4 04 20 007 001 REV007 ALL 
4 04 20 008 001 REV016 
4 04 20 009 001 REV019 ALL 
4 04 20 010 001 REV019 
4 04 20 011 100 REV012 5C0DE:0023 ALL 
4 04 30 001 001 REV007 ALL 
4 04 30 002 001 REV014 
R 4 04 30 003 001 REV021 ST0D:40815+47865 ALL 
R40430 004 001 REV007 
4 04 30 005 001 REV007 ALL 
4 04 30 006 103 REV019 47990=49103-50321 
4 04 30 006A 001 REV019 ALL 
R 4 04 30 007 001 REV015 ALL 
R 4 04 30 008 001 REV021 
4 04 30 009 001 REV019 ALL 
4 04 30 010 001 REVO019 
4 04 30 011 001 REV016 ALL 
4 04 30 012 001 REV016 
N40430 013 001 REY021 ALL 
N40430 014 001 REV020 
4 04 30 014A 001 REV020 ALL 
4 04 30 015 100 REVO013 5C0DE;0023 ALL 
4 04 30 016 001 REY007 
4 04 30 017 001 REV007 ALL 
4 04 30 018 001 REVO007 
4 04 30 019 100 REV007  M,43724:44495-4466144662 ALL 
4 04 30 020 001 REV018  STD 
4 04 30 021 100 REV018 “C0DE:0023 ALL 
4 04 30 022 001 REV018 
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A340 FCOM 第 4 册 (飞行 员 指南 ) -修订 号 021 



































M 册 章节 --- 页 -- 顺 序号 - 修订 号 ---- 有 效 标准 0 适用 范围 “----- 
中山 章 . 攻 页. 顺序 号 修订 号 7 .有 效 标准 有 范围 
4 04 30 023 001 REVO18 六 LL 
4 04 30 024 001 REV0O18 
4 04 30 025 100 REVO018 5C0DE;0023 准 LL 
4 04 30 026 100 REV018  C0DE:0023 
4 04 30 027 100 REV0O18 CO0DE:0023 ALL 
4 04 30 028 001 REVO018 
4 04 30 029 001 REV018 有 LL 
4 04 30 030 100 REVO18  M,43724-44495-44661244662 
4 04 30 031 100 REVO18 M,43724:44495:44661244662 有 LL 
4 04 30 032 100 REVO18  M,43724:44495:44661244662 
4 04 30 033 001 REVO18 RLL 
4 .04 30 034 001 REVO018 
4 04 30 035 001 REV018 六 LL 
4 04 30 036 001 REVO18 
4 04 30 037 001 REVO18 ALL 
R404 40 001 001 REVO021 有 ALL 
R 4 04 40 002 001 REVO007 
4 04 40 003 001 REV007 丸 LL 
4 04 40 004 001 REVO17 
4 04 40 005 100 REVO019 50161:47524+50161 环 LL 
4 04 40 006 100 REVO19 50161:47524+50161 
4 04 40 007 105 REVO19 50161 有 LL 
4 04 40 008 105 “REVO20 CODE 0132 
4 04 40 009 100 REVO19 501612:47524+50161 ALL 
404 340 010 001 REVO17  STD-:53622+54662 
404 40 011 100 REV019 50161:47524+50161 只 LL 
343 04 40 012 105 “REYO020 CODE 0132 
4 04 40 013 001 REVO017 ALL 
404 40 014 001 REYO17 
4 04 40 015 001 REVOo17 ALL 
4 04 40 016 001 REVO17 
404 49 017 001 REVYO007 玲 LL 
4 04 40 018 001 REV007 
N404 40 019 100 REVO019 CO0DE 0126 LL 
N40440 020 100 REVO19 CODE 0126 
4 04 40 021 001 REVO07 太 LL 
4 04 40 022 001 REV007 
4 04 40 023 001 REVO07 有 ALL 
4 .04 40 024 001 REVO007 
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A340 FCOM 第 4 册 (飞行 员 指南 ) -修订 号 021 
有 效 页 清单 (LEP)- 









































M 册 章节 --. 页 ,-- 顺 序号 -修订 号 ---- 有 效 标准 ----。 ----- 适用 范围 ，---- 
M 册 章节 --: 页 -- 顺 序号 -修订 号 ---- 有 效 标准 ----- ----- 适用 范围 ,---- 
R4 04 50 001 100 REVO21 40542:46514:46742 ALL 
R404 50 002 100 REVO20 MI:40542:46514246742 

4 04 50 003 100 REVO18 Mi;40542:46514=:46742 有 LL 

4 04 50 004 100 REVO18  M:40542:465142:46742 

4 04 50 005 102 REVO019 CODE 0088 ALL 

4 04 50 006 100 REVYO020 MI;40542:46514:46742 

4 04 50 007 100 REVO018  M:40542-46514-46742 有 ALL 

4 04 50 008 100 REV018  M':40542-46514246742 

4 04 60 001 100 REVO18  M':43724:44495:446612446652 RALL 

4 04 60 002 001 REVO18 

4 04 60 003 100 REVO18  M,.43724-44495-44661-44662 RALL 

4 04 60 004 100 REVO020 CODE 0004 

4 04 60 005 100 REVO20  M,43724:44495:44661244662 有 LL 

4 04 60 006 100 REVO20 CO0DE 0004 

4 04 60 007 100 REVO20  M,43724-44495-44661:44662 天 LL 
R405 00 001 001 REVO20 RALL 
R405 00 002 001 REVO021 

4 05 05 001 001 REVO007 RLL 

405 10 001 001 REVO07 胡 LL 

4 05 10 002 001 REVO07 

405 10 003 100 REV016  M;50321 ALL 

405 10 004 100 REVO15  M;50321 

4 05 10 005 100 REVO015 “CC0DE:0022 ALL 

4 05 10 006 0901 REV007 

4 05 10 007 001 REVO007 内 LL 

405 10 008 001 REV007 

405 10 009 001 REV007 站 LL 

43405 10 010 001 REVYO015 

405 10 011 901 REVO007 员 LL 

405 10 012 001 REVO007 

49095 10 013 001 REV007 ALL 

305 10 014 100 REVO12  Cc0DE;0023 

3 05 10 015 110 REV016  C0DE 0002 ALL 

405 10 016 100 REV019 47990:50321-51138-51139:5098 

405 10 017 100 REV019 47990:50321:50982:5113825113 胡 LL 

405 10 017A 100 REVO019 47990250321:50982 有 LL 

405 10 018 001 REVY018 ALL 
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A340 


有 和 和 和 


和 人 和 和 和 和 和 和 人 和 了 


和 和 


中 中 和 


01 


05 40 001 


05 40 003 


05 40 006 


05 40 008 
05 50 001 


05 50 004 
05 50 005 


05 50 008 
05 50 009 


05 50 012 


05 50 014 


MAR 2008 


FCOM 第 4 册 


多- -顺序 号 
抽 “顺序 号 


- 修订 
“修订 


，--- 有 效 标准 ----- 
SS 有 效 标准 -……-- 


REVO08 CO0DE 0069 
REVO21 47002+50205+51315+52936 


REV008 
REV008 


REVYO008 


REYO12 
REVO12  C0DE:0023 


REVO07  M,437242:444952446612:44662 
REVO10 


REVO12 
REVO12 


REVO07 
REVO12 


REVO07 
REV007 


REVO016 CODE 0047 
REV016  C0DE,0027 


REV007  A340 
REVO07 


REVO07 
REVO07 


REVO07 
REV007 


REVO07 
REV007 


REVO07 
REVYO19 


REV0O16 CODE 0015 
REVOO7 


REVO16 
REVYO16 


REVO18 
REV007 


REVO07 
REV007 


REVO19 
REVO0O7 


REVO007 
REVO16 CODE 0016 


CE6 


-修订 号 021 

















丸 LL 


有 ALL 


有 LL 


ALL 


0468-0514 
0577-0586 
ARLL 


ALL 


有 ALL 


及 LL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


有 ALL 


人 ALL 
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(飞行 员 指南 ) 


有 效 页 清单 (LEP)- 



































A340 FCOM 第 4 册 
M 册 章节 --- 页 -- 顺 序号 -, 修 订 号 
M 册 章节 "页 "顺序 号 "修订 号 
4 05 50 015 001 REV019 
4 05 60 001 100 REVO11 
4 05 60 002 001 REV007 
4 05 60 003 001 REVY007 
4 05 60 004 001 REY007 
R 4 05 60 005 105 REV021 
R 4 05 60 006 001 REV007 
4 05 60 007 001 REV0o07 
4 05 60 008 001 REV016 
4 05 60 009 001 REV007 
4 05 60 010 001 REV011 
4 05 70 001 001 REVO13 
4 05 70 002 100 ”REV007 
R 4 05 70 003 001 REV007 
R405 70 004 001 REVY021 
4 05 70 005 001 REV007 
4 05 70 006 001 REV0o7 
4 05 70 007 100 ”REV007 
4 05 70 008 100 REV018 
4 05 70 009 001 REV007 
4 05 70 010 100 REV018 
4 05 70 011 100 REV020 
4 05 70 012 100 REV020 
4 05 70 013 001 REV0o20 
4 05 70 013A 001 REV020 
4 05 70 014 001 REV007 
4 05 70 015 001 REV014 
N 4 05 70 015A 001 REV021 
N40570 016 200 REV021 
4 05 70 017 001 REVO12 
4 05 70 018 001 REVO12 
4 05 70 019 001 REVO12 
4 05 70 020 001 REVYO07 
4 05 70 021 001 REV007 
4 05 70 022 001 REV007 
4 05 70 021 100 REV015 
4 05 70 022 001 REV007 
01 MAR 2008 


有 有 效 标 准 ,---- ----. 适用 范围 
-- 有 效 标准 ，…--- 适用 范围 

ALL 
M':43724:44495-44661:44662 友 LL 
STD:M;40815+47865 
STD:M:40815+47865 RLL 
STD:M:40815+47865 
C0DE 0052 ALL 
STD:M:40815+47865 

ALL 

有 ALL 

及 LL 
M，43724-44495-44661:44662 

ALL 

ALL 
M,3724-44495-:44661:44662 只 LL 
M':50321 

ALL 
M:50967 
55981:53925:55192 ALL 
55981=-53925:55192 

ALL 

ALL 

ALL 

只 LL 

&ALL 
CoDE 0010 RLL 

RLL 

只 LL 

0468-0514 
47244 0577-0586 
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A340 FCOM 
W 册 章节。-, 页 -- 顺 序号 
W 册 章节  --， 页 -- 顺 序号 
4 05 70 023 110 
4 05 70 024 001 
4 05 70 024A 001 
4 05 70 024B 001 
R 4 05 70 025 001 
R 405 70 026 001 
4 05 70 027 001 
4 05 70 028 001 
4 05 70 029 001 
4 05 70 030 001 
4 05 70 031 001 
4 05 80 001 100 
405 80 001A 001 
N 4 05 80 002 001 
R405 80 003 001 
R405 80 004 001 
Ra406 00 001 104 
406 10 001 110 
4 06 10 002 001 
4 06 10 003 001 
4 06 20 001 001 
4 06 20 002 100 
4 06 20 003 100 
4 06 20 003A 001 
4 06 20 004 001 
4 06 20 005 001 
4 06 20 006 001 
N406 20 007 001 
N406 20 008 001 
N40625 001 100 
4 06 30 001 100 
4 06 30 002 100 
4 06 40 001 100 
4 06 40 002 100 
4 07 00 001 001 
01 MAR 2008 


第 4 册 


- 修订 号 
" 修订 号 ， 


REVO17 
REVO16 


REV0O16 
REVO16 


REVO009 
REVO21 


REVO20 
REVO15 


REV020 
REVO007 


REV0O07 
REV018 
REVO18 
REVO16 


REV007 
REV0O21 


REVO21 


REV009 
REVO07 


REVO07 


REVO07 
REV007 


REVY016 
REVO19 
REVO19 


REVO13 
REV020 


REVO21 
REVO12 


REV021 


REVO19 
REVO13 


REVO15 
REVO15 


REVO07 


CoDE 0012 


STD:M:40815+47865 


CoDE 0016 


STD:M:40815+47865 
Mi;43724:44495-44661-44662 


CODE 0019 


CoDE 0115 
CoODE 0015 


M,43724:44495=446612:44662 


34495:43724:44661:44662 


Co0DE 0051 


CoDE 0023 
C0DE;0023 


M:50321 
M:50321 


CE6 


ALL 
ALL 


ALL 


ALL 


及 LL 
ALL 
ALL 
有 ALL 
ALL 


ALL 
ALL 


RLL 
ALL 


RLL 
ALL 
有 LL 
ALL 


ALL 


ALL 


只 LL 


ALL 


ALL 
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AS40 FCOM 第 4 册 (飞行 员 指南 ) -修订 号 021 






































人 行 员 指 
有 效 页 清单 (LEP)- 
M 册 章节 --- 页 -- 顺 序号 .修订 号 ---- 有 效 标准  ----。 -..... 适用 范围 ----- 
M 册 章节 -页 有 效 标准 ----- ----- 适用 范围 “7 
4 07 10 001 001 REV008 RLL 
4 07 10 002 001 REV016 
4 07 10 003 001 REV008 ALL 
4 07 10 004 001 REV0O10 
4 07 10 005 001 REVO10 只 LL 
4 07 10 006 001 REV008 
4 07 10 007 001 REV008 ALL 
4 07 10 008 001 REV0O10 
4 07 10 009 001 REVO10 只 LL 
4 07 10 010 001 REV008 
407 10 011 001 REVO19 ALL 
4 07 10 012 001 REVO19 
4 07 10 013 001 REVO016 太 LL 
4 07 10 014 001 REV010 
4 07 10 015 001 REV010 有 ALL 
4 07 10 016 001 REV008 
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A340 FCOM 


VOLUME ; 4 飞行 员 指南 
LIST OF MOD/MP/SB AFFECTING THE MANUAL 修订 号 ”021 
M 了 了 
y 修订 号 ”改装 号 标题 有 效 性 
T 
，014A 44495 ，，，,，， AUTO FLIGHT - FMGEC - INTRODUCE L6 
ea STD FOR CFMI 
有 ALL 
，016 45265 ,，，，，， NAVIGATION- ADF - INSTALL SECOND ADF 
ae RECEIVER 
ALL 
，014A 46086 ,，，，,.， AUTO FLIGHT - MCDU - INSTALL 2ND 
二 部 和 记 认 和 各 庆 GENERATION FMS MCDU (HONEYWELL ) 
ALL 
，014A 46742  ，,，，，,，，， INFORMATION SYSTEMS - AIR TRAFFIC AND 


9 INFORMATION MANAGEMENT SYSTEM - 
ACTIVATE ATSU 


ALL 
，014A 46893 ,，，,.，， NAVIGATION - MMR - INSTALL COLLINS 
si MULTI-MODE RECEIVERS P/N 822-1152-121 
LL 
，014A 47002 ，,，,,,，， WINGS - GENERAL - DEFINE BASIC DESIGN 
站 FOR A340-500/600 
有 LL 
，015 47244 ，，，，，， NAVIGATION-STANDBY NAVIGATION SYSTEMS- 
1 INSTALL SEXTANT AVIONICS INTEGRATED 
STANDBY INSTRUMENT SYSTEM (ISIS) 
B-6053 B-6055 
，015 47482 ，，，,，， NAVIGATION - ADF-INSTALL ADF1 RECEIVER 


We 900 SERIES COLLINS P/N 822-0299-020 
【A340-600/500) 
ALL 


，016 47484 ，，,，,，， NAVIGATION -ADF -INSTALL DUAL COLLINS 
人 RECEIVERS 900 SERIES P/N 822-0299-020 
{A340-600/500) 
ALL 


，019 47524 ,,，,,,， INDICATING/ARECORDING SYSTEMS-ELECTRONIC 
se INSTRUMENT SYSTEM - INSTALL NEW DISPLAY 
SYSTEM (EIS2) EQTS (DMC/DU/DISKETTES) 
玲 LL 


CE6 4.00,85 
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志 到 又 


R340 FCOM 


VOLUME ， 4 飞行 员 指南 
LIST OF MOD/MP/SB AFFECTING THE MANUAL 修订 号 
修订 号 ”改装 号 标题 有 效 性 
，020 50140 ，,,,,， NAVIGATION - ILS - INSTALL MMR COLLINS 
人 A340-500/1600 CERTIFICATION STANDARD 
(130) 
ALL 
019 50161 ,,,,,， INDICATING/RECORDING SYSTEM - EIS - 
5 INSTALL NEW EIS2 STANDARD L3-1 
(DMC，DU AND DISKS) 
ALL 
021 50178 ，,,，,， WINGS-FAIRINGS-INTRODUCE NEW FLAP TRACK 
0 4 CENTRE FAIRING BRACKET (SERIAL 
SOLUTION) 
ALL 
021 50205 ,,,,,， ENGINE FUEL AND CONTROL - FUNCTIONAL 
生生 和 训 INTERFACES (FADEC] -PROVIDE DERATED TAKE 
0FF FACILITY FOR A340-600 (8 LEVELS) 
ALL 
014A 50321 ,,,,,， AUTO FLIGHT - FMGEC - INSTALL EIS STD 
ae P2-E3 FOR A340-600 
ALL 
016 50967 ,,,,,， AUTO FLIGHT - FMGEC - INSTALL STANDARD 
和 FMGEC "P2E4" 
ALL 
019 513145 ,.,,,， AUTO FLIGHT - FMGEC - INSTALL NEW 
22-5002 STANDARD FMGEC "P2E5。 
ALL 
017 52166 ，,,,,， NAVIGATION - ISIS - REPLACE THALES ISIS 
0 BY THE THREE CONVENTIONAL STANDBY 
INSTRUMENTS 
B-6052 
020B 52936 ,,,,,， AUTO FLIGHT - FMGEC - INSTALL NEW 
有 HONEYWELL PERFORMANCE DATA BASE {-905) 
ALL 
020A 53925 ，,,,,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - FWC - 
31-5024 INSTALL NEW FWC STANDARD W5-0 BASED 
ON 486 CPU BO0ARD 
ALL 
CE6 4,00,85 
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021 


A340 FCOM 
VOLUME ; 4 飞行 员 指南 
LIST OF MOD/MP/SB AFFECTING THE MANUAL 


M 
Y 修订 号 ”改装 号 标题 有 效 性 
T 
，0208 55616 ，，，，，， AUTO-FLIGHT .”- FMGEC -INSTALL NEWW 
sa STANDARD P3E7 (A340 TRENT) 
及 LL 
CE6 
01 MAR 2008 
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021 





@A340- 600 人 

















01.00 ”目录 

01.10 ”概述 
放言 1 
2 放 
未 统 概 述 避 全 让 让 仙人 2 全 全 生生 计 丰 二 全 刘 作 2 祁 
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@@A340-600 | 飞行 管理 制导 系统 概述 


国 ; 
序言 














本 手册 第 一 册 和 第 四 册 描 述 了 自动 飞行 系统 

第 一 册 对 于 系统 及 其 功能 作 了 基本 描述 

一 结构 

一 功能 概述 

一 系统 的 基本 原理 
* 保护 
* 管理 和 选择 制导 模式 

一 模式 信息 

一 显示 特性 (章节 1.22 和 1.31) 

第 四 册 主 要 介绍 飞行 管理 制导 系统 的 操作 信息 

操作 原理 

一 飞行 员 界 面 (多 功能 挖 党 

一 程序 资料 包括 ; 
* 飞行 管理 制导 系统 在 地 
* 飞行 中 模式 显示 
* 典型 的 飞行 剖面 

一 不 规则 性 
* 操作 降级 模式 

* 飞行 管理 制导 系统 的 故障 和 程序 

* 其 他 系统 故障 后 飞行 管理 制导 系统 的 表现 
















































































2 















































上 显示 组 件 页 面 ) 









































面 和 空中 的 程序 























































































































了 二 
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@@A340-600 | 飞行 管理 制导 系统 概述 


基本 原理 























飞行 管理 引导 系统 的 操作 如 下 : 
“。 机 组 在 驾驶 舱 准 备 期 间 ， 通 过 多 功能 控制 显示 组 件 输入 一 条 从 起 飞机 场 到 
目的 地 机 场 的 预计 航路 。 该 航路 包括 可 从 导航 数据 库 里 获取 的 标准 仪表 离 
场 ， 航 路 ， 航 路 点 ， 标 准 进 场 航 线 、 进 近 、 复 飞 及 备 降 航路 。 
。 然 后， 根据 航行 管制 的 要 求 及 性 能 标准 ， 系 统 确定 一 个 垂直 剖面 和 一 个 速 
度 剖 面 。 
飞行 管理 制导 系统 使 用 存储 的 飞机 性 能 数据 和 导航 数据 连续 计算 飞机 的 位 
置 。 因 而 它 能 操纵 飞机 沿 着 预计 航路 、 垂 直 和 速度 前 面 飞 行 。 这 种 制导 方式 
被 称 为 “管理 的 只 
如 果 飞 行 员 想 短 时 间 内 修改 任何 飞行 参数 (速度 、 垂 直 速 度 、 航 同等 )， 他 可 
通过 使 用 各 种 飞行 控制 组 件 选择 器 来 进行 ， 飞 行 管理 制导 系统 将 把 飞机 引导 
到 人 工 选 择 的 目标 。 这 种 制导 方式 被 称 为 “选择 的 ” 
因而 有 两 种 制导 的 类 型 ， 
“管理 ”制导 引导 飞机 沿 预计 航 路 、 垂 直 和 速度 /马赫 剖面 飞行 (由 飞行 管 
理 制 导 系 统计 算 各 种 飞行 参数 的 目标 值 )。 
一 “选择 ”制导 按照 飞行 员 通 过 FCU 选择 器 选择 的 各 种 飞行 参数 目标 值 引导 








































































































































































































































































































































































































































































































导 上 








选择 制导 总 是 优先 于 管理 制导 。 














系统 概述 
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参见 1.22.10。 
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02.00 ”目录 
02.10 “介绍 


02.20 ”飞行 管理 原理 
















































































人 1 
站 涛 各 4a 
水 行 评 区 情人 5 
% 癸 癌 疙 行 评 类 aaacioeonaaaiCOUOOOECORIOE OECD 9 
*# 垂直 飞行 计划 10 
月 区 14 
人行 优 从 14 
了 17 

02.30 ”飞行 制导 原理 
月 本 1 
选择 目标 1 
人 下 | 辣 作 二 二 1 
人 2 
*# 垂直 方式 .es 3 
站 有 本 匠人 4 
*# 巡航 阶段 特有 的 方式 .es 5 
业 全 降 访 生 全 入 全 全 6 
人 12 
R 飞行 方式 信号 牌 (FEMA) 14 
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介 台 
《 行 管理 制导 系统 执行 导航 ， 横 向 及 垂直 飞行 计划 的 功能 ， 它 也 计算 性 能 参 











数 并 制导 飞机 沿 预定 航路 飞行 。 
每 个 飞行 管理 制导 计算 机 分 为 三 个 主要 部 分 : 
一 飞行 管理 部 分 EM) 控制 下 列 功能 ， 



























































导 
“飞行 计划 管理 
“ 性 能 的 预测 和 最 佳 化 
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导 部 分 (FEG) 执 行 下 列 功能 : 

















内 
证 
逢 
下 
加 

草 


























昌 勾 

“ 乓 行 指引 仪 指令 

。 自动 油门 指令 

一 飞行 包 线 部 分 FEBE) 提 供 以 下 功能 : 
。 速度 包 线 计 算 
。 监控 FG 和 FE 部 份 所 使 用 的 参数 
。 风 切 变 和 后 重心 探测 
。 全 重 和 重心 计算 

这 一 章 (4.02) 描 述 飞 行 管理 和 飞行 制导 的 操作 原理 ， 以 帮助 大 家 对 飞行 管理 

制导 系统 的 功能 有 所 了 解 。 
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导航 



































在 第 一 册 (1.22.20) 中 已 经 描述 了 主要 的 导航 功能 ， 但 是 由 于 操作 的 影响 ， 在 
这 一 章节 中 重新 强调 一 些 导 航 管理 。 


位 置 精度 (进展 页 PROG PAGE) 


在 该 展 页 上 有 精确 度 的 高 低 (HIGHLOW) 指 示 。 

该 显示 是 预计 位 置 误差 (EPE) 和 位 置 精 确 度 标 准 相 比较 的 结果 ， 前 者 EPE 显 
示 在 右 6 区 域 ， 后 者 显示 在 左 6 区域 。 
所 要 求 的 导航 精度 是 默认 值 ， 由 适 航 当局 根据 不 同 的 飞行 区 切 
飞行 员 可 以 修改 对 上 述 导航 精度 的 要 求 。 

当 飞 机 未 装 有 或 不 是 使 用 全 球 定位 系统 (GPS) 主 用 功能 时 ， 必 须 定 期 检查 导 
航 精 确 度 ， 以 证 实 系统 的 计算 。 
当 精 确 度 从 低 变 为 高 (或 由 高 变 为 低 )， 两 个 多 功能 控制 显示 器 和 导航 显示 上 
显示 信息 导航 精确 度 升级 “NAV ACCUR UPGRAD "或 (导航 精确 度 降 级 “NAV 
ACCUR DOWNGRAD”)。 
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全 定 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 飞行 管理 原理 顺序 100 


导航 精确 度 检查 


当 GPS 主 用 功能 可 用 时 ， 不 需要 检查 导航 精确 度 。 
当 GPS 主 用 功能 不 可 用 时 ， 飞 行 员 必 须 完成 这 一 项 重要 的 检查 : 
*。 在 巡航 时 定期 检查 ; 
R_ “。 在 下 降 到 10000 英尺 时 检查 ; 
R_ 当 进 入 终端 / 进 近 区 时 ， 飞 行 员 只 需 监视 导航 精度 。 
这 一 程序 是 : 
“在 航路 上 : 检查 高 / 低 精 确 度 信息 。 
一 如 果 低 [或 只 要 导航 精确 度 降 低 NAV ACCUR DOWNGRAD) 信 息 出 现 ], 在 
导航 显示 器 或 MCDU 进展 页 面 上 ， 比 较 调 谐 的 导航 设备 的 原始 数据 与 相 
应 的 飞行 管理 计算 出 的 数据 。 
一 如 果 高 ， 定 期 (大 约 每 隔 一 小 时 ) 完 成 比较 。 
。 在 下 降 ， 终 端 和 进 近 区 ， 不 管 精确 度 是 高 还 是 低 ， 通 过 比较 目的 地 机 场 
VOR/DME 的 原 始 数据 和 飞行 管 理 数据 来 证 实 预 计 的 精确 度 。 







































































































































































































































































电子 飞行 仪表 导航 显示 







TS 到 “目标 ”航路 点 ， 计 算 的 数据 


249716 





至 CGC 的 方位 
(原始 数据 ) 
比较 这 些 距离 





至 CGC 的 距离 


(原始 数据 ) 至 LMG 的 原始 距离 










CRZ AI101 
CRZ PT REC MAX 
FL290 FL3550 FL390 | [ 呈 







<REPORT 
CONF IRM UPDATE AT 
4353-3N/OD052-4E  。 AGNx 
ERGZDIST 


SS [pi 32DP6”" /103_ TO CGcC 
至 CGC 的 方位 ”一 -一 一 用 REorzrcTIVE 


(计算 的 数据 ) <GPS 
REQUIRED ACCUR ESTIMATED 
2 -ONM LOW 1.13 NM 
NAV_ACCUR DOWNGRAD 
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该 检查 证 实 并 使 飞行 管理 精确 度 定量 。 它 证 实 了 飞行 管理 制导 系统 数据 的 可 
靠 性 和 导航 显示 内 容 的 可 靠 性 ， 并 使 导航 方式 的 使 用 有 效 。 
通过 比较 这 些 方位 角 ， 机 组 人 员 可 评估 该 检查 的 有 效 性 。 
在 磁 偏 差 变化 大 的 区 域 ， 光 比 较 方位 角 是 不 够 的 。 


无 线 电导 航 设备 调谐 


每 台 飞 行 管理 制导 计算 机 调谐 自己 的 导航 设备 ， 用 于 显示 和 位 置 计算 。 用 作 
显示 的 导航 设备 可 由 飞行 管理 根据 内 自动 调谐 ， 也 可 由 飞行 员 在 无 线 
电导 航 设 备 页 面 RAD NAV) 上 人 工 调 谱 

《 行 管理 自动 调谐 DME 用 于 位 置 更 新 ， _ 它 不 断 地 搜索 DME。 



































































































































































































































































































































用 于 显示 的 导航 设备 
在 无 线 电 导航 页 面 和 导航 显示 上 显示 哪些 导航 设备 已 被 调谐 用 于 显示 。 

































































R 上 芝 : 在 R4D NA 无 绑 看 尔 鹏 页 历 上 涛 周记 至 泉 骸 履 秀 历 无 煞 而 户 hy。 
用 于 位 置 更 新 的 导航 设备 








为 位 置 更 新 调谐 的 导航 设备 显示 在 选 定 的 导航 设备 (SELECTED NAVAIDS) 
页 面 上 上， 如果 导航 设备 不 可 靠 ， 应 当 人 工 拒 选 该 导航 设备 。 









































妆 :， 当 首 订 靠 殉 镭 泉 节 售 帮 多 历 VDRDME 过 介 五 结 自 万 竹 记 ， 芒 应 
VOR[ADME 女 历 久 销 大 。 
娘 轿 大 纷 已 经 人 了 工 徐 厚 VODRMDME 历 无 委 并 ， 江 户 妨 儿 全 不 处 天 FMMGC 
夏 启 修 千 更 六 ,FMGC 将 更 沁 放 幼 论 励 MYVDRDME。 多 功 彤 基 矢 饥 厌 
纺 仿 内 旬 元 镶 户 “区 让 BBB FFFF 7 BBB 在 邱 阴 识 务 仓 ，FFFEE 第 VOR 


SELECTED NAVAIDS 
为 显示 和 位 置 更 新 ( 当 适 用 时 ) MAN DPESELECT 
而 调谐 的 导航 设备 < 加 


为 无 线 电位 置 而 2 
调谐 和 导航 设备 


为 显示 和 位 置 更 新 而 调谐 的 ILS 一 一 [] 


DESELECT 
*GPS 


=] [el fs 
专 | | 咖 | |S 


<RETURN 
TUNE RST 112.-0 
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人 工 调 谐 


一 在 无 线 电导 航 页 面 上 写 入 识别 代码 。 
最 好 使 用 识别 代码 。 




















VvVOR17FREQ 


CRS 
D75 
ILS /FRREQ 


ADF1TZFREGQ 
TOE/《41s-oo [上 


四 四 自 四 卓 日 


<ADF1T BFO 
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FREQ/ADF 人 
-]Z[ 


了 





顺序 110 | 修改 16 


RADIO NAV 
FREQ/AVOR2 
CGC7T116-2D 114-5O7LNMG 


尼 RS 


[ 了 


四 四 自 上 四 四 日 


@ 如 果 MCDU 显示 “不 在 数据 库 中 ”(NOT IN DATA BASE) 


一 写 入 频率 


一 不 要 考虑 在 MCDU 上 以 小 字体 出 现 的 识别 代码 。 


当 在 VOR 区 域 中 输入 一 个 频率 时 ，FMGC 











动 将 调 出 的 频率 与 具有 相同 























频率 的 最 近 的 导航 设备 识 别 代码 相 联系 , 并 将 它 显 示 在 无 线 电导 航 页 面 上 。 











该 识别 代码 可 能 与 调谐 的 导航 设备 不 二 致 。 


























如 果 数 据 库 中 找到 的 最 近 的 导航 设备 属于 不 同 的 类 型 (例如 是 VOR， 而 不 
是 VOR/DME), 将 得 到 部 分 调谐 (例如 VOR 指示 , 而 不 是 VOR/DME 指示 )。 








导航 设备 识别 





一 在 主 飞行 显示 器 上 检查 上 LS 识别 代码 ， 在 导航 显示 器 上 检查 VOR 或 ADF 


识别 代码 。 


当 详 解 的 叶 航 设备 的 识别 代码 与 公布 的 相 一 致 时 ， 不 需要 检查 音频 。 














呈 译 码 与 公布 的 代码 不 一 臻 时， 检查 音频 。 




















1 于 摩尔 斯 代码 的 不 精确 性 ， 











有 时 候 会 出 现 错误 的 译 码 。 








VOR IDENT ADF IDENT 
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导航 数据 库 
导航 整体 性 能 主要 取决 于 两 个 因素 : 首先 ， 机 场 位 置 计算 的 精确 度 ， 其 



























































次 ， 是 从 导航 数据 库 中 抽出 的 确定 的 飞行 轨迹 有 效 性 。 
有 效 认 证 等 级 取决 于 运行 类 型 。 比 如 ， 欧 洲 联合 适 航 当 局 TGL10， 对 于 
| 
质量 保证 计划 ， 其 中 可 能 包括 一 个 导航 数据 库 有 效 认 证 程序 。 具 有 横向 
导航 和 垂直 导航 的 区 域 导 航 进 近 需 要 最 高 等 级 的 认证 。 
导航 数据 库 每 隔 28 天 进行 修改 CARINC 周期 )。 
执行 航班 所 使 用 的 导航 数据 库 应 该 在 其 工作 周期 中 。 


这 应 该 在 MCDU 的 飞机 状态 页 面 上 检查 。 


R 全 的 放行 
客 公司 建议 使 用 最 ee 
太 及 在 一 个 有 限时 期 内 ， 一 架 飞 机 可 以 继续 使 用 超过 数据 库 周 期 的 最 后 
数据 ， 但 条 件 是 这 必须 得 到 所 在 国 当局 的 批准 。 
需要 考虑 以 下 预防 措施 : 
一 在 飞行 之 前 ， 用 导航 图 和 手册 确定 所 飞 航 线 的 近期 变化 。 一 些 导 航 数 
据 库 中 没有 的 “策略 ”新 航路 点 ， 可 能 值得 作为 确定 的 航路 点 输入 到 
MCDU 中 。 


天 :应 防 康 秀 在 这 衣 厚 新 盘 从 痛 大 和 旧 攻 谣 耻 语 MM 究 恕 力 荡 历 过 荔 j 数 
姓 访 《 方 。 


一 检查 起 飞机 场 ， 目 的 地 机 场 和 所 需 备 降 场 标准 仪表 离 场 ， 标 准 终端 
进 场 航 线 和 进 近 程 序 中 的 近期 变化 。 
不 要 尝试 修改 或 人 工 创 建 终端 区 仪表 程序 或 进 近 。 
使 用 管理 制导 ， 执 行 导 航 数据 库 中 有 的 并 且 已 经 检查 过 精确 度 的 终端 
区 仪表 程序 和 进 近 飞 行 。 和 否则， 使 用 常规 的 无 线 电 导航 台 原 始 数据 执 
行程 序 或 进 近 。 































































































































































































































































































































































































区 
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1 
下 面 提供 有 美国 联邦 航空 局 主 最 低 设 备 清 单 的 标准 措辞 以 供 参考 : 




































































































































































系统 和 1， | 2. 安 装 数量 
序列 项 目 3. 放 行 时 所 需 数量 
纲 号 4. 说 明 或 例外 
X) 导航 Ci|2 12 | 可 以 过 期 ， 但 条 件 是 : 
数据 库 a) 在 放行 之 前 ， 使 用 当前 的 航 图 检查 导航 





定位 点 ， 
b) 建立 并 使 用 检查 用 于 确定 航线 的 导航 
设施 的 状态 和 恰当 的 工作 能 力 的 程序 ， 
c) 人 工 调谐 并 识别 进 近 导航 无 线 电 台 ， 
d) 主要 显示 和 使 用 原始 数据 ， 或 者 证 实数 
据 库 对 于 航线 飞行 是 准确 的 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 里 原理 顺序 001 








飞行 计划 






































二 


飞行 员 通过 多 功能 控制 显示 组 件 向 飞行 管理 制导 系统 输入 飞行 计划 : 

一 横向 飞行 计划 。 该 计划 确定 要 飞 的 水 平 航路 。 
重 直 飞行 计划 。 该 计划 确定 飞机 在 保持 横向 飞行 计划 时 要 遵守 的 速度 及 高 
度 剖 面 。 



























































天 :去 《 厅 共 间 两 青 万 《万 扩 和 谣 可 大 万 2 珊 荔 能。 
横向 飞行 计划 














可 用 公司 航路 号 或 国际 民航 组 织 规定 的 城市 四 字 代 码 输入 横向 飞行 计划 。 它 
包括 下 列 要 素 : 

一 起 飞 跑 道 
一 标准 仪表 离 港 及 航路 过 渡 点 
一 航路 点 和 航路 
一 航路 过 渡 点 及 标准 终端 进 港 航路 










































































\ 有 选 定 的 进 近 及 进 近 经 由 点 的 着 陆 跑 首 
一 复习 
一 备 降 飞 行 计划 
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飞行 管理 制导 系统 可 把 符合 特定 模式 的 不 同 航 段 串 在 一 起 (例如 测 距 机 弧 线 
航 段 ， 或 程序 转弯 )， 这 些 特定 的 模式 都 是 以 航向 或 航 迹 为 基准 的 。 它 们 不 能 
1 飞行 员 设置 ， 只 能 在 数据 库 里 确定 。 

数据 库 里 确定 的 离 港 和 进 港 程序 可 分 成 下 图 所 显示 的 几 个 部 分 : 
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标准 仪表 离 场 


起 飞 跑 道 ” 离 场 

















进 场 


FFC5-04-0220-006-A100AA 


飞行 计划 的 构建 
有 三 种 确定 航路 的 方法 ; 
CD 数据 库 里 有 公司 航路 且 机 组 人 员 已 知道 该 航路 。 


飞行 员 在 起 始 页 面 A 的 左 1 区 域 里 输入 公司 航路 就 输入 了 飞行 计划 的 全 部 要 
素 。 数 据 库 中 通常 包含 与 目的 地 相应 的 备 降 航 路 。 






























































吧 

各 INIT 

LSGG/LGAT 
站 内 LTINATO ERTE 工 MJ 工 下 

2 LGTS/VLGATLSO1 ”REQUEST 大 
尼 FLT NBR 

电 IT5612 IRS INIT> 
ru FAXx NER 

S 0 
CoOsT INPEX 

二 团 | <so wrND> | [到 
上 CRZ FLZTEMP TROPCO 

[加 | FL292D 7 一 4 36OeQ | 
全 
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和 
现 ， 且 人 允许 机 组 浏览 所 有 介 于 两 个 城市 之 间 的 航路 ， 然 后 选择 其 中 一 条 航路 。 




































































ENTER 
INIT KMSP/VKLGA 176e-> 
CO RTE FROMZATC 

二 | 可 MSPLGA 加 ] 
匹 ALTN7YCO RTE 工 N 工 下 DLL DIR 巨 AE 
S E | ----/----~--- REQUESTx Js4 DJB Jr4ce ETG [四 
As FLT_NBR ETG MIP MIPSs PROUD 
区 园 IRS INIT> [加 
户 六 XIN 所 民 
S 四 | --- 回 
1 COST INDEX 
局 [ 苔 | 一 - WIND> 园 
eu CRZ FLZTEMP TROPCG 
? 图 ] | -~----- 7/--~ 36DeQ <RETURN INSERT 大 | [四 
过 IKMS 户 7KLGA 
已 
上 
nn 
名 


(3) 两 个 城市 之 间 没 有 公司 航路 。 
行 员 在 1R 区 域 里 输入 城市 组 。 
ROUTE SELECTION( 航 路 选择 ) 页 面 出 现 并 显示 “NO ROUTE ”( 无 航路 )。 
飞行 员 必须 人 工 建 立 整 个 飞行 计划 。 
这 个 程序 参考 4.05.10。 
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横向 修正 
机 组 可 以 通过 三 种 方式 修改 横向 飞行 计划 ; 
(1) 直接 在 飞行 计划 页 面 上 输入 新 的 航路 点 或 删除 一 个 航路 点 。 























FROM FROM Nwso4 ~ 
UTC SPDp7ZALT 
MARRC MARRC “0030 
MIPs BRG1zoO” 
-S1]/ FLST4 [加 | BILEY 瑟 二 -817Z FLST4 
Rs 区 TRK13O” 吕 
3144/ FLZe4 EC | SLATT 瑟 屯 314/ FLPG4 
扎 一 一 
3SO7/ FLZ244^4 吕 F-PLN DISCONTINUITY- 
15 
2e4a/ FL2O1 ABEO5 34 3DPA FLZP4 
DIST  EFoe DEST UTC DISsST  EFoe 
KLGA22 0102 158 8-5 KLGA22 0103 165 3-4 


SLATT 人 4 





FFC5-04-0220-008-ADO1AA 




















计划 里 ， 原 来 的 航路 点 向 下 移动 ， 





























《 行 
日 与 新 的 航路 点 之 间 出 现 一 个 不 连续 。 


(2) 增加 一 个 直 飞 (DIR TO 功能 )。 

儿 组 人 员 能 够 修改 当前 航 段 的 目标 (TO) 航 路 点 。 直 飞 功 能 可 接近 直 飞 、 直 改 
E 切 或 直 切入 功能 .当前 航 段 接着 便 从 飞机 现在 位 置 (TVP) 飞 向 已 选择 或 已 
痊 入 的 新 目标 (TO) 航 路 点 。 











































































































= 上 庆 | sb 

















Fes1 
DIR To RADIAL IN 
SELECT-[L] | *AMB 414 大 四 
WITH RADIAL OUuT 
站 加 (2) *ABEAM PTS c ] 
站 
LMG oO7oe -7e/ FL3Ss5O 
0708 -79/ FL350 7eNM 
7 了 2NM [ 呈 | (CT/ZD7 D71e9 -7e/ FLS5O 
oO7138 -re/ FLSsO TRKOO4” 18 
TRKOo4” 13 AMB ozz2 273/ FLSO1 
SELECT4[O ozz21 z73s4_FLson RS 本 
上 L 
E 〇 72 国 
IE E 
oO7so *2so/ FL1oo 


人 





UTC SPD/ZALT 

DO709 -79/ FL350 

BRGOO4” 忆 7NM 

O 〇 722 -SO/ FL3SSO 

TRKOO4” 17 

QO7Z4 了 83 了 LA/ FLSODT 
三 


VILRO  D727 
<sPD) 


《LIM) “DoD73s4  * 上 25O/ FL1OD 
息 E 玉 T UTC D 工 SS 下 E F OD 马 
LFPOO7 oz7zas 2O7 1G-5S 

人 + 


ua] fo [= 
究 号 | 





FFC5-04-0220-008-BDO1AA 
日 四 四 日 日 日 


号 
加 
CN 
D> 
已 
民 : 


@ 您 A340-600 飞行 管理 制导 系统 操作 原理 


中 国 东方 航空 股份 有 公司 





人 


3) 建立 一 个 临时 的 飞行 


4.02.20 
顺序 001 


P9 


修改 07 


计划 然后 输入 作为 现行 飞行 计划 的 修改 。 





























当 必 











一 次 性 地 选择 、 清 除 、 
这 样 做 。 
































修改 属于 一 条 航路 或 一 个 程序 的 几 个 航路 点 时 可 以 


丁 
三 可 






































和 HA 3 wA 蝗 本 本 人 全 世上 
建立 临时 飞行 计划 的 目的 是 在 把 它 输 入 现行 飞行 计划 之 前 ， 可 以 在 多 功能 控 
制 显示 组 件 和 导航 显示 上 核对 该 修 改 。 

FROM AISCE1P 一 LAT REV FROM CDN 

UTC ”， sPDoyALT 48”O3S-SN Oo1” >2 -SEE 

号 LMG 152G /FLzeo FIx INFo> 

UR1o BRGoog 115NM LL xINGZINCRZNO 

革 AMB 1s41 3140 /FLzeo | 园 c 3=/c /vc 3 G) 

局 UR 1D “TRKO23 431 

S CDN 1s47 站 加 ~ 一 一 

已 UR 1O 西 合 

中 GERMO ”1sss 到 加 

驴 5 

--F-PLN DpIscoNTINUITY-- | [ 双 ] AIRWAYS > 

己 PEST urc  pIsT EFoe 

鼎 EGLLZ7R 1<ss 4os <G-S RETURN 

和 MAN 

民 

性 

_ 0 号 
显示 一 个 临时 的 修订 用 以 检查 和 /或 新 的 修改 。 
-A 、 人 -长 和 机 
答 入 后 将 修改 现行 飞行 计划 。 

芝 FROM TMPY Ars<s12 ~ FRom AISG12 -~ 

己 UTC ”SPD/ALT UTC _sPD7ALT 

号 LMG 1szc AFL1ao LMG 1s2c 7FL1aO 

加 UR 1O 下 RGOODS ASNM UR 1OD ERGOOS 115SNM 

志 AMB AMB 1s41 3107FL2e9o 

台 UR 1OD UR 1OD 下 RKOz 瑟 今 全 

e CDN 四 四] CDN 1s47 号 

& Ue 1 UB1e ss 

六 MAN [ MAN 1ss3 人 [器 

品 2O 

二 --F-PLN DISCONTINUITY-- --F-PLN DISCONTINUITY-- | 园 

局 DEST UTC DPIST EFOB 

， 固 | -< ERaAsE rssRT 坟 四 一 区 ] | EGLLz7R1<sa 4os <-7 

避 了 

刁 





具体 解释 请 参考 程序 章节 4.04.10。 
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垂直 飞行 计划 


数据 输入 
垂直 飞行 计划 的 目的 是 向 FMGS 提供 完成 性 能 和 预测 计算 所 必需 的 数据 。 
该 数据 可 从 数据 库 自 动 提取 ， 或 由 机 组 人 员 人 工 输入 。 

有 三 类 数据 : 


@@ 用 于 整个 飞行 剖面 的 战略 性 数据 
成 本 指数 (CD 
巡航 高 度 层 (CRZ FL)， 和 阶梯 高 度 (STEPALT)( 如 果 存 在 ) 
无 燃油 重量 (ZFW) 
无 燃油 重心 (CCZFWCG) 
轮 档 燃 ; 
@ 用 于 飞行 阶段 的 战术 数据 
一 阶段 转换 条 件 : 
将 推力 手柄 置 于 TOGA 或 FLEX 
到 达 加 速 高 度 (ACCEL ALT) 
进入 巡航 ( 聆 升 项 点 TVC) 
起 始 下 降 ( 下 降 顶 点 T/D) 
通过 减速 虚拟 航路 点 (DECEL PSEUDO WPT) 
接地 
一 速度 剖面 : 
V2 
经 济 爬 升 速度 或 马赫 数 (ECON CLB SPD/MACHD) 
预选 的 速度 或 马赫 数 (SPD/MACH PRESELECTION) 
经 济 巡 航 马 赫 数 (ECON CRZ MACHD) 
恒定 马赫 数 
经 济 下 降 马 赫 数 或 速度 (ECON DES MACH/SPD) 
进 近 速 度 (VAPP) 
一 垂直 限度 : 
速度 限制 (SPD LIMIT) 
速度 及 高 度 限制 (SPD AND ALT CSTR)， 
时 间 限 制 或 要 求 到 达 的 时 间 (RITA) 

















































































































































































































、 巡 航 、 下 降 、 进 近 ) 

的 地 的 修正 海平 面 大 气压 (QNHJ 
的 地 ) 地 面 温度 (TEMP) 

巡航 飞行 高 度 层 的 静 大 和 气温 度 (SAT) 
对 流 层 高 度 (TROPO) 
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四 忆 
(个 
冰 




































































滨 






































你 A340-600 | 飞行 管理 制导 系统 操作 原理 | 40220 PIT | 
中 国 东方 航空 较 份 有 PR 公司 《 行 管理 原理 顺序 100 





飞行 阶段 
垂直 飞行 计划 可 划分 为 几 个 飞行 阶段 ， 对 每 一 阶段 而 言 ， 飞 行 管理 制导 系统 
计算 一 个 最 佳 速度 或 马 东 数 前面。 
飞行 阶段 如 下 : 
飞行 前 一 起 飞 一 肛 升 一 巡航 一 下 降 一 进 近 一 复 飞 一 完成 


飞行 阶段 
接 通 速度 基准 系统 起 飞 方式 
飞行 前 >85% (EPR>1.25) 或 地 速 
>90 海里 /小 时 
w3ao0 | 划 
色目 的 地 毕 
或 所 有 的 发 


; 已 ， 兄 r 有 六 
经 济 巡 航 马 赫 数 笛 工 作 ， 选 择 的 高 度 人 
] 高 度 [FL200， 最 高 的 
剖 
































































































































































































































导 般 (或 LOCY/LOC) 方 式 接 


经 济 下 降 马 埋 数 /可 通 并 且 高 度 <7200 英尺 离 
此 





























地 高 度 时 飞越 (减速 ) 假 设 航 


动 进 近 阶 段 。 
当 推 万 秆 在 十 夏 习 














路 点 
一 人 工 起 
1. 复 飞 ; 

人 

进 近 速度 (最 小 地 速 ) 必 ， 人 着 陆 后 30 秒 钟 





























升 : 当 输入 一 个 新 的 巡航 
行 高 度 层 时 
. 进 近 : 人 工 月 动 进 近 阶 段 或 
. 爬升 : 在 加 速度 高 度 以 上 通 


-选择 备 降 场 或 
一 输入 新 目的 地 和 巡航 飞 
行 高 度 层 


全 改行 表 
当 按 下 起 始 或 性 能 键 时 


基 :“ 趟 厄 府 ” 扒 ， 葵 入 一 个 负 胡 趟 丰 万 圳 爷 瑚 数 多 扒 飞 让 洲 其 
在 “党 成 ”大 底 ，FMGC 矶 无 历 盘 入 g 狐 洗 
R 。 蔓 更 天 总 央 记忆 7 赔 式 放 放 失 类 胃 了 了 户 MU 庆 闪 球 ， 芒 庆 用 由 在 
R 不 确 不 /机 新 坑 上 放大 高度 ， 帮 斋 度 机 新 大 
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垂直 修正 











使 用 重 直 修正 页 的 输入 或 修改 : 
一 疏 升 及 下 降 阶 段 的 速度 极限 
一 两 种 强制 类 型 : 高 度 或 速度 












































一 阶梯 谎 升 或 阶梯 下 降 

一 新 的 风 数据 

一 时 间 强 制 

通过 压 下 飞行 计划 页 上 一 个 右 侧 的 选择 键 进 入 垂直 修改 页 。 




















VERT REV AT MIP 
EFOB= 12 -4 EXTRA=O 〇 -名 


CLB SPD LIM 
PS5D71oooo RTRA> 
SPD_ CSTR AR < 


三 CA WPT 
克 CC。 ]/VMIP 


<WIND STEP ALTS> 
<RETURN 


四 四 四 日 旧 日 
加固 目 上 罩 目 日 





FFC5S-D4-0z20-D12z- 关 100AA 


在 巡航 点 进行 要 直 修订 
垂直 限制 (速度 ， 高 度 ， 时 间 ) 


可 在 飞行 计划 里 输入 速度 和 高 度 限 制 以 符合 航行 管制 的 要 求 和 特殊 程序 或 出 
于 操作 上 的 判断 。 



































速度 极限 
速度 极限 与 所 给 定 的 高 度 有 关 : 在 特定 高 度 以 下 最 大 速度 不 得 超过 极限 速度 
在 爬升 和 下 降 过 程 中 分 别 上 只 有 一 个 )。 下 降 顶点 


疏 升 顶点 


























一 










阶梯 疏 逢 


1 
1 
1 
1 
速度 极限 | 
1 
1 
1 


fFC5-04-0220-012-B10DAA 
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下 降 顶点 

















速度 限制 
(等 于 ) 






速度 根 限 


FFC5-04-0220-013-AO0O01AA 


司 
聂 
序 
涯 
种 
内 


高 度 限 制 
在 爬升 ， 下 降 或 巡航 阶段 中 ， 高 度 限 制 可 以 附加 在 特殊 的 航路 点 上 
为 了 满足 高 度 限 制 ， 飞 机 在 飞越 航路 点 时 必须 等 于 ， 高 于 或 低 于 由 飞行 员 特 定 
的 或 数据 库 中 指定 的 高 度 限 制 。 
如 果 系 统 预测 限制 值 和 预测 飞机 高 度 之 差 大 于 250 英尺 ， 将 无 法 遵循 此 高 度 限 
制 。 
在 疏 升 或 下 降 或 进 近 导 航 一 五 边 模式 中 须 遵循 高 度 限制 。 






































如 






























































上 天: 数 多 床 办 了 可 以 名 胡 一 个 局 展 展 移 沼 报 6 天 必须 在 历 个 从 筷 高 大 之 向 《 确 一 
个 作 乱 庆 路 导 ， 友 在 放 及 不 崩 人 工 葵 信 芭 柑 和 哆 矢 。 


速度 限制 

在 爬升 ， 下 降 或 进 近 阶段 ， 速 度 限 制 可 以 附 在 一 个 特定 的 航路 点 上 。 为 了 符合 
速度 限制 ， 飞 机 在 飞越 这 一 航路 点 时 速度 应 等 于 或 小 于 速度 限制 。 

如 果 系 统 预测 到 飞机 速度 大 于 速度 限制 10 海里 时 ， 速 度 限 制 将 无 法 遵循 。 

当 接 通 导 航模 式 ， 且 速度 目标 是 管理 的 时 ， 遵 循 速度 限制 。 否 则 速度 限制 将 被 




















































































































时 间 限 制 
时 间 强 制 可 以 附 在 任何 航路 点 , “FROM2” 航 路 点 除外 ， 它 可 以 在 巡航 或 下 降 阶 
段 输入 。 














上 天: 复 《 府 艳 贞 不 崩 队 加 恨 其 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 行 管理 原理 顺序 001 
性 能 功能 

性 能 功能 包括 ; 

一 飞行 计划 优化 

一 预测 计算 
飞行 优化 


优化 功能 计算 下 列 内 容 : 
一 爬升 ， 巡 航 及 下 降 的 最 佳 目标 速度 ， 被 称 为 经 济 速度 /马赫 数 (ECON 

SPD/MACH)。 
一 从 巡航 飞行 高 度 层 到 目的 地 机 场 的 最 佳 下 降 航 路 
一 最 佳 飞 行 高 度 层 (飞行 员 信息 ) 


最 佳 目标 速度 


最 佳 目 标 速 度 ( BCON SPD/MACH) 是 由 飞行 管 珀 
它 是 管理 速度 剖面 的 基础 。 
经 济 速 度 / 马 赫 是 下 列 参数 的 一 个 函数 : 

。 成 本 指数 (CD 

*。 巡航 飞行 高 度 层 (CRZ FLD) 

。 全 重 一 重心 (GW-CG) 

。 风 及 温度 模型 
怜 升 或 下 降 阶 段 的 经 济 速度 在 该 飞行 阶段 起 始 前 处 理 
阶段 就 冻结 。 

ee 当前 的 天 气 条 件 和 对 飞行 计划 的 修改 不 断 更 新 经 济 巡 航 马 赫 数 
(速度 )。 
如 果 巡 航 高 度 层 低 于 FL250， 计 算 经 济 巡 航速 度 。 
如 果 巡 航 高 度 高 于 FL2$0， 计 算 经 济 巡 航 马 赫 数 。 













































































制导 系统 计算 的 (V2 除外 )， 





于 

































































日 进入 该 飞行 






































CLB CRZ 
攻 UTC DPEST EFODB ACT MDDE UTC DEST EFOE 
和 Oo051 8-5 | 四 MANAGED 1220 8.4 
S 尼 工 
S PRED To FL370 4D TO <TZp> | 熙 ] 
作 UTC DIST MANAGED UTC 口 工 入 下 
二 1311 1213 4 
局 MACH PES CABIN RATE 
电 大 -31 -3s5OFTZNMN | [要 
避 EXxPEDITE 12 > sTFP AlTs> | [四 
晤 ACTIVATE NE XxT ACTIVATE NEXxT 
过 <*+APPR PHASE PHASE> 图 | <APPR _ PHASE PHASE> 
本 
人 、 
经 济 巡 航 马 替 
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ee 
的 一 些 航 昌 

在 地 面 : 在 飞行 计划 初始 过 程 中 , 通过 HISTORY WIND( 历 史 风 ) 和 WIND(J) 
页 面 输入 爬升 和 巡航 阶段 中 的 风 。 你 可 以 人 工 输入 或 通过 ACARS 输入 爬升 
和 巡航 过 程 中 不 同 的 风 的 值 。 系 统 将 根据 人 工 /ACARS 输入 值 通过 线性 插入 
法 计算 飞行 计划 中 不 同 的 航路 点 的 风 值 。 
在 飞行 计划 B 页 面 上 将 显示 风 的 剖面 ， 并 且 称 为 预测 风 剂 面 。 飞 行 员 或 
ACARS 输入 将 是 大 写字 体 ， 系 统计 算 的 风 值 将 为 小 写字 体 。 

预测 风 剖 面 将 用 于 计算 燃油 和 时 间 ， 及 经 济 速度 /马赫 目标 值 。 
在 飞行 中 : 系统 通过 使 用 现在 位 置 的 测量 风 来 更 新 预测 和 当前 的 经 济 速 度 。 
所 综合 了 真实 风 和 预测 风 用 以 计算 《机 前 方 的 风 ， 但 是 机 组 看 不 到 这 一 


在 巡航 过 程 中 ， 飞 行 员 输入 下 降 风 和 进 近 风 。 人 
更 新 最 后 预测 ， 计 算 最 佳 
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下 降 齐 面 和 最 佳 速度 
佳 飞 行 高 度 层 
进展 页 (巡航 页 ) 


ECON CRZ AF5612 
CRZ OPT REC MAX 

品 FL210 FL350 FL390 

加 加 


FFC5-04-0220-015-AD01AA 姑 


最 佳 飞行 高 度 层 


最 佳 飞行 高 度 层 是 指 对 于 一 个 给 定 的 成 本 指数 ， 重 量 ， 气 象 数 据 的 最 经 济 的 飞 
高 度 层 。 它 在 飞行 过 程 中 不 断 被 更 新 。 

它 能 确保 最 少 1 分钟 的 巡航 时 间 。 飞 行 中 它 不 断 更 新 ， 直 到 离 下 降 顶 点 15 海 
里 ， 过 了 这 点 后 ， 它 变 为 虚线 。 

你 可 能 观察 到 FMGS 与 FCOMVQRH 数据 不 臻 的 情况 ， 这 是 由 于 FMGS 是 根 
据 成 本 指数 计算 最 佳 飞行 高 度 层 ， 而 FCOM 中 是 在 给 en 
最 佳 飞 行 高 度 层 折 中 考虑 省 油 和 省 时 间 。 由 于 全 重 ，ISA 或 风 的 轻微 变化 ，: 


















































































































































悚 以 问 











| 观察 到 复 佳 飞行 高度 层 的 就 上 
IE 
) 





























当 飞 随后 的 巡航 高 度 层 时 ， 进 展 页 中 建议 的 最 佳 高 度 层 可 能 受 前 一 个 巡航 高 度 
层 输 入 的 风 数据 影响 ， 这 些 风 自 动 被 计算 治 用， 可 能 与 实际 风 相 差 很 大 。 
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最 佳 下 降 航 路 


这 是 一 个 经 过 计算 将 燃油 消耗 降 至 最 低 的 垂直 飞行 航路 ， 同 时 该 航路 满足 各 
种 高 度 限 制 及 下 降 速度 剖面 以 便 在 1000 英尺 到 达 目 视 进 近 速 度 。 

下 降 痢 面 在 下 降 阶 段 起 始 前 计算 ， 它 考虑 了 ; 

所 有 的 横向 和 垂直 飞行 计划 数据 
一 输入 到 “ 风 下 降 ”(WIND DES) 页 面 及 “性 能 进 近 ”(PERF APPRJ) 页 面 的 下 
降 及 进 近 风 以 及 所 要 求 的 最 大 客舱 下 降 率 。 
在 下 降 过 程 中 ， 只 有 当 飞 行 计划 被 修改 时 ， 或 如 果 进 近 阶 段 的 数据 ( 风 ， 进 近 
速度 ， 或 着 陆 形 态 ) 改 变 ， 下 降 痢 面 才 会 被 更 新 。 

































































































































































成 本 指数 (CI) 


这 是 一 个 基本 输入 ， 用 于 计算 经 济 速度 或 马赫 数 。 经 济 飞行 速度 和 经 济 马赫 
数 在 飞行 时 间 和 燃油 消耗 方面 减少 总 的 改行 成 本 。( 不 光 只 是 和 省油) 航空 公司 
运行 部 门 通常 定义 成 本 指数 用 于 最 优化 每 一 个 公司 航路 。 

在 飞行 过 程 中 ， 飞 行 员 通常 不 能 修改 成 本 指数 。 

CI=0 相当 于 最 低 燃 油 消耗 (最 大 行程 ) 
CI=999 相当 于 最 短 时 间 

CI= 远 距离 巡航 (参考 4.05.50)。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 里 原理 顺序 001 





预测 计算 


为 现 用 飞行 计划 提供 各 种 预测 并 在 飞行 中 根据 下 列 情况 不 断 更 新 ; 
横向 及 垂直 飞行 计划 修订 
相对 于 横向 及 垂直 飞行 计划 的 飞机 位 置 
一 当前 的 制导 方式 















































































































































预测 在 导航 显示 器 (ND) 及 多 功能 控制 显示 组 件 MCDU) 上 显示 ， 并 且 每 一 预 
测 都 是 以 特定 的 假设 为 根据 的 。 

















在 ND 上 显示 的 项 出 包括 ; 
。 沿 横向 飞行 计划 (导航 方式 接 通 ) 或 航 迹 线 (导航 方式 没有 接 通 ) 设 置 的 符号 。 
这 些 符号 ( 称 为 假设 航路 点 ) 是 : 
































号 (爬升 顶点 或 改 为 平 多， 在 该 位 置 飞机 将 到 达 ; 

一 飞行 控 出 组 件 (FECU) 选 定 的 高 度 ， 其 颜色 为 蓝 色 ， 或 

一 限定 的 高 度 ， 如 果 比 飞行 控制 组 件 选 定 的 高 度 限 玮 
格 ， 且 适当 的 方式 已 接 通 ， 其 颜色 为 洋红 色 。 

下 降 起 点 或 连续 下 降 符 号 : 

| 
连续 下 降 符号 ( 若 下 降 方式 未 待命 ,为 白色 ; 若 已 待命 




















































































































色 。 
蓄 色 。 





























截获 点 符号 

一 表示 在 下 降 方式 时 出 现任 偏离 的 情况 下 ， 预 计 飞 机 
截获 下 降 航路 的 点 。( 如 果 下 降 方式 没有 接 i 颜色 为 白色 。 
如 果 下 降 方式 已 接 通 ， 颜 色 为 蓝 色 。) 

速度 变化 符号 : 
表示 如 果 遇 到 速度 极限 、 速 度 限 制 或 等 待 速度 ( 详 红色 ) 的 

情况 下 ， 飞 机 将 在 此 处 从 当前 速度 开始 自动 加 速 或 减速 到 

新 计算 的 速度 。 
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及 
假设 航路 点 














飞 进 近 速 度 自 动 减速 ( 且 因此 转 入 进 
计 理 的 速度 和 导航 方式 或 进 近 方 式 接 通 
于 ji 人 

制 符号 ; 


色 
通 导 航 方 有 考虑 商 度 强制 时 为 白色 。 

人 为 忠心， 并 且 指 癌 当 前 的 拟 
8 代表 着 陆 所 需 的 距 、 
当 一 个 选 冉 闪 模式 [航向 或 角 迹 ) 接 通 的 情况 下 。 在 
省 过 辣 阶段 束 加 时 下 达 目 的 地 海里 以 内 。 
所 误 行 计 划 工 作 拓 段 抽 还 

















HH 
TH 











外 外 
蕉 ci- 
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扫 下 


















































































































































[ 色 扫 本 二 
滞 尖 半 夺 绊 [ 诬 
ER 

上 
































| |1 遇 ,，， 
册 由 | 卜 引 唱 | 引 下 志 





























N 之 四 






















































































全 必 才 汪 演 二 




































































稚 黎 所 路 点 ws 
显示 在 ND 上 飞机 的 目前 航 迹 蕉 获 飞行 计划 时 的 点 上 。 














它 是 


到 达 下 一 航路 点 (TO WPDT) 的 预计 时 间 位 于 导航 显示 (IND) 的 右上 和 角 
以 当前 地 速 从 飞机 位 置 直 飞 下 一 航路 点 进行 的 计算 。 
































6s 488TAs470 ILS APP 。 
电 征 Ts FIR96 320 








FFC5-04-0220-018-A0D1AA 











前 工作 的 飞行 制导 模式 飞 


外 
忆 





作为 一 条 基本 规则 ， 导 航 显 示 指 示 的 是 飞机 按照 当 
行 的 情况 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 行 管理 原理 顺序 001 





一 导航 显示 (CND) 上 的 连续 绿 线 表示 飞机 当前 所 飞 的 航 迹 : 

一 如 果 航 向 / 航 迹 (CHDGATRR) 接 通 ， 航 迹 线 为 绿色 ， 并 且 飞 行 计 划 是 虚线 。 
一 如 果 导 航 方式 接 通 ， 绿 线 是 飞行 计划 。 

如 果 人 工 选择 速度 目标 ， 由 于 不 对 其 进行 考虑 ， 所 以 不 再 显示 速度 变化 符 
号 。 

一 当 不 遵循 垂直 飞行 计划 ( 开放 怜 升 ， 开放 下 降 ， 垂 直 速 度 ) 但 导航 方式 接 通 
时 ， 系 统 忽略 高 度 限制 ， 了 在 相关 的 航路 点 周围 有 一 白色 圆圈 ， 相 应 地 
设置 平 飞 符 号 。 

一 每 次 更 新 预测 时 ， 虚 拟 航路 点 都 被 调整 。 








































































































































































































在 多 功能 控制 显示 组 件 上 的 预测 显示 







































































































































































多 功能 控制 显示 组 件 上 的 预测 假设 AP( 或 FD 指令 ) 控 制 飞 机 沿 预计 的 横向 和 
垂直 飞行 计划 飞行 。 
其 结果 是 : 
如 果 沿 飞行 计划 (管理 制导 ) 制 导 飞 机 ， 多 功能 控制 显示 组 件 上 的 预测 完全 
符合 飞机 正在 飞行 的 情况 。 
如 果 没 有 沿 飞行 计划 (选择 制导 ) 制 导 飞 机 ， 多 功能 控制 显示 组 件 上 的 预测 
良 设 飞机 将 立即 回 到 飞行 计划 ， 以 一 个 预定 角 切 入 ， 然 后 根据 管理 制导 发 


























0 


如 果 飞 机 没有 按 管理 的 速度 剖面 (经 济 ， 速 度 限 制 ) 飞 行 ， 多 功能 控制 显示 
组 件 上 的 预测 假设 当前 已 选 的 速度 /马赫 仍 保持 有 效 ， 直 到 下 一 速度 限制 / 
速度 极限 或 到 下 一 飞行 阶段 为 止 。 
一 右上 角 的 下 一 航路 点 (TO WPT) 信 息 将 更 新 好 像 飞 机 仍 向 其 飞行 








































































































FROM AFSG1P 一 





FROM ArFs<12 < 
本 TIME 。 sPDZALT EFOB WIND 
工 LSGG23 ”0000 148/ 136s LSGG23 15-D “ 060" /005 
扎 RGz 志 ENM 
8 14-7 ”Mozo | 加 
< TRKz23O 1 
回 回 14-< ”7Aozz 
一 口 
口 

录 Doo<s 210/ 7ooo 区 ， 
本 加 
总 ooo7 ”>2so7/ 大 FLeo 14.5 ovoza | 园 
时 TIME DIST EFOB ES TIME DIST  EFOB 
半 E] LGAT3S3SR Dz2oO ”eeo> 己 - 和 < [加 LGATFSsR O2z2O eo> 吕 - 和 4 

让 志 

人 
四 飞行 计划 A 行 计划 
和 飞行 了 B 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 旗 理 原理 顺序 001 


预测 类 型 

















顶点 
荆 限 

上 拟 航路 点 的 时 间 /速度 /高 度 

出 的 预 达 时 间 /到 达 上 自 的 地 的 距离 /到 目的 


点 膝 虑 拟 航路 点 的 预计 机 上 燃油 /顺风 
的 入 点 的 是 秽 条 号 CD( 时 癌 圳 度 高 订 


言 度 误 
点 所 预计 的 机 -各 测 /多余 的 风 
的 时 间 / 预 计 机 上 燃 池 


己 选 商 度 的 时 间 人 
发 动机 起 动 前 的 燃油 预测 
建议 最 大 飞行 高 度 层 ， 
到 备 降 场 的 时 间 / 预 

为 各 个 备 降 场 准备 的 
与 垂直 飞行 航 迹 的 于 
所 盐 着 陆 距 宛 < 昌 
到 目的 地 的 直线 虽 


多 功能 控制 显示 组 件 预 测 例子 

在 下 列 多 功能 控制 显示 组 件 页 面 上 显示 一 些 预 测 的 类 型 。 
虚拟 航路 点 : 国 
必 开 顶点 (MC)， 下 降 顶 点 (VD)， 开 始 爬 升 (SC) 或 开始 下 降 (SAD)( 在 阶梯 爬升 
/下 降 过 程 中 )， 速 度 限 制 (SPD LIM)， 减 速 至 进 近 阶段 (DECEID)。 


时 间 ， 速 度 和 高 度 预 测 
对 节 帮 在 售 训 请 民 点 和 履 拟 航路 点 的 时 间 / 速 度 /高 度 


FEBSoOo1 一 
UTC SPDVZALT 








7/ 
奸 















































































































































































































































































































































































































































































FROM FBSOD1 
UTC SPDVZALT 



















TOU 12s4 2so/ azao 加 ] | oskAM ”13500 270/ FL107 
工 <sPD)> SNM LMGsB BRG3S52” 33NM 
曼 《LIM) 12>s< 2so/ FL1oo | 罗 区 ]| 《TV《C) 1322 -72/ FLs1o | 因 ] 
口 LMG3S 己 TRK337” 人 LMGsSB TRKssa” as 
加 ] | osSKAM 12s7 315/ FLT11S LMG 1 瑟瑟 到 7/ 
站 LMG3SB 了 O 
SS CT/VC) 13o>z -7e/ FLs1o | [ 喇 CS/C) 135335 -7e/ FLs1o | 团 
已 L-MG3B G 泡 
巴 LMG 1 瑟瑟 人 5 [E3 《CT/VC) 13533 -792/ FLszo | [加 
这 让 和 ES 7 DIST “EFo DEST UTC ”DISsT  EFoB 
S E] 134 325 ”7-8 区 ] | LFPoo7 1451 450 6-3 
二 NAV9 AcoR WeRAE + 个 炎 个 
可 
四 速度 极限 
必 
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时 间 限 制 
速度 限制 高 度 限制 
FBSOO1~ VERT REV AT CDN 
[加 人 UTC SPD7ZALT 三 F O 马 = > -了 EXTRA= 扣 -4 和 
区 】L N 二 屯 蕊 与 31<G7*FLT1Sc 了 溉 村 
芭 “SPD > 17NM 驯 DES SPD LIM 加 
口 (LIM)》 13533 *x25D/ FL1OD 2so/FL1oo 
& TRKOD4OD2” 了 己 SPD CSTR ALT CSTR 
1 CDECEL) 1342 >so/ wC 了 FL230 
愉 本 ALT ERROR 
口 CIO7 1344 127/x 3DSOD 一 za434o0 
COGS” 4 一 了 3-D” 
局 OMO7 134G [< 17aO 
包 PEST UTC DPIST 巨 FOB 
LFPO 1349 215 7 了 -5 
所 YY <RETURN 
内 
< 、 号 人、 
目的 地 的 预计 到 达 时 间 (ETA 得 六 让 
和 在 目的 地 的 预计 到 (ETA) 高 度 误差 


和 机 载 燃油 


限制 符号 ( 星 号 ) 








如 果 一 个 时 间 ， 速 度 或 高 度 限 制 是 垂直 飞行 计划 的 一 部 分 ， 它 只 在 输入 时 或 
预测 尚 不 可 用 时 出 现在 飞行 计划 和 A 页 面 上 。 
一 有 旦 可 用 ， 所 有 的 飞行 计划 航路 点 都 显示 时 间 ， 速 度 和 高 度 预 测 : 当 在 一 个 
航路 点 有 一 个 速度 或 高 度 限制 生效 时 ， 在 该 速度 或 高 度 预测 附近 有 一 星 号 显 
示 。 如 果 该 星 号 为 洋红 色 ， 则 预计 限制 可 达到 。 如 果 该 星 号 为 琥珀 色 ， 则 预 
计 限 制 不 能 达到 。 


























































































































NW504 人 NWSO4 一 

SPD/VALT UTC ”SPD/VALT 
工 EMPYR 一 -一 /- 一 一 一 一 加 | EMPYR osza zso/ 74oo 
史 sNM 
品 NANCI NANCI ss "keooo 
号 TRKOz1” 3BNM TRKOP1” 3 吕 
人 NYACK 了 210/ <ooo NYACK SS 淡 21D7/ 大 SODOD 
瑟 1SNM 
所 HAARD ---/+sooo 回 | “pECEL) sa1 
皇 
&S YOMAN -一 /+sooo HAARD saz 
2 PEST DIST EFOE PEST UTC DIST EFOE 
可 KLGAZ2 za 3 KLGA22 0549 ”208 1 
已 
上 
2 飞行 计划 A 页 飞行 计划 A 页 
在 预测 计算 过 程 中 一 旦 预测 可 用 


天 娘 黑 珊 太 不凡 帮 到 局 度 恨 盘 ， 贡 绑 见 公关 阶 在 等候 扒 庆 入 记 交合 好 现 多 
分 歼 考 。 
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垂直 偏离 


在 下 降 过 程 
MCDU)， 并 







































































， 系 统 将 告诉 你 与 计算 机 计算 的 下 降 训 面 有 多 远 (PFD 和 
预测 在 什么 地 方 加 入 到 前 面 中 。 在 PFD 上 的 垂直 侦 离 ， 多 功 





























能 控制 显示 组 件 飞行 计划 页 上 的 预测 ， 以 及 导航 显示 都 允许 你 估计 相对 于 计 














算 的 飞行 剖面 的 垂直 位 置 。 












































导航 显示 上 的 能 量 弧 圈 ， 表 示 从 当前 位 置 减速 以 VAPP 到 达 目 的 地 机 场所 需 








的 着 陆 距 离 ，， 











j 来 判断 是 否 要 修改 想 要 飞 的 飞行 航 迹 。 








巴 也 癌 


Sa 


与 预测 有 关 的 操作 准则 


一 飞行 期 间 应 保证 飞行 计划 正确 地 更 新 ， 以 得 到 精确 而 有 意义 的 预测 。 






























































一 短期 预测 飞行 员 需 依赖 于 导航 显示 , 它 指示 在 当前 接 通 的 方式 (选择 或 管理 
的 ) 下 飞机 将 作 什么 。 
































当 管 理 制导 
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工作 时 或 即将 再 次 接 通 时 ， 长 期 预测 飞行 员 需 依赖 于 多 功能 控 
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管理 目标 



























































当 飞 机 使 用 管理 目标 ， 飞 行 管 理 和 制导 系统 引导 飞机 沿 着 由 飞行 管理 功能 
(EM) 根 据 从 多 功能 控制 显示 组 件 中 获得 的 数据 计算 的 横向 和 垂直 飞行 航 迹 
和 速度 剖面 飞行 。 
FM 管理 制导 目标 。 































































































选择 目标 












































当 飞 行 员 使 用 选择 目标 ， 飞 行 管理 制导 系统 引导 飞机 沿 着 横向 和 垂直 飞行 航 
迹 和 速度 剖面 飞行 ， 以 符合 飞行 员 在 飞行 控制 组 件 上 人 工 选择 的 目标 。 
飞行 员 选 择 制导 目标 。 














































































































飞行 制导 模式 





横向 和 垂直 模式 可 以 : 




















自动 油门 模式 可 以 ; 
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@@A340-600 | 飞行 管理 制导 系统 操作 原理 | 40230  P2 | 
中 国 东方 航 空投 份 有 限 公司 《 行 制导 原 到 顺序 001 


横向 方式 





备注 
该 方式 用 于 起 发 时 使 用 | 在 油门 杆 处 于 灵活 或 起 发 
航向 信 标 台 (LOC) 引 导 | 复 飞 位 置 时 触发 该 模式 
飞机 沿 跑道 中 心 线 滑 昌 
RWY TRK 理 | 记 下 导 飞 机 


GATRKE 管理 | 该 方式 用 来 引导 飞机 党 | 禄 腕 / 缀 翼 至 少 在 形态 1 时 
接 通 时 的 航 迹 (CONFH) ， 油 门 杆 位 了 
TOGA 位 触发 该 模式 


NAV 管理 | i L 治 | 起 改 时 自动 待命 ， 除 非 航 
向 / 航 迹 (CHDGATRRO 预 先 
后 设置 , 在 预 设 航向 / 航 迹 的 
 。 情况 下 ， 起 飞 后 跑道 航 迹 
(RWYTRRI 接 通 。 


HDG-TRK 选择 | 该 方式 用 来 引导 池 : 历 了 天 记 / 友 话 砂 夭 夺 姥 
选择 的 航 外 疡 历 齐 盘 一 劲 每 历 

制 组 件 显 “ 帮 承 方式 “ 
一 必 店 矿 友 不 浸 组 葵 


信 
一 五 《 廊 背 开 砂 记 户 
动 欧 殊 砂 静 妇 
一 和 去 避让 纱 芭 
一 MCDTU 导航 备 月 
用 来 引导 飞机 保 | 投 压 飞行 控制 组 件 上 的 进 
黄 问 进 近 航 路 (航向 信 | 近 键 (APPR pb) 选 择 ; 接 通 
示 台 (LOC) 或 飞行 计划 | 的 方式 依据 在 飞行 计划 里 
近 航 路 已 选择 的 进 近 。 
引 动迁 过 时 , 在 无 | 只 在 LOC 方式 和 GASC 下 
高 度 400 英尺 以 下 | 滑 道 ) 方 式 接 通 时 才能 被 
通 的 共同 方式 `。 交通 
























































































































































































































































































































































































































































十 飞行 指引 仪 请 跑 符 
在 主 飞行 显示 上 
LOC B/C#* 该 方式 用 来 引导 ; 1 通过 横 问 修正 来 
LOC B/C 入 背 台 选择 ,按压 FCU 上 的 LOC 
按钮 启用 该 方式 
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P3 































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































还 民 如 江 管理 | 该 方式 起 飞 或 复 飞 时 用 来 潭 站 下 不 光洁 惑 起 飞 页 
统 保持 速度 基准 系统 速度 | 飞 位 置 时 触发 该 模式 。 
(V2，V2+10，VAPP.……) 在 加 速 高度 或 在 到 皇 直 
方式 接 通 时 自动 断 开 。 
疏 开 管理 | 用 来 沿 痢 垂直 改行 计划 辐 | 目标 有 速度 可 以 是 选择 的 或 
飞行 控制 组 件 上 选择 的 高 | 管理 的 。 如 果 是 管理 的 ， 
度 疏 升 的 方式 ， 并 且 考 虑 | 速度 限制 (GPD CSTR) 速 
高 度 限 制 。 只 有 在 导航 | 度 极限 (SPD LIM) 以 及 等 
CNAV) 接 通 时 才 有 效 。 上 日 | 竺 速度 (HOLD SPD) 都 被 
动 油门 在 推力 方式 | 考虑 进去 高 度 方式 一 直 
(CLB)。 是 待命 的 ， 如 果 预 测 的 高 
下 降 管理 | 用 来 沿 着 经 过 计算 的 下 降 | 度 限制 处 是 下 一 个 改 平 高 
航道 向 飞行 控制 组 件 选择 | 度 ， 显 示 则 为 洋红 色 ， 如 
的 高 度 下 降 的 方式 ， 并 且 | 果 飞 行 控制 组 件 选择 的 高 
考虑 高 度 限制 。 只 有 在 导 | 度 是 预测 的 作 下 一 个 改 平 
航 方 式 接 通 时 才 有 效 高 度 ， 显 示 则 为 蓝 色 。 
自动 油门 可 在 推力 或 速度 
旋 工 
开放 爬 和 选择 | 该 方式 用 来 爬升 /下 降 到 | 目标 速度 可 以 是 选择 的 或 
开放 下 降 飞行 控制 组 件 选择 的 高 | 管理 的 。 系 统 地 待命 高 度 
度 。 这 些 方式 不 考虑 所 有 | 方式 ， 并 且 显示 为 蓝 色 。 
的 高 度 限 制 ， 自 动 油门 在 | 目标 高 度 在 主 飞行 显示 上 
推力 方式 ( 聆 升 /慢车 显示 为 监 色 。 
高 度 限制 * | 管理 | 该 方式 在 飞行 控制 组 件 选 | 系统 地 符 命 慌 升 /下 降 方 
高 度 限 制 择 的 高 度 前 到 达 高 度 限 制 | 式 ( 蓝 色 ) 
时 自动 接 通 
局 度 ” 选择 | 该 方式 4 当 飞 行 控制 组 件 选 择 的 写 
高 度 件 选择 的 高 度 上 保持 平 改 | 度 = 巡 航 飞行 高 度 层 时 ， 
高 度 巡 航 # 接 通 软 高 度 方式 ， 软 高 度 
高 度 巡 航 是 管理 制导 的 一 部 分 。 
垂直 速度 一 | 选择 该 方 却 来 引导 发 机 党 一 标 马 度 在 主 飞 行 显示 上 
飞行 航 迹 角 个 垂直 速度 或 一 个 选择 的 | 显示 为 蓝 色 ， 垂 直 速 度 
航 迹 角 飞 生 飞行 航 迹 角 是 一 个 基本 方 
式 ( 参 照 航 向 / 航 迹 备注 ) 
下 滑 道 * 管理 | 该 方式 用 采 引 导 飞 机 沿 着 | 投 压 飞行 控制 组 件 下 的 延 
下 滑 道 五 边 五 边 进 近 航 路 飞行 (下 滑 | 近 按 键 选 该 方式 。 接 通 的 
道 或 非 工 S) 
择 的 进 近 ， 与 进 近 共同 方 
式 相连 ( 进 近 按钮) 
拉平 各 理 | 该 共同 方式 提供 在 俩 生 轴 | 根据 目前 的 垂直 速度 ， 低 
肖 准 罗 道中 线 和 全 介 于 无 线 电 高 度 50 英 太 接 
上坟 坦 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 了 R 公 司 飞行 制导 原理 顺序 001 


齐 升 方式 


THR CLB| CLB 
一 一 一 |ALT 










蓝 色 
蓝 












在 飞行 控制 组 件 上 选择 高 度 FL250 


-一 一 -高 度 限制 FL120 





加 速 高 度 


FFC5-04-0230-004-ADO1AA 
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您 A340-600 | 飞行 管理 制导 系 纳 .02. P5 
ee 导 原 理 


当 按 通 爬升 模式 时 (总 是 与 横向 导航 模式 相关 )， 系 统考 虑 所 有 在 数据 库 中 定 









































义 的 或 由 机 组 人 工 输入 的 限制 。 
然而 这 一 模式 有 下 列 特征 : 
当 飞 机 处 于 疏 升 方式 时 ， 如 果 系 统 预测 将 会 错过 一 个 高 度 限 制 时 ， 它 将 不 会 
因此 而 修改 目标 速度 。 

在 这 种 情况 下 ， 为 了 满足 高 度 限 制 飞行 员 可 以 选择 一 个 适当 的 速度 。 


巡航 阶段 特有 的 方式 















































. 自动 推力 软 高 度 方式 

自动 推力 软 高 度 方式 在 下 述 条 件 满 足 的 情况 下 接 通 ， 飞 机 处 于 高 度 巡航 广 
式 ， 自 动 驾 驶 仪 接 通 ， 自 动 推力 接 通 在 马赫 方式 ， 并 且 速 度 处 于 目标 值 
3 海里 之 内 。 该 方式 减少 自动 推力 增益 ， 这 样 在 巡航 中 遭遇 素 流 可 减少 失 
力 的 变化 。 




































































































































































当 速 度 偏离 目标 值 过 大 或 目标 值 变化 了 ， 自 动 推力 软 高 度 方式 断 开 ， 自 动 
推力 从 软 高 度 方式 转变 到 基本 方式 可 能 引起 短暂 的 推力 变化 。 在 下 列 某 个 
条 件 下 ， 该 方式 被 抑制 ， 减 速 板 放出 ， 或 一 台 发 动机 失效 ， 或 目标 马赫 值 
















































































小 于 0.65， 或 颖 翼 放 出 ， 或 起 落架 放下 。 


一 ADO1 员 只 


在 巡航 方式 下 接 通 软 高 度 
模式 时 的 典型 的 FMA 显示 





NAV 


FFC5-04-0230-005 


MACH 六 CRZ 











。 阶段 聆 升 或 阶段 下 降 
当 计 划 改 变 这 航 高 度 层 
情况 所 作 的 预测 。 
R 如 果 飞 行 员 引入 一 个 最 佳 或 地 理 位 置 的 阶段 高 度 到 某 个 高 度 时 ， 在 导航 显 
示 及 多 功能 控制 显示 组 件 上 系统 则 显示 一 个 朴 升 开始 或 一 个 下 降 开 始 假 
设 航路 点 。 
最 小 的 阶段 高 度 为 1000 英尺 。 
R 阶段 高 度 自动 定义 新 的 巡航 高 度 层 ， 达 到 新 的 高 度 时 ， 软 高 度 方 式 重 新 接 











工 吕 


寸 ， 飞 行 员 输 入 一 个 阶段 高 度 ， 系 统 则 显示 为 新 的 
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下 降 方式 


下 降 方式 引导 飞机 治 着 由 FMGS 计算 的 下 降 航 迹 飞行 。 

系统 计算 这 一 飞行 航 迹 是 倒 着 从 减速 点 一 直 计 算 到 下 降 顶 点 ， 计 算 时 参考 速 
度 和 高 度 限 玮 
计算 机 内 部 将 下 降 剂 面 根据 相关 的 限制 位 置 分 为 几 段 : 它 首先 从 下 降 顶 点 开 
始 ， 设 定 慢 车 航路 段 ， 使 飞机 下 降 到 第 一 个 高 度 限 制 ， 接 着 沿 着 介 于 限制 之 
间 的 几何 航路 段 下 降 。 











RE 


o 






























































T/D 







速度 限制 


较 高 的 高 度 限制 (不 遵循 慢车 航路 ) 


重新 增 压 段 
(如 有 ) 





巡航 阶段 








FFC5-04-0230-006-A001AA 


下 降 阶段 | 进 近 阶 段 


重新 增 压 段 











如 果 飞 行 员 修改 客舱 下 降 率 ， 可 以 更 新 下 降 顶 点 。( 默 认 下 降 率 为 -350 其 斥 / 
分 钟 )。 
如 果 机 组 输入 一 个 较 低 的 客舱 下 降 率 时 ， 系 统 将 考虑 重新 增 压 需要 的 额外 时 
间 ， 计 算 一 个 重新 增 压 阶 段 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 飞行 制导 原理 顺序 001 





CRZ 
史 ACT MODPDE UTC DPDEST EFODS 
< MACH.78 1215 8.4 
品 
2 国 
上 
S 加 ) 园 
局 DES CABIN RATE 
必 -35OFT/ZMN | 
& 
S 辐 ] 本 园 
上 IN ZX 一己 入 
这 加 PHASE> 飞行 员 可 作 修改 
人 
间 
旺 
二 
下 降 速度 剖面 

















下 降 速度 谢 面 通常 是 根据 飞行 计划 中 存在 的 速度 限制 和 速度 极限 修改 所 得 的 
经 济 速度 剖面 。 
如 果 不 打 算 飞 经 谤 速度 /马赫 剖面 , 可 以 在 下 降 阶 段 工 作 前 选择 一 个 不 同 的 速 
R ， 度 或 马赫 数 来 修改 速度 剖面 。 
R 选择 的 速度 /马赫 数 可 在 性 能 下 降 页 对 
R ”个 速度 而 获得 。(3L 键 ) 




























































































的 管理 栏 里 输入 一 个 马 鱼 数 和 /或 一 











T 

















性 能 下 降 页 (经 济 速 度 ) 













DES DES 
ACT MODE UTC _DpEST EFoB ACT MopE UTC DEST EFoB 
3-4 8.4 


MANAGED 1215 MANAGED 1215 

CI CI 

4O PRED TO FL200 电 PRED TO FL200 
MANAGED UTC DIST 

-7 了 S8/3SOO ”115 1 咏 





EXPEDITE 1155 15 
ACTIVATE 
<eAPPR PHASE 

O 


EXPEDITE 1134S5S 放 演 


ACTIVATE NEXT 
<e*APPR PHASE PHASE> 


中 | 1 ee TS IT 
2 [as 


四 中 人 fs 
号 吕 


NEXT 
PHASE> 








FFC5-04-02350-007-B001AA 














R 如 果 在 下 降 过 程 中 飞行 员 返 回 到 所 选 速度 /马赫 方式 , 剖面 不 修改 并 且 飞 机 以 
R  FCU 选择 的 速度 /马赫 飞 相同 的 剖面 。 

在 下 降 模式 中 基本 的 管理 速度 /马赫 剖面 是 : 
* 经 济 马赫 或 选择 的 马赫 
+ 经 济 速度 或 选择 的 速度 
*# 速度 强制 (如 有 ) 

























































































速度 限制 
绿 点 / 缝 / 襟 速度 / 进 近 速度 
*+ 目标 进 近 速 度 
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下 降 模式 制导 


当 飞 机 到 达 下 降 顶 点 时 将 不 会 自动 开始 下 降 。 
为 了 起 始 下 降 ， 飞 行 员 应 转动 高 度 选 择 钮 设置 许可 高 度 ， 按 压 高 度 选 择 钮 ， 
飞机 将 立即 下 降 。 
* 如 果 飞 机 在 下 降 顶 点 以 前 ， 飞 机 将 以 一 个 恒定 的 垂直 速度 下 降 ， 并 截获 下 
降 轨 迹 。 
* 如 果 飞 机 在 下 降 顶 点 或 超过 下 降 顶 点 ， 飞 机 将 以 慢车 推力 下 降 。 
“下 降 期 间 : 
在 主 飞 行 显示 上 可 看 到 垂直 偏离 符号 VDEV) 沿 高 度 标尺 移动 ， 在 进展 页 
面 上 显示 垂直 偏离 值 ， 这 样 针对 计算 的 下 降 衣 面 ， 飞 行 员 可 对 飞机 的 垂直 
位 置 连续 监控 。 
在 下 列 情况 下 ， 当 下 降 方 式 接 通 时 ， 飞 机 可 偏离 下 降 剖 面 : 
遭遇 意外 风 的 情况 或 
一 接 通 防 冰 或 
一 修改 横向 飞行 计划 
















































































































































































































































































1FD2 


THR IDLE 1pES NAV | CAT3 人 
人 SPD BRK |MDA 287| A/THR 





号 

号 

己 ECON DES AF5612 

号 CRZ OPT REC MAX 

和 一 一 一 一 一 一 一 一 FL390 
S VDEV=+750FT | 园 
皇 

已 

Im 

忆 进展 页 

上 

过 

营 

上 

Am 

0 

忆 

宇 


目标 速度 范围 重 直 偏离 


CE6 ALL 

















人 @@A340-600 | 飞行 管理 制导 系统 操作 原理 | 。 40230 pe 
中 国 东方 航空 投 从 有 限 公司 飞行 制导 原理 顺序 001 


. 当 速度 管理 时 ， 主 飞行 显示 上 显示 一 个 “目标 速度 范围 ”该 范围 定义 的 
是 标准 下 降 速 度 目标 附近 可 以 接受 的 速度 变化 。 
一 如 果 飞 机 高 于 下 降 前 面 ， 飞 机 将 向 目标 速度 范围 的 上 限 增 速 以 切入 下 降 

剖面。 如 果 这 样 增 大 的 下 降 角 不 够 ,飞机 将 偏离 下 降 齐 面 (自动 油门 处 于 



























































































































































一 如 果 飞 机 低 于 下 降 剖 面 ， 飞 机 将 保持 该 目标 速度 直到 到 达 垂 直 训 面 。 当 
飞机 在 下 降 齐 面 上 时 ， 目 标 速度 范围 的 下 限 开始 生效 ， 但 此 时 必须 减速 
才能 保留 在 剖面 上 。 
"导航 显示 器 显示 一 个 截获 符号 表明 在 这 个 位 置 系统 预测 飞机 将 回 型 
降 训 面 。 当 飞机 高 于 下 降 痢 面 时 ， 这 个 预测 是 基于 假设 飞行 员 放 出 一 半 扰 
流 板 。 如 果 需 要 ， 信 息 “ 减 速 板 ”将 出 现在 多 功能 控制 显示 组 件 和 主 飞行 
显示 器 上 。 并 且 只 要 还 需要 更 多 阻力 (减速 板 )， 它 就 会 一 直 出 现 。 飞 行 员 
应 放出 一 半 的 减速 板 响 应 该 信息 。 





































































































ev 
一 了] 




















































































































GS 488 TAs 470 ”IILS APP 
200/ 50 
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范 。 妆 藉 启 天际 乱 式 内， 成 内 庆 访 瞩 大 一 完 入 加 天 障 亏 。 尺 育 当 站 庆 户 了 两 
历 内 才 会 艳 加 天 不 交 . 
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@ 处 于 等 待 航线 时 

3 动 油门 保持 等 待 速度 时 ， 下 降 方式 指令 垂直 速度 = -1000 英尺 /分 。 当 
前 王 直 偏 离 是 指 飞机 到 达 退 出 点 时 ， 飞 行 管理 预测 飞机 偏离 的 高 度 。 在 退 
出 等 待 前 ，FMGS 处 于 下 降 模式 并 保持 -1000 英尺 /分 的 垂直 速度 下 降 ， 并 
也 遵循 下 降 航 迹 垂直 限制 。 这 意味 着 飞机 不 能 下 降低 于 下 一 个 高 度 限 制 。 
如 果 飞 机 达到 下 一 个 高 度 限 制 ， 它 将 平 飞 ， 并 且 接 通 高 度 限制 模式 。 




























































































































































































































































































人 一 一 一 -如 入 等 和 
@@ 过 陡 的 下 降 轨 迹 
当 飞 行 管理 预计 不 可 能 用 计划 的 下 降 速 度 和 伸 出 1/2 减速 板 在 两 个 限制 航 
路 点 间 的 下 降 段 改 行 时 ， 该 下 降 段 被 称 作 “过 陡 的 下 降 轨迹 ” 
当 这 种 情况 出 现时 
多 功能 控制 显示 组 件 在 这 条 过 陡 的 下 降 轨 迹 的 上 一 点 和 下 一 点 之 间 不 显 
示 预 测 。 
在 多 功能 控制 显示 组 件 上 出 现 一 个 “过 陡 的 下 降 轨 迹 ” 的 信息 (TOO STEEP 
PATHD 。 
睛 2 隐 
2 人 
FIR96 zaz  s1o7wFL2ao 
CE 
四 在 上 一 点 和 下 一 点 之 间 没有 预测 
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下 降 模 式 剖 面 


| THR DES 
蓝 蜀 车 = 一 









DES 


















ECON DES AFS5612 


CRZ OPT REC MAX 
---- FL350 FL390 
VDEV=+3OOFT 


下 降 顶点 





ECON DES AFS612 
已 民工 DRPT REC MAX 
---- =---- FL390 





VDEV= -830 FT 






相应 的 进展 页 


FFC5-04-0230-011-A001AA 
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可 飞 两 种 不 同类 型 的 进 近 : 
一 精密 进 近 ILS 或 微波 着 陆 系统 
非 精 密 进 近 VOR/DME，VOR，NDB( 如 安装 ADF)，RNAV。 





















































一 仅 使 用 航道 的 非 精 密 进 近 : LOC，LOC B/C。 
用 到 达 页 面 的 横向 修正 把 这 些 进 近 输 入 飞行 计划 。 对 于 精密 进 近 ， 使 用 飞行 




















控制 组 件 上 的 进 近 按钮 来 待命 或 接 通 LOC 或 G/S 制导 方式 。 

对 于 非 精 密 进 近 ， 机 组 使 用 FCU 上 APPR 按钮 来 待命 或 接 通 制导 方式 APP 
NAV 和 FINAL， 除 LOC 和 LOC B/C 进 近 ， 机 组 仅 使 用 LOC 按钮 来 待命 或 
接 通 LOC 方式 。 














丸 丸 丸 丸 丸 太刀 丈 玫 


选择 的 进 近 类 型 显示 在 导航 显示 的 顶部 





FFC5-04-~0230-012-A001AA 


进 近 导 航 一 五 边 模式 















































当 在 工作 的 飞行 计划 中 已 经 选择 了 一 个 非 精密 进 近 ， 并 且 压 下 进 近 按钮 ， 将 

待命 APPNAV 和 FINAL 模式 。 

如 果 当 前 已 接 通 导 航模 式 ， 进 近 导 航模 式 将 立即 接 通 。 

当 进 近 导航 接 通 ， 是 飞机 轨迹 切入 非 精 密 飞 行 剖面 (通常 是 下 降 阶 段 ) 时 ， 五 
边 模式 将 接 通 
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SR。 和 利 导 | 

















如 果 飞 机 轨迹 不 能 切入 FMGS 计算 的 进 近 剖面 时 ， 五 边 方式 不 会 接 通 。 





























计算 的 进 近 剖 面 





计算 的 进 近 剖 面 
五 边 方式 未 接 通 





FFC5-04-0230-013-AD001AA 














参考 1.22.30 非 精密 进 近 方 式 。 
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飞行 方式 信号 牌 (FMA) 





















































飞行 方式 信号 牌 的 主要 用 途 是 显示 飞机 的 制导 方式 。 它 反映 自动 油门 及 自动 
驾驶 /飞行 指引 仪 的 方式 ， 以 及 这 些 系统 的 接 通 状态 及 ILS 进 近 能 
自动 驾驶 /飞行 指引 仪 及 自动 油门 将 只 根据 在 第 一 行 显 示 的 接 通 方式 工作 。 












































' 第 一 行 显 示 : 
* 自动 油门 和 自动 驾驶 仪 /飞行 指引 仪 的 接 通 模式 用 绿色 表示 。 
* 着 陆 能 力 用 白色 表示 (一 类 ， 二 类 ， 三 类 双 或 三 类 单 )。 

*# 自动 驾驶 仪 接 通用 白色 表示 (AP1, AP2 或 AP1+2)。 

















































































































R 总 :， C47 1 在 多 卉 让 琅 一 放 厌 杀人 复 抬 驶 力 。C47 1 恬 卉 不 局 条 夺 光 ， 名 痛 
R 怖 努 妆 蕉 。 


' 第 二 行 显示 : 

*# 待命 模式 用 蓝 色 表 示 ( 除 了 高 度 是 因为 一 个 高 度 限 制 而 待命 时 为 洋红 
色 )。 
*# 当 机 组 选择 时 ， 预 调 速度 或 马赫 数 。 
*# 飞行 指引 仪 接 通用 白色 表示 (1FD2…)。 















































' 第 三 行 显 示 : 
+ MDA/MDH 或 DHNO DH 用 蓝 色 ， 并 带 有 一 个 机 组 人 工 输入 的 值 。 
*# 自动 油门 状态 工作 时 用 白色 表示 ， 待 命 时 用 蓝 色 表 示 。 
* 一 些 操作 信息 。 
飞行 方式 信号 牌 上 的 所 有 指示 的 具体 描述 参考 1.22.30。 

















































































































MDA 470 A/THR 


三 
把 
< 
5 
导 SPEED FINAL APP AP1 
S 1FD2 
二 
9 


在 非 精 密 进 近 时 典型 的 FMA 





























一 两 个 飞行 方式 信号 牌 都 由 主 FMGC 驱动 (GEMA 的 具体 描述 参考 1.22.30)。 
一 每 个 新 的 信息 显示 时 用 方 框 显 示 大 约 10 秒 钟 。 
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03.00 “目录 
03.10 ”界面 视图 




















































































































































































































一 和 多 功能 榨 制 显示 组 件 (MCDUT PI1 
一 改行 榨 制 纳 件 (FECUJ 相 AUTOLAND 信号 条 P2 
和 P3 
向 P4 
和 P5 
03.20 “MCDU 页 而 说 明 
和 PI1 
一 移 功 能 榨 制 显示 组 件 菜 单 页 用 P2 
人 P3 
Te P6 
有 R ERS 的 二 和 P7 
由 国人 P8 
0 P12 
人 P16 
让 让 下 | 世 | 关 全 人 生 让 区 P18 
2 P22 
= P26 
一 蝴 路 员 抽 9 P29 
三 商 计 所 克 [ 朵 六 丽 生 让 计 全 大 站 仙 全 让 全 全 站 的 交 二 全 人 os 区 P30) 
和 汪 和 下 让 j 痢 和 汪 的 人 训 P32 
和 P35 
本 站 出 1 本 2 RCR P38 
二 站 | 乓 ee P40 
一 答 降 机 场 的 航路 选 梯 页 P41 
了 P42 
ROOT 风 
一 数据 察 中 页 六 和 
一 拓 路 点 /存储 所 路 点 / 痢 和 路 点 页 面 
导 和 设施 /仓储 导 扬 设施/ 靳 导 捧 设 彰 中 P52 
一 中 对 / 储 仓 咯 道 / 狐 啊 通 员 症 PS6 
一 拓 路 /储存 拓 路 / 独 类 路 员 症 5 P60) 
一 机 状态 页 间 P64 
ER P65Sa 
让 省 人 风月 本 天 太 下 生计 二 二 二 2 二 汪 o Cs 二 丰 < Css ne P66 
人 P67 
入 P68 
一 放样 隐 守 月 设 参 础 0 P69 
一 TRS 量 裕 页 向 和 P72 
二 GPS 稚 检 页 前 P74 
最近 放 | 功 黄 国生 生生 全 全 区 P76 
王 竺 时 全国 P78 
= 和 汪 功 能 天 呈 全 全 全 全 让 的 六 全 5 瑟 P80 
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03.20 ”MCDU 页 而 说 明 ( 纯 ) 


























































































































































































































一 和 GARS: 功 能 页 而 :过 和 人 生生 全 人 全 人 P82 
一 ACARS 功能 页 ] 一 且 es P83 
一 上 传 起 飞 数据 请 求 页 面 < 困 P84 
三 水 传 最 类 起 改 数 据 页 面 : 妥 玫 和 和 P86 
三 上 上 传 灵 河 起 怀 数 据 黄 向 泛 汉 和 生生 区 全 入 全 站 全 全 P87 
= 人 CARS 功能 页 而 2 二 P88 
二 性 能 类 国生 生计 放 贡 下 信人 人 丽 0 P90 
| 件 能 起 oz 网 面 有 全 P92 
王仁 能 限 基 页面 生生 让 全 全 全 仙人 让 全 全 P94 
宇 性 能 i 这 其 页面 六 全 P96 
人 人 | 深 : 页 [ 辣 汪 全 生生 全 生生 下 丽人 放 全 生生 生生 人 让 全 人 全 三 P98 
对 能 间 后 中 而 全 全 和 P100 
区 二 页 重 宝 全 贡生 宝 全 玉 人 下 汪 P102 
进展 山 亲 < 全 全 区 全 P104 
二 着 风 人 GPSS 页 六 多 人 P108 
雪青 因 人 P110 
线 帅 导航 页 而 二 P112 

二 第 三 民 行 计划 页 面 3 和 an P114 
一 备份 导航 页 面 P118 
下 信和 P124 














03.30 “MCDU 信息 


03.40 “MCDU 数据 格式 清单 
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多 功能 控制 显示 组 件 























5 
LAEBEL T 
1 RIGHT DATA 1 
性 内 东 记 L 宇 
2 RIGHT DATA 2 
LABEL3 
3 RIGHT DATA 3 
LAEBEL4 
4 RIGHT DATA 4 
内 舌 启 L 到 
5S RIGHT DATA 5 
仁和 
6 
D 


已 EL< 
RIGHT DATA 祖 


UOUOO0ODDD 


LEFT DATA 
SCRATCHPA 





翻 页 提示 
0 -EL 和 一 和 
Fa 国 图 呈 辆 四 日 孙 人 


5 -内 国 尼 中 Daaagil os 


一 人 aaagl 

















| 
Sea 


加 回回 回回 口 


已 G 
加 加 
人 全 清除 刍 
[SSeaoemei | 


飞越 键 


























字母 数字 键 
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飞行 控制 组 件 和 “自动 着 陆 ” 信 和 号 牌 














选择 的 依 仰 轨迹 角 






















































管理 速度 / HDG-V/SMTRK 
马赫 指示 -FPA 按钮 
加 度 ( 办 二 重 直 速度 / 
人 入 理 梳 风 介 全 飞行 航 迹 角 窗 
组 件 马 款 管理 高 度 层 二 
汪 度 富 FCU 航向 / 改变 指示 
/速度 窗 人 FCU 重 直 速度 
航 迹 窗 高 度 窗 
JE RE 三 
SPD MACH 0- LAT 
3329 USD 了 沿 
Hb6 VS 由 
人) TRK FPA 人) AA 上 PUSH 
SPD ETF 呈 > TO 
总 ( ) 作 ) 吕 的 ut 
OFF 
DN 
二 
AN 
自动 驾驶 仪 接 通 二 站 
速度 或 马赫 先 ee 疝 度 垂直 速度 或 
自动 推力 接 通 选择 钮 和 
择 钮 Rs 个 俯仰 轨迹 角 
方式 接 通 按钮 寺 岳 
航向 或 航 迹 先 主 飞 行 显示 器 
择 钮 米 制 选择 按钮 


“自动 着 陆 ”信和 号 牌 
(显示 的 是 机 长 侧 ) 








FFC5-D4-D0310-002-ADD1AA 
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推力 手柄 
| 
1 二 二 灵活 最 大 连续 推力 
足 \ 
| 党 让 
KAN 1 
1 喇 \、 这 人 自动 推力 有 效 范围 
1 AN 幅 ， 工 发 不 工作 _ 
\、 上 呈 \ 汉 自动 推力 1 
\ 妆 
Rs 有 效 范 围 / 
以 AAA /8Y 
忆 光 \ 以 
直上 ' o/ 
自动 推力 
正常 断 开 按钮 
飞行 控制 组 件 
航向 ， 委 直 速 度 站 证 
过 航 迹 ， 飞 行 航 迹 角 之 CI 
全 汪 于 nn 向 eta 和 
了 () 100 tm( 
已 待命 时 显示 为 蓝 
S 二 全 1 待命 时 显示 为 蓝 色 
e 自动 推力 | | pp 1 1FD2 
办 待命 或 显示 
了 使 肝 人 2 A/THR | 是 工作 时 显示 为 白色 
。 | 全 | | | 7 FL250 
机 ATHR ALT 如 无 指示 ， 
S 自动 推力 是 断 开 的 





CE6 ALL 


人 @A340-600 4.03.10 




























主 飞行 显示 
疏 升 阶段 
飞行 管理 引导 系统 正 
- 雇 记 Ap1 常 工作 显示 
高 度 方式 待命 1 
采 二 款 咎 E 芝 ne 
FCU 的 速度 As 
目标 指示 2000 英尺 /分 
实际 空 速 及 王 -二 一 15 
呈 速度 趋势 
3 
避 
相 ER NE 
妆 ， 飞行 航 迹 
8 二 TH 高 度 表 气压 / 
全 马赫 数 一 m040 [Sm] 叹 | 标准 设置 显示 
9 局 0 W1 2 ) 
磁 航 向 基准 
进 近 阶段 
进 近 能 力 及 决断 高 度 让 自动 罗 驶 /飞行 指引 仪 及 自 
动 ; 态 
SpEED LO Cr2 | 全 1 人 


1F02 
A/THR 


DH to 
实际 形态 Vi 


下 一 形态 Vs 








15 
可 选择 的 最 小 速度 FI 和 伍 g - 吗 -高 度 指示 
迎 角 保护 这 度 人 站 了 “| 二 清道 及 航道 
最 大 迎 角速度 ] 人 刻度 及 偏离 指示 
AR | -一 
无 线 电 高 度 5 YY 过 人 台 


ILS 识别 + 频率 | 109 .0 站 -他 高 度 表 气 压 
人 [3 3 邓 了 ee 
ILS-DME 距离 1 设 定 值 显 示 


详 见 1.31 章 。 


FFC5-04-0310-004-BO01AB 
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导航 显示 
弧 圈 方式 
实际 航向 
航向 刻度 实际 航 迹 到 下 一 航路 点 / 
2 航 迹 的 距离 
(风向 / 风 违 


| 预计 飞越 时 间 


下 一 航路 点 (白色 ) 
。O DME 台 记 RE 台 
。+ VOR 台 
。O VOR/DME 台 
。 A NDB 


和 GS394TAS388 


249716 
磁 风 向 箭头 一 一 一 px 太 









VOR1 指针 一 人- 





大 
及 
区 最 低 偏 航 高 度 /8 雷达 

人 | 2 ON 全 TI 交 国 4 次 于 各 3 
三 显示 曾 益 
ro 各 -_、xo 
到 CGC NM 
四 voRlL -一 一 证 癌 Ah SS 
村 和 电 ( 除 计划 方式 外 ) 
人 闪 一 (所 有 的 导航 方式 都 可 出 
了 了 -自动 (无 符号 ) 现 ) 
? -在 MCDU 上 人 工 (MD) 在 EFIS 控制 板 上 选择 的 、 偏 航 误 关 
RMP 二 全 鸣 可 选 数据 显示 (洋红 色 ) 是 要 人 入 
计划 方式 
站 基准 
号 
3 飞机 位 置 名 
8 
8 
电 区 最 低 偏 
总 航 高 度 / 
: na NA 
四 ES 


羊 见 1.31 章 。 


二 Lv 
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行 管理 制导 系统 的 信息 显示 在 多 个 页 面 上 。 当 一 个 页 面 不 能 显示 所 有 指定 
的 信息 时 ， 它 指引 飞行 员 调 出 额外 的 信 ， 
有 三 种 页 面 ， 每 种 页 面 有 式 特 殊 的 方式 指引 飞行 员 调 出 额外 的 


加 


当 所 有 的 信息 不 能 同时 显示 在 屏幕 上 时 (内 容 比 屏幕 可 容 的 6 组 字 行 要 长 )， 
可 用 上 下 滚动 (SLEW 键 ) 来 翻 页 。 
在 页 面 的 右 下 角 用 人 上 | 符号 来 提示 。( 例 如 ， 飞 行 计划 页 面 、 备 用 
面 、 离 港 / 进 港 页 面 …)。 


第 二 类 
按压 [一 [一 ] 键 ,可 相继 调 出 这 些 页 
在 屏幕 右上 角 用 一 个 箭头 来 表示 (如 : 起 始 页 面 )。 











二 















































也 











FFC5-04-0320-001-A001AB 









































行 计 划 页 




































































忆 














o 









































当 连 续 页 面包 含 不 同类 型 的 信息 时 ， 按 压 与 下 列 提 示 (>， 芯 或 * ) 相 邻 的 行 
选 [LS) 键 就 可 进入 这 些 页 面 。 























STORED WPTy>| 呈 II 





NEW WPT 


号 | 人 RETURN 


FFC5-04-0320-001-B001AA 
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多 功能 控制 显示 组 件 菜单 页 面 




































































该 页 面 显示 不 同 的 系统 ， 飞 行 员 可 以 通过 多 功能 控制 显示 组 件 进入 。 
1 此 还 可 以 启动 备用 导航 模式 。 


MCDU 
MENU 









































MCDU MENU 














委 芋 上 蕊 蕊 了 
NAV B/VUP> 





<FM1 





<ACARS 


四 
加 


<ACMS (REQ) 
<CMS 
<SAT 二 






<ATSU 才 RETURN> 
SELECT DESIRED SYSTEM_- 


站 唱和 白 卓 晶 日 
四 四 目 四 四 占 





FFC5-04-0320-002-AO001AA 























按 系 统 名 称 相 邻 的 行 选 键 可 以 选择 这 些 系统 。 所 选 的 系统 用 绿色 显示 ， 其 它 
系统 用 白色 显示 。 

如 果 MCDTU 与 所 选 系统 不 能 建立 联系 ， 则 显示 [TIME OUT]( 和 暂停 ) 字 符 。 

只 要 一 个 系统 要 求 飞行 员 注 意 ， 系 统 名 字 旁 边 将 显示 [REQ]( 要 示 ) 字 符 ; 
“MCDU MENU” 信 和 号 灯亮 。 

按压 需要 注意 的 系统 名 称 相 邻 的 行 选 键 时 ,“MCDU MENU ”信号 灯 熄 灭 。 
选择 备用 导航 按压 右 1 键 选 择 备 用 导航 功能 , 并 且 该 区 域 显 示 放 弃 选 择 备 












































































































































用 导航 。 
如 果 备 用 导航 不 作 ， 该 区 域 空 白 。 
当 某 个 功能 有 效 时 ， 该 区 域 显示 























如 果 MCDU 尝试 与 某 个 系统 通讯 ,“SEL” 就 会 显示 在 该 系统 名 称 旁 边 。 
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起 始 页 面 A 














起 始 页 面 A 可 以 起 始 飞行 计划 并 校准 惯 导 。 









































一 在 整个 飞行 阶段 ， 飞 行 员 都 可 通过 按压 MCDU 控制 台 上 的 起 始 键 INIT) 进 
入 该 页 。 
也 可 用 下 列 方式 进入 : 












































。 从 起 始 页 面 B 使 用 MCDU 控制 台 上 的 [一 ] 或 [一 ] 键 
。 从 航路 选择 页 面 使 用 返回 RETURN) 或 插入 INSERT) 键 
一 在 飞行 完成 阶段 飞行 员 按压 起 始 INID) 键 便 可 开始 下 一 个 飞行 前 阶段 ， 也 
可 在 飞行 中 修改 旅客 数 。 





















































































































































C 避 愉 下 三 本 全 ER 

辐 ACTN7ZCEG FTE 工 NET 

[四 | Re -一 -一 REQUEST 火 

因 | FRRNER IRS INIT> 

罗 | asr zweex 

| 请 36xre 证 se 

区 国 放 一 一 一 = 一 3S<oso 
c 号 
玖 NIT 所 人 
如 到 CO _RTE FROM7TO 
: 国人 
世 } ES 人 ATESR 3 REQUEST 大 
忆 因 | ITs<s12 IRS INIT> | 国 
吕 PAX NBR 
久 250 四 
cosT INDEX 
半 区 ] | so WIND> | 区 ) 
CRZ _ FLATEMP TROPo 
[加 | FLz90 /一 42 ssoso | [ 辐 ] 
总 1/ 
[1L] 公司 航路 输入 航空 公司 一 个 航路 号 码 就 显示 与 该 
MA 一 人 片 庆 寺 或 一 一 
行 选 键 左 1 航路 有 关 的 所 有 数据 (最 多 可 输入 10 个 

字符 )。 
在 航路 选择 页 面 里 引入 公司 航路 也 等 于 





在 该 字段 输入 了 公司 航路 号 码 。 
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[FL] 备 降 / 公 司 航 路 ( 蓝 色 ) 在 1IR 字段 中 输入 主 目的 地 之 前 ， 该 字 
行 选 键 左 2 段 显示 虚线 。 如 果 主 目的 地 有 相应 的 首 





















































选 备 降 场 ， 它 将 显示 在 该 字段 中 并 有 公 
司 航路 代码 。 机 组 可 人 工 输入 备 降 场 和 
公司 航路 。 
如 果 主 目的 地 没有 相应 的 首选 备 降 场 ， 
该 字段 显示 NONE( 没 有 )。 
当 备 降 航 路 与 主 目的 地 不 相符 时 ， 
MCDU 草稿 行 显示 “DESTALTN 
MISMATCH”( 目 的 地 / 备 降 场 不 相符 )。 
















































































































































































































































































如 果 主 目的 地 改变 ， 该 字段 也 相应 地 改 
变 。 在 空中 飞行 员 可 进行 修改 。 
[3L] 航班 号 如 航班 号 与 公司 航路 存储 在 一 起 便 自 动 
行 选 键 左 3 出 现 , 在 此 处 可 修改 或 输入 新 的 航班 号 。 
[4L] 旅客 数 该 行 显示 旅客 数 ， 根 据 该 数字 ， 设 定 
行 选 键 左 4 组 件 流 量 。 在 空中 飞行 员 可 进行 修改 。 
[SL] 成 本 指数 通常 与 公司 航路 一 起 存储 在 数据 库 里 。 
行 选 键 左 5 在 此 处 可 修改 或 输入 新 的 值 。 
如 未 存储 在 数据 库 里 ， 系 统 默认 为 上 次 
输入 的 数值 。 
[6L] 巡航 飞行 高 度 层 /温度 ”巡航 飞行 高 度 层 通常 与 公司 航路 一 起 存 
行 选 键 左 6 储 在 数据 库 里 ， 如 没有 ， 必 须 由 人 工 输入 。 
如 没有 输入 巡航 飞行 高 度 层 ， 飞 机 在 地 
面 时 系统 不 能 提供 预测 。 



































必须 输入 巡航 飞行 高 度 层 的 温度 以 便 使 
这 些 预测 更 精确 ;和 否则， 将 用 国际 标准 
大 气 状 态 计算 这 些 预 测 (如 没 输入 符号 ， 
系统 将 假定 为 正 号 )。 
[JR] 从 /到 可 输入 一 对 城市 (国际 民航 组 织 规 定 的 
行 选 键 右 1 出 发 机 场 /目的 地 机 场 代码 )。 
输入 一 对 城市 自动 地 取消 以 前 输入 的 公 
司 航路 ， 并 调 出 “航路 ”选择 页 面 。 
如 果 一 对 城市 中 的 一 个 机 场 不 在 数据 库 
里 ， 显 示 变 为 “新 的 跑道 ”页 面 。 























































































































CE6 ALL 


@@A340-600 飞行 员 界面 





中 国 东方 航空 股份 有 限 人 司 | 。。 MCDU 页 面 说 明 



































































































































































































































吕 | 疙 和 5 | 
蔬 ] ESGTSVLGATLSO1 REQUESTx | [ 匡 ) 
攻 也 ) SS 12 IRS INIT> 四 ) 
S [全 
国 | WE | 加 
中 [加 | FLzpg /-<z ssoso | 加 
[2R] 初始 要 求 如 果 飞 行 员 没 有 输入 工作 飞行 计划 或 输 
行 选 键 右 2 入 的 航班 号 或 公司 航路 没有 存在 飞机 数 
据 库 中 ， 将 显示 这 一 提示 符 。 选 择 这 一 
提示 符 ， 疝 地 面 传递 要 求 初 始 工作 飞行 
计划 的 信息 (下 传 信息 )。 
当 没 有 显示 星 号 时 , 不 能 传递 下 传 信息 。 
如 果 工 作 飞行 计划 不 存在 ， 在 发 动机 起 
动 前 ， 上 传 的 飞行 计划 自动 引入 到 工作 
飞行 计划 中 。 
发 动机 起 动 后 ， 上 传 的 飞行 计划 被 传 入 
第 二 飞行 计划 ， 并 且 人 工 引 入 或 拒绝 。 
(参考 4.04.40)。 
[3R] 惯 导 起 始 飞行 员 按压 此 键 提取 1RS INIT 页 。 
行 选 键 右 3 
[SRI] 风 > 按压 该 键 可 进入 爬升 风 页 面 ， 但 临时 飞 
行 选 键 右 5 行 计划 存在 的 情况 除外 。 此 时 ， 草 稿 栏 
显示 “存在 临时 计划 思 
[6R] 对 流 层 对 流 层 高 度 默 认 值 36090 英尺 ， 该 字段 
行 选 键 右 6 可 修改 。( 最 高 60000 英尺 ) 
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航路 选择 页 面 


它 显示 与 引入 的 一 对 城市 相关 的 存储 在 数据 库 里 的 所 有 公司 航路 。 它 可 以 
及 行 员 人 工 调 出 ， 或 自 动 显 示 。 
一 人 工 :在 已 显示 城市 对 时 , 按 下 起 始 A 页 上 的 FROMVTO( 从 /到 ) 或 ALTN( 备 








































































































































































































































































































































































































降 ) 键 。 
动 : 当 在 现行 或 备用 飞行 计划 的 起 始 A 页 上 输入 城市 对 或 定义 备 降 场 ， 
或 在 备 降 页 面 上 输入 其 它 备 降 场 时 ， 系 统 自动 显示 该 页 。 
加 KNMSPVKLGA 171 一 
加 | SPreA DLL ”prR ”BAE 
: 站 | 芝 全 人 
电 四 ] 四 
3 加 ] 加 
3 区 ] | <RETURN INSERT 大 
标题 在 起 始 页 面 A 输 入 的 一 对 城市 的 代码 。 
如 果 是 从 其 它 备 降 场 进入 该 页 面 ， 该 区 
显示 主要 目的 地 和 另外 备 降 场 城 市 对 。 
(右上 角 的 数字 表示 存储 在 数据 库 里 且 
与 该 对 城市 有 关 的 公司 航路 总 数 。) 
[1 该 字段 显示 公司 航路 名 称 。 
行 选 键 左 1 
第 二 行 至 第 显示 公司 航路 的 各 种 要 素 
五 行 (航路 点 用 大 字体 的 绿色 字符 显示 , 航路 
用 小 字体 的 白色 字符 表示 )。 
[6D] 返回 按压 时 显示 回 到 前 一 页 。 
行 选 键 左 6 
[6R] 引入 或 选择 如 果 是 从 起 始 页 面 A( 或 第 二 计划 起 始 页 
行 选 键 右 6 面 A) 进 入 该 页 面 ， 显 示 琥 珀 色 的 
“JINSERT”( 对 第 二 飞行 计划 是 兰 色 的 
“INSERT”)。 
如 果 是 从 备 降 场 页 面 进 入 该 页 面 ， 显 示 





兰 色 的 “SELECT ”。 
按压 时 可 将 显示 的 公司 航路 引入 到 飞行 
计划 中 并 返回 到 起 前 一 页 。 


这 :次 动 功 崩 胡 可 复 并 天 会 谣 旬 并 让 一 个 页 历 上 Mg 央 和 耻 ， 奶 可 复元 妙 逮 方 大 
/友人 仍 俊 避 大 外 。 
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惯 导 起 始 页 









































飞行 员 使 用 耻 S INIT 页 校准 惯性 基准 系统 。 飞 行 员 通过 按压 起 始 A 页 上 的 
IRS INIT 提取 该 页 。 




























































































































































































ITRS INIT 
三 ALIGN ITRS-~ 
到 LAT 个 y LONG 
本 45。12 -ON 007。27.2E 
S 
吕 
S 
和 <RETURN 
[2D] 纬度 辫 行 显示 离 港 机 场 基准 点 的 纬度 ， 可 用 
行 选 键 左 2 滚动 或 重 写 修 改 。 
[6L] 返 巴 该 提示 符 可 返回 起 始 A 页 。 
行 先 键 左 6 
TIR] 校准 惯 导 只 有 输入 LAT 和 LONG 字 段 ， 并 且 至 少 一 
行 选 键 左 1 个 惯 导 系统 在 校准 状态 ( 惯 导 在 导航 位 并 
且 校 准 过 程 未 完成 ) 时 , 才 显 示 这 一 字 标 。 
如 果 飞 行 员 在 显示 该 字样 时 压 下 该 键 ， 
当前 的 座 标 将 传 给 惯 导 并 且 完 成 校准 ; 
































程 。 如 果 三 个 惯 导 中 的 一 个 出 现 校准 
障 (ALIGN FAULT， 此 字段 将 变 为 重 
校准 (REALIGN IRS)。 








时 半音 








鼠 
心 |L|-| 





















































[2R] 经 度 该 行 显示 离 港 机 场 基 准点 的 经 度 ， 可 用 
行 选 键 右 2 滚动 或 重 写 修改 。 
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在 让 升 ， 巡 航 ， 下 降 和 进 近 过 程 中 的 风 ， 对 于 提供 可 靠 的 预测 和 性 能 是 必要 
R 的 。 通 过 风 页 面 可 以 输入 和 /或 检查 由 FMGS 计算 或 由 ACARS (< 村) 或 
R ATISUGC 配 ) 传 送 的 不 同 阶段 的 风 。 


















































王 : 在 记 页 历 上 ， 忆 克 忆 在 以 蝎 力 历 为 性 内 。 
有 疏 升 风 页 面 




















该 页 面 使 飞行 员 可 以 输入 并 且 / 或 检查 多 达 5 个 不 同 高 度 层 上 预测 的 风 矢 量 
(风向 和 风速 )。 




















进入 怜 升 风 页 面 : 























入 
巡航 风 垂直 修正 
(在 爬升 顶点 以 前 的 航路 点 ) 
PREV 
PHASE> | [ 革 ] 
NEXT 
PHAsE> | [ 呈 ] <wWIND 
[四 <RETURN 
起 始 A 页 历史 风 
是 < | 065。/045 FL310 加 
NEXT 
PHASE> <CLIMB WIND | | 
ORYORYOR | 
CLIMB WIND 
等 TRU WIND7ZALT HISTORY 
8 02z0" /0D10/FLO50 WIND> 
史 WIND 
思 042” /032/FLD80 ”REQUEST 类 四 < 可 
已 
2 cC Js/ ]/c 3] 四 
六 cC3Jey/c3Xc 3 四 
时 NEXT 
半 PHASE> | [ 吧 
内 [ 
忆 
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标题 CLIMB WIND( 疏 升 风 ) 是 白色 大 字体 

[1D] 真 风 /高 度 这 一 区 域 显 示 输 入 的 不 同 爬 升 高 度 的 

到 风 。 在 爬升 阶段 起 动 前 是 蓝 色 字体 ， 在 
怜 升 阶段 起 动 后 是 绿色 字体 。 

[SL] 这 一 区 域 也 可 显示 历史 风 或 上 传 风 。 在 
输入 任何 风 之 前 , 将 显示 大 的 蓝 色 括 号 。 














飞行 员 输 入 的 风 和 上 传 风 将 以 大 字体 显 
示 ， 历 史 风 将 以 小 字体 显示 。 
到 达 疏 升 顶点 时 ， 疏 升 风 将 被 删除 。 
































关 : 当 更 项 帮 轨 庆 努 记 ， 计 开 克 和 不 魏 
姑 附 。 














[IRI] 历史 风 只 在 飞行 前 阶段 显示 。 
历史 风 页 面 。 这 一 页 面 不 能 够 修改 (绿色 
小 字 休 ) 但 是 可 以 使 用 6R 键 引入 到 让 天 












































































































































风 页 面 ， 相应 地 作出 修改 。 
[2R] 风 的 请 求 * 压 下 这 一 键 发 送 对 ACARS 风 的 请 求 ( 参 
考 4.04.40)。 该 功能 仅 对 闭 有 ACARS 设 
备 的 飞机 有 效 。 
[5R] 下 一 个 阶段 压 下 这 一 个 键 调 出 巡航 风 页 面 ， 或 如 果 
不 存在 巡航 点 ， 调 出 下 降 风 页 面 。 
历史 风 页 面 
宣 HISTORY MIND 
3 oso” /ozo “FLoso 中 
人 O7o” /oso “FL1sO 
S oO7o" /oss “FLzso 
s Das” /oa4s “FLSsOD 
oas= /o4s 3 
了 <CLIMB WIND INSERT 类 
[6L 疏 升 风 这 一 键 使 显示 返回 至 疏 天 风 页 面 。 
[6R] 插入 这 一 键 在 爬升 风 页 面 中 引入 历史 风 值 。 
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巡航 风 页 面 


这 一 页 面 显 示 每 一 巡航 航路 点 的 风 矢 量 (风向 和 风速 )。 
按 下 列 方式 进入 巡航 风 页 面 ， 可 以 在 给 定 的 高 度 定 义 温 度 。 

































































垂直 修改 


下 降 风 
PREV ， 和 
PHASE> 











NEXT 区 
PHASE> 
| 2 <RETURN 
疏 升 风 
NEXT | [车 ) 
PHASE> OR OR 
































三 CRUISE WIND AT AGN 

口 T-wIND 

S 020" / 1620FLs7o 

wIND 

2 160。 /080/FL350 REQUEST < 二 

可 260。 /078/FL330 

cv/c3ac 3 PHASE> 

SAT 7/ ALT NEXT 

关 -45” /FL330 PHASE> 

和 <RETURN 
标题 CRUISE WIND( 巡 航 风 ) 是 白色 大 字体 。 
DIDD] 真 风 /高 度 这 些 行 以 蓝 色 字体 显示 不 同 高 度 和 输入 的 风 。 
至 
[4L] 如 果 不 输入 其 它 的 风 ， 在 同样 的 高 度 至 





下 一 个 巡航 航路 点 的 风 都 按 输入 的 风 考 

虑 。 该 风 的 风速 和 方向 的 小 字体 显示 。 

上 传 风 和 飞行 员 输 入 的 风 都 以 蓝 色 大 字 

体 显 示 。 在 巡航 过 程 中 可 修改 风 的 数据 。 
[SL] 静 空 温 / 高 度 该 区 可 在 给 定 的 飞行 高 度 层 输 入 温度 ， 

或 显示 下 一 个 通行 的 值 。 

在 第 一 输入 处 必须 输入 温度 和 高 度 。 


















































































































































然后 可 单独 修改 温度 或 高 度 。 

[2R] 风 的 请 求 # 压 下 这 一 键 发 送 对 ACARS 风 的 请 求 ( 参 
考 4.04.40) 

[4R] 前 一 个 阶段 这 一 提示 符 在 飞行 前 ， 起 飞 ， 疏 升 和 完 
成 阶段 显示 。 压 下 这 一 提示 符 将 调 出 故 
升 风 页 面 。 

[SR] 下 一 阶段 压 下 这 一 提示 符 将 调 出 下 降 风 页 面 。 











任何 在 巡航 风 页 上 新 的 输入 将 立即 引入 相应 的 飞行 计划 中 。 在 重新 计算 时 ， 
预测 将 以 虚线 形式 显示 在 飞行 计划 页 面 上 。 
如 果 产 生 一 个 临时 飞行 计划 或 启用 第 二 飞行 计划 ， 巡 航 风 页 面 将 自动 恢复 至 
飞行 计划 页 。 
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下 降 风 页 面 
一 责 面 允许 飞行 员 确定 和 显示 用 于 计算 下 降 齐 面 的 风 。 
飞行 员 通过 选择 在 巡航 风 页 面 上 的 下 一 阶段 或 在 垂直 修改 页 上 风 的 提示 答 来 
调 出 该 页 面 。 
垂直 修改 
巡航 风 


NEXT | [中 ] 
PHASE> 


FFC5-04-0320-011-A001AA 


和 
| 
es 

必 二 





[4R] 








备 降 场 






或 


T-wWIND7ZALT 







040? 
ALTE 
E” 


Qu VD 


WIND REQUEST * 


( 风 的 请 

















前 一 个 


求 ) 


DESCENT WIND 
060” /0607/FL310 
WIND 
060”"” /050/FL200D REQUEST 类 
060” /020/7FL100 
050"” /010/FLOSO 


RN 
二 7FLzzo 




















(过 下 降 顶 点 或 在 目的 地 ) 


<WIND 
<RETURN 


















































































































































[ 
国 < 村 
PHASE> 

在 起 动 下 降 阶 段 前 ， 以 赣 色 大 字体 显示 
输入 的 风 或 上 传 风 (可 修改 值 )， 在 起 动 
下 降 阶 段 后 为 绿色 (不 可 修改 值 )。 
在 ALT( 高 度 ) 区 输入 的 “GRND ”可 视 
为 位 于 地 面 高 度 的 风 。 这 一 风 复 制 在 性 
能 进 近 页 面 上 (对 于 磁 偏 差 作出 修正 )。 
在 某 一 个 键 上 的 清除 动作 将 这 一 行 恢复 
为 蓝 色 括号 显示 。 
只 有 定义 了 备 降 场 ， 该 区 域 才 显示 。 飞 
行 员 输 入 的 值 或 上 传 值 以 蓝 色 大 字体 显 
示 。 飞 行 员 总 可 以 进行 修改 。 
压 下 这 一 键 发 送 对 ACARS 风 的 请 求 ( 参 
考 4.04.40) 该 功能 仅 对 装 有 ACARS 或 
ATSU < 村 设备 的 《机 1 有 
顶点 后 ， 将 删除 这 一 区 域 。 














这: 芒 旭 更 项 月 扩大 其 努 ， 和 隙 所 珊 将 际 妇 克 将 顷 姑 了 内。 
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起 始 B 页 









































在 发 动机 起 动 前 ,飞行 员 可 以 用 该 页 初始 全 重 及 重心 。 只 要 发 动机 都 没 起 动 ， 
在 MCDU 上 按压 [一 ] 键 才 可 从 起 始 页 面 A 进入 该 页 国 
第 一 台 发 动机 起 动 后 ， 显 示 自 动 回 到 “燃油 预测 ”页 面 。 从 那 一 刻 起 FMGS 
根据 FCMC( 或 FE 作为 备份 ) 指 示 的 FOB 计算 其 预计 值 。 









































oO 







































































INIT FUEL PREDICTION < 
TAXI ZFWCG/ ZFW 
下 25-0/130.0 
TRIPZTIME 
22P-37Os5O 
RTE RSV7/X 

1 一 一 。 一 
ALTN7ZTIME 
1-47/OO1 
FINALZTIME 
2-9/0031 
EXTRAZTIME 
DO-sa/oo1o 


轩 四 四 四 日 日 
固 四 四 四 卓 卓 












INIT FUEL 


INIT 所 
TAXI 工 ZFWCG/ 2ZFW TAXI 





呈 

号 

忆 

3 D-4 2s-D/13D-o 
全 TRIP /TIME BLOCK TRIPVZTIME 

N 加 | ----/---- 四 回 | <o-ov1o1z> 
5 RTE RSVVX UEL RTE RSV7X 

1 因 | -----/5-0 PLANNING-”| 因 国 3.0/5-0 国 
S ALTN7ZTIME TOW 人 ALTNVZTIME 

要 二 Eee 2>O-O/ozszs [ 呈 
和 FINAL /TIME LW FINALZTIME 

+ 团 | -----/---=- 二 -二 加 | 2.0/0020 13s-0 
史 EXTRAZTIME TRIP WIND EXTRA/ZTIME TRIP WIND 

&Q 匠 ] | ----- 一 -一 TLo3s 四 | o-ovoooo TLO3S 
忆 

性 


记 

















































































































































































































[1]D] 滑行 滑行 用 的 燃油 ， 默 认为 一 个 预 设 值 ，( 通 
R 常 为 400 公斤 或 800 磅 )。 飞 行 员 可 通过 

该 字段 进行 修改 。 

[2FL] 航程 /时 间 当 预 测 可 用 时 ， 便 显示 航程 需 用 的 燃油 

(绿色 ) 和 时 间 。 
机 组 不 能 修改 。 

[3L] 航路 备用 油 /% 这 一 区 域 显示 航路 备用 燃油 及 航程 用 燃 

( 蓝 色 ) 油 的 百分比 。 根 据 公 司 政策 ， 此 字段 可 
以 是 空白 的 。 机 组 人 员 可 以 输入 一 个 备 
用 油 量 或 一 个 百分比 ， 系 统 会 自动 地 计 
算 另 一 个 对 应 的 值 。 
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[4L] 备 降 /时 间 显示 备 降 航程 所 需 TI 条 灼 ; 及 所 需 的 时 间 9 
(绿色 ) 条 件 是 假设 CI=0 且 飞 机 在 默认 的 巡航 











飞行 高 度 层 飞 行 。 这 一 区 域 显 示 为 绿色 
































的 小 字体 ， 机 组 不 能 修改 。 
[SL] 五 边 /时 间 显示 与 连续 飞 往 备 降 场 相应 的 等 入 
( 蓝 色 ) 待 时 间 ( 全 “航空 


























司 燃 字 让 全 部 分 2 中 | 为 目的 地 机 场 )。 1 
组 人 员 可 输入 生 边 类 或 时 间 ， 系 统 将 
计算 相应 的 等 待 燃油 /时 间 。 假设 以 30 
分 钟 最 大 续航 速度 ， 在 形态 1 时 在 备 降 
场 上 空 1500 英尺 高 度 作 等 和 本 豚 线 [ 等 竺 
航线 ， 高 度 和 选择 的 机 场 可 通过 数据 库 
里 “航空 公司 燃油 政策 ”部 分 修改 )。 

[6L] 额外 燃油 /时 间 显示 可 用 于 备 降 场 上 空 或 没有 确定 备 降 

































































太太 丸 丸 丸 刀 刀刃 用 





























































































































































































































(绿色 ) 场 时 在 主 目的 地 上 空 等 待 的 额外 燃油 及 
相关 的 时 间 。 
额外 燃油 = 轮 挡 燃油 一 (滑行 + 航路 + 备用 
油 + 备 降 场 + 五 边 ) 
该 字段 信息 用 绿色 小 字体 显示 ， 机 组 不 
能 修改 。 

[1R] 无 燃油 重心 /无 燃油 重 该 区 域 显 示 无 燃油 重量 及 重心 位 置 。 

量 它 是 选择 性 输入 项 ， 默 认 值 为 23%。 

飞行 员 可 修改 此 数据 。 











无 燃油 重量 是 必须 输入 项 ， 使 系统 可 以 
计算 速度 管理 及 预测 。 
[2R] 轮 挡 燃 油 轮 挡 燃 油 是 必须 输入 项 ， 使 系统 得 以 预 
测 机 载 燃 油 (EFOB)。 
当 输 入 一 个 轮 挡 燃 油 后 ， 标 题 转换 为 初 
始 燃油 预测 。 
如 果 选 择 了 燃油 计划 功能 ，FMGC 也 可 








































































































计算 轮 挡 燃 油 。 
[3R] 燃油 计划 按压 该 键 起 始 FMGC 轮 挡 燃 油 计 算 。 
(琥珀 色 ) 当选 择 该 功能 时 ，FUEL PLANNING 变 




















成 绿色 ，EFMGC 计算 过 程 中 轮 挡 燃 油 是 
虚线 。 标 题 转换 为 初始 燃油 计划 ， 当 轮 
挡 燃 油 是 由 FMGC 计算 时 ，BLOCK 
CONEFIRM#( 轮 挡 燃 油 确 认 ) 取 代 FUEL 
PLANNING( 燃 油 计 划 ) 符 号 。 确 认 前 ， 当 
侈 改 了 预测 计算 所 用 的 参数 时 ， 计 算 将 
自动 重新 开始 ， 重 新 显示 绿色 FUEL 
PLANNING( 侈 油 计划 )。 
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弛 : 女 问 在 展 勤 2R 态 鞠 入 府 户 商 擂 邦 限 ， 蕊 底 碟 绢 弄 “ 萝 人 历 内 洲 历 ” 

































































系 级 准 不 芯 受 万 所 。 
[4R] 起 飞 重量 显示 计算 的 起 飞 重量 ， 飞 行 员 不 能 修改 
(绿色 ) (小 字体 )。 
[5Rj 着 陆 重 量 显示 在 主 目的 地 计算 的 着 陆 重 量 。 
(绿色 ) 机 组 不 能 修改 (小 字体 )。 
[6R] 航程 风 该 区 可 允许 从 主 起 始 机 场 到 主 目的 地 的 





平均 风 分 量 。 输 入 公司 航路 或 出 发 /到 达 
城市 对 后 , 该 区 默认 为 HD000( 蓝 色 小 字 























输入 值 前 的 一 ， 也 ， HD 代表 顶风 ; 十 ， 
T，TL 代表 顺风 。 输 入 的 风速 以 赣 色 大 
字体 显示 。 
在 爬升 ， 巡 航 或 下 降 风 页 


风 信息 ， 系 统 就 不 再 考虑 












































生 ， 引入 
航程 风 。 























省 
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燃油 预测 页 


发 动机 起 动 后 ， 在 MCDU 上 按 下 “燃油 预测 ” 键 ， 将 显示 目的 地 和 备 降 场 
的 燃油 预测 信息 以 及 燃油 管理 数据 。 飞 行 员 也 可 以 选择 一 个 用 于 放 油 操作 的 






































































































































最 终 全 重 值 。 
芭 FUEL _FRED 
五 内 可 UTC EFOe 
G KLGA 3235 7-z | 回 
世 
上 
属 KPHL 1255 <4-6 | 四 
号 Gw /vcG FO ME 
1 1aO-DZ>zs-D 85- 口 [] 
只 RTE RSVZX 可 妆 名 六 入 5 
-o/5- 四 
全 FINAL ZTIME 
叶 二 -DV00192 | EH 
宁 EXTRAZTIME 

全 皂 -G7O2O 
中 加 
开 
忆 














第 1 行 世界 协调 时 /时 间 这 些 区 域 显 示 到 主 目的 地 的 时 间 和 燃油 












































-EFOB 预测 。 起 改 前 显示 时 间 ， 起 飞 后 显示 
(预计 机 载 燃油 ) UTC( 世 界 协调 时 ) 预 测 。 飞行 员 和 输入 预 





计 起 飞 时 间 (ETT) 后 将 显示 UTC。 
第 2 行 世界 协调 时 /时 间 这 些 区 域 显 示 到 备 降 机 场 的 时 间 和 燃油 
-EFOB 预测 。 详 情 见 4.04.10。 

[3L] GVW/VCG( 全 重 / 重 心 ) 重 
在 飞行 期 间 系 统 将 连续 更 新 总 重 。 若 没 
有 输入 无 油 重 量 ， 荧 屏 将 在 此 键 旁 显示 
琥珀 色 方 框 : 飞行 员 必 须 在 这 些 方 杠 内 
输入 信息 以 获得 速度 剖面 ， 速 度 计 算 和 
斋 测 。 只 要 系统 不 计算 机 过 失 ， 该 区 



































| 上 思 
[ 吕 






































































































































在 飞行 过 程 中 系统 将 连续 更 新 重心 的 位 
置 。 


行 员 可 以 修改 总 重 和 重心 。 

该 区 显示 FCMC( 燃 油 探 制 和 监控 计算 
机 ) 计 算 的 机 载 燃 油 (或 FE 作为 备份 )。 

了 R 飞行 机 组 不 能 修改 此 数字 





























第 3 行 FOB( 机 载 燃 ; 














2 
wk 
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[4D] 备份 燃 ; 




















允 离 场 之 前 ， 该 区 域 显 示 航 路 储备 燃油 及 
相关 的 航程 油 百 分 比 。 起 飞 之 后 ， 衬 和 
示 的 是 从 目前 位 置 到 目的 地 的 剩余 航程 
燃油 百分比 。 取 决 于 航空 公司 的 燃油 政 
策 ， 该 区 可 以 是 空白 的 。 机 组 可 引入 航 
路 储备 油 或 航路 储备 %， 系 统 会 自动 计 


























































































































FUEL PRED 
UTC 


和 A 


1ao0-D/25-D ss-O 
RTE RSV/X “ cRZTEMP/TRoPo 
3S-O/5-0O 一 4 /36Oe2O 
FINAL /TIME 
了 -O/O019 
EXTRAVZTIME 
4-G/OzOzZ 


ea [可 fl [fo [= 
P 虽 | | 中 1 ISTES 





FFC5-04-0320-017-ADO1AA 





[SIL] 最 后 /时 间 此 区 显示 连续 飞 往 备 降 机 场 有 关 的 等 待 
燃油 和 时 间 ( 若 没有 定义 备 降 机 场 的 话 
为 目的 地 机 场 )。 飞 行 员 可 输入 最 后 燃 ; 
或 时 间 ( 备 降 场 或 目的 地 )， 系 统 将 计算 
相关 可 用 的 等 待 燃油 /时 间 。 
系统 假定 等 人 5 关 放 员 世 二 这 1500 
英尺 的 二 角 储 和 航线 ,为 30 分 钟 ， 飞 机 
处 于 形态 1、 最 大 续航 速度 (通过 数据 库 
中 的 “航空 公司 燃油 政策 ”可 以 修改 直 
和 等 待 航线 、 高 度 和 所 选择 的 机 场 )。 
[6L] 额外 /时 间 显示 在 备 降 场 的 额外 油 量 和 在 主 目的 地 
上 衬 的 等 待 时 间 。 
额外 燃油 = 轮 档 油 量 一 (滑行 油 量 + 航 程 
油 量 + 备 份 油 量 + 备 降 油 量 + 最 后 油 量 )。 
此 显示 区 不 能 由 机 组 进行 修改 (绿色 小 
字体 )。 
R [3R] 抛 油 全 FMS 放 油 启动 后 ， 机 组 可 将 放 油 的 最 后 
了 全 重 值 引入 此 区 。FCMC 用 此 数值 来 终 



















































































































































































































































































| 上 员 
让 
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[4R] 


巡航 多 度 /对 流 层 此 区 显示 巡航 高 度 层 上 的 温度 和 对 流 
层 ， 对 流 层 的 默认 值 为 36090 英尺 。 
飞行 员 可 修改 这 两 个 数值 。 

当 飞 机 按 顺 序 飞 过 疏 升 顶点 后 ， 此 区 域 






































证 : 正大 纺 奉 动 发 动 大 记 ， 克 了 纹 )，14RJ1，15RJ 天 6RR) 之 从 ， 诉 表 尽 就 约 
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飞行 计划 页 

















这 些 页 面 显示 现行 和 备用 飞行 计划 的 所 有 航路 点 以 及 相关 的 预测 。 
通过 这 些 页 面 飞 行 员 可 以 对 横向 和 垂直 飞行 计划 做 一 切 修改 ， 按 左 键 修改 横 
向 飞行 计划 ， 按 右键 修改 垂直 飞行 计划 。 
在 MCDU 上 按 下 “飞行 计划 ” 键 可 以 进入 现行 飞行 计划 的 A 页 面 。 








































































































飞行 计划 A 页 面 
显示 整个 现 用 飞行 计 葛 





中 的 航路 点 的 时 间 , 速度 ， 和 高 度 预测 ,方位 和 航 迹 。 


对 应 的 ND 





因 因 四 四 罩 占 





FFC5-04-0320-018-A0O01AA 
四 四 四 卓 旧 日 


标题 航班 号 (如 果 没 有 输入 则 为 空白 )。 当 存 
在 一 个 临时 飞行 计划 时 ， 以 黄色 大 字体 
显示 “TMPY ”字样 。 如 果 选 择 了 偏 置 ， 
“OFST” 字 样 将 显示 和 白色 (在 偏 置 飞行 ) 
或 黄色 ( 偶 置 修正 在 进行 中 ) 大 字体 。 





















































































































































第 1 行 航路 点 ，UTC， 速 度 / 高 这 些 行 显示 依次 相 续 的 航路 点 以 及 相应 

至 度 的 时 间 ， 速 度 或 马赫 数 及 高 度 预 测 。 

第 $ 行 起 飞 前 显示 “时 间 ” 起 飞 后 显示 UTC。 
飞行 员 输 入 预计 起 及 时 间 后 将 显示 








UTC 时 间 。“ 发出 ”航路 (飞行 计划 的 第 
1 行 ) 上 显示 的 时 间 和 飞行 高 度 层 是 指 系 
统 按 序 存储 在 航路 点 上 的 数值 。 
[1R] 速度 高 度 除 离 场 机 场 外 ， 在 “ 飞 出 ”航路 点 上 用 
于 “速度 ”或 “马赫 数 ” 的 区 域 为 空白 。 
(V1 与 相关 的 跑道 标高 一 道 显 示 )。 
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第 6 行 的 地 ，UTC/ 时 间 ， ”DIST 表示 沿 着 所 显示 的 飞行 计划 至 目 
距离 , 预计 机 载 燃油 ， 的 地 的 距离 。 
(EFOB) EFOB 表示 在 目的 地 时 , 估计 的 机 载 池 
量 。 
一 旦 提供 了 预测 此 显示 区 就 会 以 白色 


























字体 一 直 显 示 。 只 有 在 当 显 示 临 时 飞 
行 计 划 或 输入 了 一 个 高 度 限 制 时 例外 
(出 现 *CLB 或 DES* 提 示 )。 

















斌 : 房 耻 启 扒 硕 淹 启 懂 下 万 了 刘涛 高 屋 记 全 ON 月 光 ， 历 下 高 天 必 关 高 度 
夺 奶 以 高 展 展 名 厌 。 


FFC5-04-0320-019-ADOD1AA 


下 一 航路 点 








一 般 飞 行 计 划 在 第 一 行 显示 “ 飞 出 ”航路 点 (已 飞 过 的 上 一 个 航路 点 )， 在 第 
行 以 自 色 显示 “ 飞 往 ” 航路 点 。“ 飞 出 / 飞 往 ”飞行 计划 航 段 称 为 现行 航 段 。 
人 可 以 用 翻 页 键 检查 所 有 飞行 计划 航 段 向 下 至 备用 飞行 计划 的 最 后 
。“ 机 场 > 键 可 用 作 快 速 翻 页 键 ; 飞行 员 可 按 下 此 键 在 飞行 计划 页 显示 下 
| 的 地 ， 备 降 ， 起 始 ) 
要 返回 到 《 行 计划 页 的 开 人 飞行 员 可 在 MCDU 上 按 下 “飞行 计划 ” 键 。 
显示 屏 上 将 显示 2 个 航路 点 间 航 段 的 名 称 以 及 在 一 条 线 上 (位 于 识别 它们 的 
线 间 ) 它 门 之 间 的 距离 。 在 进 近 过 程 中 , 此 间 的 线 也 可 以 定义 最 后 下 降 航 迹 角 。 
例如 ,“2-3” ”表示 航 段 为 2 海里 长 ， 飞 行 航 迹 角 为 -3” 。 
显示 屏 显 示 了 “ 飞 出 ”和 “ 飞 往 ”航路 点 间 的 方位 作为 飞机 位 置 至 “ 飞 往 ” 
航路 点 的 方位 。 它 表示 在 第 2 行 和 第 3 行 所 示 的 航路 点 间 的 航 迹 。 这 就 是 下 
一 航 段 的 背 台 航 迹 。 
在 选择 “ 真 ” 或 进入 极 区 时 ， 度 的 符号 将 由 “T” 表 示 。 
若 数 据 库 内 有 公布 的 复 飞 程序 ， 或 有 人 已 人 工 输入 复 飞 程序 ， 将 在 目的 地 跑 
道 识 别 后 以 蓝 色 显 示 复 飞 程 序 。 处 于 复 飞 阶段 时 ， 复 飞 程序 将 变 为 绿色 。 
在 复 飞 最 后 一 点 之 后 ， 将 在 “导航 ”方式 显示 备用 飞行 计划 。 
升 室 时 ， 飞 行 机 组 仅 用 MCDU 上 的 DIR 键 就 可 以 清除 或 修改 “ 飞 往 ” 航 路 
页 < 
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预测 





系统 计算 并 预测 所 有 航路 点 的 预测 。 





限制 


数据 库 可 以 对 在 让 升 ， 下 降 和 进 近 阶段 的 每 一 个 航路 点 定义 一 个 高 度 限 制 和 
速度 限制 , 或 由 飞行 员 人 工 输 入 这 样 的 限制 。( 除 了 在 起 飞机 场 , 目的 地 机 场 ， 
“ 飞 出 ”和 虚拟 航路 点 )。 
只 要 预测 没有 完成 ， 限 制 将 以 洋红 色 显 示 。 
一 且 可 提供 预测 ， 限 制 将 由 前 面 带 * 的 速度 和 高 度 取 代 。 若 星 号 * 为 洋红 色 ， 
系统 预测 飞机 将 与 限制 相 匹配 (高 度 在 250 英尺 内 ， 速 度 不 超过 限制 10 节 )。 
若 * 号 为 琥珀 色 ， 系 统 预 测 飞 机 将 错过 限制 ， 且 MCDU 将 显示 “SPD ERROR、 
AT WPT( 在 航路 点 上 速度 误差 )” 信 息 。 


虚拟 航路 点 
虚拟 航路 点 是 根据 垂直 飞行 计划 中 的 飞行 经 历 计 算 的 地 理 位 置 ，TAC( 耻 升 的 


顶点 )，TAD( 下 降 的 顶点 )，SPD/LIM( 速 度 限 制 )，DECEL( 进 近 减 速 ) 等 。 它 们 
作为 航路 点 显示 在 圆 括号 之 间 。 
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[ 亚 



















































































在 DEST( 目 的 地 ) 或 MAP( 复 飞 点 ) 处 不 能 输入 高 度 限制 。 





AT1O1 一 2 
TIME ssPDpZALT 下 滑 道 穿越 高 度 


加 
外 指标 点 
人 了 [5 


目的 地 


忆 EST TIME DIST E FO 妃 
LGAT3S3R oO22o ee9o 号 -4 


人 (如 不 能 提供 预测 时 


目的 地 机 场 标高 





ILS 进 近 为 +50 英尺 ) 


FFC5-04-0320-020-A001AA 
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飞行 计划 B 页 面 














此 页 面 显示 每 个 航路 点 上 的 燃油 预测 和 预测 风 
在 显示 A 页 面 时 ， 飞 行 员 可 按 下 下 一 页 键 将 其 5 调 出。 






























































































































































































































































8 加 | ss623 1550 0o562700s | 回 
"和 ooo | 加 
电 加 ) 0 14 ” /02z2 | 区 
相 [| LIM) 机 
| 
人 LGAT33R 0O2z20 92390 B-4 Le 
匡 人 4 
标题 航班 号 ( 若 还 没有 输入 航班 号 为 空白 ) 
第 1 行 航路 点 -EFOB- 风 这 些 行 显示 连续 的 航路 点 和 相关 的 燃油 
奈 预测 ， 以 及 预测 风 痢 面 。 
第 5 行 预测 风向 与 真 北 有 关 。 预 测 风 包括 由 飞 
行 员 输 入 的 风 ( 大 字体 ) 以 及 中 间 航 路 点 
上 的 扩散 风 ( 小 字体 )。 
若 机 组 使 用 航程 风 ， 则 将 显示 每 个 航路 
点 上 的 风 。 起 飞 后 若 没有 输入 其 它 的 风 ， 
“ 飞 出 ”航路 点 将 显示 实际 记录 的 风 ， 
之 后 的 航路 点 仍 将 显示 航程 风 。 
第 6 行 的 地 -UTC/ 与 飞行 计划 A 页 面 一 致 。 
距离 -EFOB 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 MCDU 页 面 说 明 顺序 001 | 修订 09 
横向 修改 页 
这 些 页 面向 飞行 员 提供 了 除 所 选择 的 航路 点 外 可 用 以 更 改 飞 行 计 划 的 横向 飞 
行 计划 修改 清单 。 
及 行 员 可 以 通过 按压 所 选择 的 航路 点 旁 的 左 键 从 飞行 计划 页 (A 或 B) 调 出 这 
些 页 面 。 
不 同 的 横 癌 飞行 计划 修改 用 于 不 同 的 航路 点 。 
LAT REV_FRoM LSGG LAT REV_FRoM PPOS 
452?12-ON/OO7” 27 - 2E 
<DEPARTURE 记 INF0> 品 攻 INF9> 
也 丰 了 工作] [ 用 “在 ] | 轩 
巴 ) ENABLE NEW DEST 四 9 
ecALTN [四 
车] 
<RETURN [对 ] CO] | <RETURN 
起 始点 的 横向 修改 在 FROM 航路 点 的 横向 修改 
LAT_REV_FRo_ LGAT LAT_REV_FRoM_FRZ 
三 加 372”53-SN/ZO23S 人 加 442D1-SNVZD11 二 E 
8 NEXT_wPT 巴 EX 
ENABLE 国 加 回 
2 <cALTN 四 加 
由 区 ] | <ALTN [E AIRWAYS> | [四 
三 四 | <RETURN 四] | <RETURN 
局 目的 地 的 横向 修改 某 个 航路 点 的 横向 修改 
标题 选择 用 于 修改 的 航路 点 或 机 场 的 识别 符 
及 其 经 纬度 。 
若 所 选 的 航路 点 是 “ 飞 出 FROM” 航 路 
点 ， 则 标题 省 略 了 飞机 的 经 纬度 ， 取 而 
代 之 显示 PPOS( 目 前 位 置 )。 
[ID] 离 场 该 提示 可 让 飞行 员 进 入 离 场 页 ， 其 中 他 
可 选择 跑道 ，SID( 标 准 仪 表 离 场 )， 
TRANS( 过 渡 ) 并 将 它们 输入 。 
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[2L] OFFSET0 偏 置 吕 可 用 以 在 飞行 计划 内 输入 一 个 横向 偏 置 
( 左 或 右 )。 
偏 置 值 范围 可 从 1 到 SONM。 
当 偏 置 输入 后 ， 偏 家 显示 区 变 成 黄色 ， 
同时 6L 和 6R 显示 提示 ERASE( 抹 
去 MINSERT( 搬 入 )。 
可 用 “清除 ” 键 ， 输 入 一 个 零 或 选择 “ 直 
飞 ”来 清除 所 插入 的 偏 置 。 
















































































































































































[3L] HOLD 等 待 用 以 取得 等 待 页 面 
[4] 起 用 备用 计划 该 提示 多 许飞 行 员 在 所 选择 的 修改 航路 























点 上 转换 至 备用 飞行 计划 ， 并 将 其 作为 
新 的 现行 飞行 计划 。 
此 系统 在 FROM 航路 点 上 从 不 显示 该 提 
外 。 
[SL] 备 降 机 场 此 提示 可 让 飞行 员 进 入 备 降 机 场 页 。 
该 系统 仅 在 目的 地 显示 。 
[6L] 返回 此 提示 将 显示 屏 返 回 飞行 计划 页 。 
[1R] 进 场 飞行 员 用 此 提示 调 出 进 场 页 ， 在 该 页 上 
能 选择 并 输入 跑道 ， 进 近 ， 标 准 进 场 航 
线 ， 过 渡 以 及 经 由 …。 
[1R] 定位 点 信息 在 始 发 机 场 或 FROM 航路 点 上 “定位 点 
埋 息 ”只 显示 在 横向 修正 页 上 。 
此 提示 可 让 飞行 员 进 入 “定位 点 信息 


?9 


人 人。 
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[2R] LL XING/INCRVNO ”用 来 给 飞行 员 制作 经 纬度 相交 点 。 
经 纬度 相交 点 / 增 量 / ” 增 量 (INCR) 值 可 以 从 1 到 20 度 ,交点 数 
数量 量 可 以 从 1 到 99。 
[3R] NEXT WPT(]) 用 以 输入 下 一 航路 点 。 如 果 该 航路 点 是 
下 一 航路 点 () 经 纬度 座 标 或 不 在 数据 库 内 或 也 不 在 飞 
行 员 所 规定 的 要 素 内 ， 显 示 将 转换 到 新 
航路 点 页 面 。 
[4R] NEW DEST 可 用 来 输入 一 个 新 的 目的 地 。 
新 目的 地 (]) 
[SR] AIRWAYS 航路 可 取得 航路 页 面 。 
[6R] INSERT 插入 当 临 时 飞行 计划 已 产生 后 , 显示 此 提示 。 
它 可 启用 临时 飞行 计划 。 

















(D 详细 情况 ， 参 阅 4.04 章 。 
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McpU 页 








临时 修改 


当 飞 行 员 选 择 了 横向 修改 时 ， 系 统 产 生 
MCDU 上 ， 输 入 前 在 导航 显示 上 一 条 黄色 虚线 允许 飞行 员 检 查 数据 。 
只 要 临时 飞行 计划 没有 引入 ， 那 么 以 前 的 飞行 计划 仍然 工作 ， 并 且 系统 沿 它 








引导 飞机 。 


FFC5-04-0320-024-ADOO1AA 
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了 “临时 飞行 计划 ”并 以 黄色 显示 在 













































































FROM TMPY AI1D1 
Si 





临时 飞行 计划 A 页 面 
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定位 点 信息 页 面 























此 页 面 提 供 径 向 线 切入 功能 的 取得 。 
根据 所 指定 的 数据 库 定 位 点 或 飞行 员 所 定义 的 要 素 ， 基 准 径 向 有 可 能 是 一 个 
或 多 个 的 径 向 方位 。 
如 果 径 向 方位 线 切入 现 用 的 飞行 计划 ， 那么 相交 斥 可 以 转化 为 航路 所 并 输入 
到 飞行 计划 内 。 不 然 ， 就 可 使 用 正切 功能 

定位 点 信息 页 面 可 以 在 起 始 机 场 或 FROM 航路 点 的 横向 修改 页 面 取得 。 


LAT REV  FRoM LMG 
FIX INFO< 












































































































































































































































FIX INFO T7Z2 一 FIX INFO 3172 一 
ES 
三 
8 
8 1D2z3 10 FLSSO 
是 
基准 定位 点 输入 正切 和 径 向 切入 点 
四 (起 始 显示 ) 
[ED] 基准 定位 点 可 用 来 输入 基准 定位 点 。 此 基准 可 以 是 
( 蓝 色 ) 任何 的 数据 库 要 素 ( 导 航 设 备 ， 航 路 点 ， 
NDB,， 机场 , 跑道 ) 或 飞行 员 所 定义 的 要 
素 。 在 输入 之 前 ， 显 示 琥 珀 色 方 框 。 
第 2 行 径 向 线 可 用 来 输入 来 自 基 准 定位 点 的 径 向 线 。 
全 如 果 径 向 线 与 现 用 飞行 计划 相交 ， 飞 行 
第 4 行 年 理 制导 计 复 机 将 计 复出 相交 点 的 时 
( 蓝 色 ) 间 ， 沿 飞行 路 线 的 DTG( 要 飞 的 距离 ) 和 











高 度 (绿色 小 字体 )， 然 后 就 显示 一 个 赣 
色 的 大 星 号 以 将 相交 航路 点 输入 到 飞行 
计划 内 。 此 航路 点 不 是 飞行 员 所 储存 的 
要 素 的 一 部 分 。 制 作 航 路 点 的 公式 如 下 : 
XXXNNN XXX 基准 定位 反 标 识 4 码 的 头 
三 个 字母 。 
NNN- 径 向 线 的 数值。 
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正切 此 功能 可 使 飞行 员 在 飞行 计划 ( 主 或 备 
份 ) 上 制 做 航路 点 ,而 这 些 航 路 点 正切 基 












































且 计 算 好 ， 页 面 将 以 绿色 大 字体 显示 
径 疝 线 号 。 时 间 ， 距 离 和 高 度 预 测 均 以 
绿色 小 体 字 显示 。 
选择 星 号 附近 的 键 制 做 航路 点 并 将 它 输 
入 飞行 计划 。 
航路 点 可 由 AB+ 基 准 定位 点 识别 符 来 
识别 ， 例 如 AB TLS。 

E 切 航路 点 不 存储 在 飞行 员 存储 的 航路 
点 数据 库 内 。 






















































































Eee] 
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斌 : 兹 做 育 历 个 候 砂 所 久久 页 历 ， 忆 以 息 龙 历 个 不 局 jy 帮 次 伦 修 认 。 
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疫 路 页 面 


- 改 




















此 页 能 使 飞行 员 在 修正 点 后 ， 最 多 可 选择 $ 条 航路 列 入 飞行 计划 内 。 
航路 页 面 是 在 横向 修改 页 面 上 按 下 [SR] 行 选择 键 而 取得 。 



























































































































































AIRWAYS> 
上 回 加 加 
@ 
六 。 横向 修改 页 面 [ 
加 加 
四 INSERTxX 
标题 以 绿色 大 字体 显示 修改 点 标识 码 。 
， VIA 经 此 区 显示 飞行 员 输入 的 航路 。 
到 
[5L] 
[6LD] ERASE or RETURN 飞行 机 组 按压 此 键 可 返回 到 横向 修改 
抹 掉 或 返回 页 面 。 当 临时 飞行 计划 产生 后 ， 显 示 
“ERASE”. 可 用 它 来 抹 掉 临时 飞行 计 
划 。 
[1RI] TO 到 显示 在 从 [IDL] 到 [SDL] 输 入 区 所 输入 的 
到 相应 航路 的 终点 。 如 果 是 人 工 输入 的 ， 
[5R] 终点 以 蓝 色 大 字体 显示 。 如 果 是 飞行 
管理 计算 机 所 计算 的 ， 则 以 蓝 色 小 字 
体 显示 。 
[6R] INSERT 插入 用 来 将 输入 的 VIAMTO( 经 /到 ) 航 路 段 
(琥珀 色 ) 插入 到 飞行 计划 内 。 显 示 转 换 到 飞行 
计划 页 面 。 





CE6 ALL 


人 @A340-600 飞行 员 界 面 4.03.20 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 MCDTU 页 面 说 明 












































可 用 来 对 离 场 程序 进行 检查 和 将 离 场 程 序 (跑道 、 标 准 仪表 离 场 和 过 渡 高 度 ) 
输入 到 现 用 飞行 计划 内 。 
这 些 页 面 是 在 始 发 机 场 横向 修改 页 面 ， 按 压 [1D] 行 选择 键 而 取得 。 

可 提供 三 个 页 面 : 跑道 ， 标 准 仪 表 离 场 和 过 渡 高 度 (如 有 的 话 )。 

飞行 员 可 以 通过 选择 数据 项 (如 跑道 ) 或 按 下 MCDU 上 的 [一 ] 键 顺序 调 出 每 一 









































































































































LAT REV FROM LFBO 
人 女 瑟 2? 瑟 PF -4NVADGO12 2P -号 E 
<DEPARTURE 
LL XING/VINCRVNO 
c]J”?*/V[J” /CI] 
NEXT WPT 
c 3 








回回 日 













DEPARTURES ”FROM  LFBO-~> 
RWwY SID TRANS 






AVvATLABLE RUNWAYSs 人 
<15L “3000M 

14cG ILS TG/7108 -20 
+15R 3500M 

14G ILS TBS7I11D-7D 
< 33L 3500M 

32G ILS TBN/1O9 -2O 








+33R 2OOO0M 
32 
<RETURN 





因 回 自 上 加 上 罩 日 
四 四 四 国 卓 日 










DEPARTURES 
RwY SID TRANS 














33L ----- NoNE | [四 

SIDS AVAILABLE TRANS 
加 | <AFR1D 
世 ] | <ANET1S 国 ] 
< 二 ANET1W [四 
SID 选择 <LNG1A 团 

EDOSID 
回 | -ERASE EO33L _ INSERT 类 
二 

DEPARTURES “ FRoM  LFBO~ 

RwY SID TRANS 

1 33L LMG1A NONE 

AVAILABLE RUNWAYS 
序 办 <15L 
程序 输 入 后 14G 5 
te15R 3500M 
典型 的 离 场 页 面 145 ITILS TBGSs/ /11O-7Q 


e33R 30DO00OM 


326 
33L 3500M 
326 


ILS TBNVZ1OS2- 瑟 


四 加 四 旧 晶 口 
四 加 自 四 四 日 


<RETURN 


FFC5-04-0320-030-AO001AA 





| 
加 
CN 
D> 
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第 1 行 ”跑道 SID， 过 滤 高 度 ” 输 入 到 现 用 飞行 计划 中 后 ,跑道 ，SID 
和 TRANS 均 以 绿色 显示 ; 如 果 已 选 
择 ， 但 尚未 输入 时 ， 它 显示 黄色 。 在 
选择 或 输入 之 前 显示 虚线 。 




























































































[2] 跑道 /SID 可 选择 的 和 已 选择 的 RWY 或 SID( 包 

至 括 EOSID 和 NO SID 任 选 项 ) 均 显示 在 

[SL] 这 些 显示 区 内 。 每 个 页 面 均 可 翻 页 。 
可 选用 的 RWY 和 SID 以 蓝 色 显示 并 
带 有 箭头 。 














一 旦 选择 RWY 或 SID 后 ， 箭 头 消失 。 
已 插入 到 飞行 计划 内 的 RWY 或 SID 
显示 绿色 。 
显示 每 条 跑道 的 长 度 ， 航 向 (如 真 北 基 

































































准时 为 了 以及， 如 有 的 话 ，ILS 的 标 
识 码 和 频率 。 

[6L] 删除 或 返回 飞行 员 按压 此 键 可 删除 所 选择 的 数据 
项 ， 并 返回 原先 的 选择 。 











若 飞 行 员 删 除 此 页 ， 显 示 将 返回 现 用 
改行 计划 页 。 

当 飞 行 员 还 没有 制 做 临时 飞行 计划 
时 ， 显 示 屏 将 显示 RETURN( 返 回 ) 而 
非 ERASE( 清 除 )。 



































































































































[2R] 过 渡 高 度 此 区 域 分 别 用 蓝 色 和 绿色 显示 可 选择 
全 和 已 选择 的 航路 过 渡 高 度 。 若 无 过 渡 
5R] 高 度 则 为 空白 。 

[6R] 输入 或 空白 飞行 员 用 此 键 将 临时 程序 输入 飞行 计 
划 。 当 输入 完成 后 ， 此 页 返回 到 现行 
飞行 计划 页 。 

它 与 RETURN[6L] 有 关 。 
[6MI] 发 动机 失效 标准 仪表 离 一 旦 跑道 输入 飞行 计划 ， 该 处 就 会 显 
场 示 此 跑道 的 发 动机 失效 标准 仪表 离 
场 。 否 则 避 显 示 NONE( 无 )。 
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这 些 页 面 多 许 《 行 员 检查 并 修改 所 选择 的 修改 点 上 的 等 待 航线 参数 。 
R 飞行 员 可 通过 按压 “LAT REV” 页 上 的 ie 出 这 些 页 面 以 查 
R 看 航路 点 。 飞 行 员 可 以 播 入 数据 库 中 的 等 待 ，FEMS 计算 出 的 等 待 或 者 由 他 们 
R “人工 定 义 的 等 待 。 
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号 

六 LAT REVFRoMVNE 

已 442D1-SNAD11” -DOD-ODzE 

T 加 加 
沾 按 下 LL XxINGAINCR7ZNO 

MO E- 河 eE7E 习 国 
中 巴 NEXT WPT 加 
口 一 [ 工 ]| <HOLD 
只 NEwW PESsT 

口 <ENABLE c ] | 加 
ALTIN 

纪 AIRWAYS> 
于 

四 加] | <RETURN- 
民 

刁 

















在 刚 进 入 时 ，HOLD 页 显示 如 下 : 
































R 
R @@ 数据 库 中 的 等 待 
R 如 果 等 待 为 导航 数据 库 中 所 定义 的 用 以 修改 的 航路 点 ， 并 且 可 以 插入 ， 
R ， 在 [IDJ，[2D] 和 [3L] 上 的 参数 显示 为 黄色 。 

加 CRs 回 

上 加 后 训导 

回 | 1.0/7-< 回 

加 0 回 

加 人 国 

和 四 INSERTY* 
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R @@ 计算 的 等 待 
R_ ”如 果 默 认 的 等 竺 是 由 FMS 计算 出 ， 并 且 可 以 插入 ， 在 [1IL]，[2L] 和 [3L] 上 的 
R_ ”参数 显示 为 黄色 。 



























































= QI 让 HOLD AT VNE 
二 加 这 
& 园 | 1.5/1z-o 
引 名 人 加 
国人 
2 四 INSERTYy 
R 一 个 计算 的 等 待 有 如 下 默认 参数 : 
R [IILIINB CRS 用 回 所 修改 的 航路 点 的 FE-PLN 航 段 的 向 台 航 迹 。 
R [2L]ITURN 右 转 进入 等 待 
R [3L]TIME/DIST 背 台 航 段 上 的 时 间 ， 高 于 14000ft 为 1.5 分 钟 ， 低 于 14000ft 
R 为 1 分 钟 。 
[2R] 当 飞 行 员 已 修改 了 等 待 参数 时 ， 该 域 显示 “REVERT TO 





COMPUTED( 返 加 计算 的 六 


R @@ 由 飞行 员 修改 的 等 待 

R 如果 飞 行 计 划 包 含 一 个 已 经 由 飞行 员 对 储存 在 数据 库 中 的 等 待 或 计算 的 等 

R 进行 了 定义 的 等 待 航线 ， 在 [LIL]，[2L] 和 [3L] 上 的 参数 显示 为 蓝 色 。 mv 
员 已 从 数据 库 修 改 了 等 待 方 式 ， 但 还 没有 在 飞行 计划 中 输入 的 话 ，[2R] 旁 边 
将 显示 “REVERT TO DAIABASE( 返 回 数据 库 )” 或 “REVERT TO 
COMPUTED( 返 回 计算 的 )” 以 允许 飞行 员 返 回 默认 的 参数 。 







































































HOLD AT VNE 
INB CRS 
103? 
TURN 
L 


HOLD AT VNE 
INB CRS 
100? 
TURN 


REVERT TO 
DATABASE-~ 


L 
TIME /DIST 
1-D/7-< 


TIME /DIST 
1-0/7-< 

到 后 近 玫 LAST EXITT 
UTC 和 UEL 


四 日 白 唱 日 日 
加 四 舌 四 四 上 日 
四 日 自 日 日 日 
轩 因 由 四 四 日 


<RETURN INSERTy 





FFC5-D4-0320-033-B00D1AA 
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大 COMPUTED HOLD AT VNE HOLD AT VNE 
| ER 
总 名 TIMEVXVPIST 固 加 RE DABASS 团 
了 回 | 1.5/1z-o 回 | 1-.o/r-< 加 
四 LAST EXIT 团 LAST EXIT 四 
: 回 0 加 回 让， 回 
[四 | ~ERASE INSERT* 蔬 ] | ~ERASE INSERT* 
[1DD] INB CRS 该 域 显示 等 待 航线 的 向 台 航 道 。 数 据 可 
R 以 人 工 或 自动 修改 。 
[2L] TURN 该 域 显示 在 等 待 中 的 转弯 方向 ( 左 或 
R 右 )。 
[3L] TIME/DIST 该 域 显 示 背 台 航 段 的 时 间 和 距离 。 数 据 
可 以 修改 。 
时 间 和 距离 是 依存 值 ， 系 统 根 据 预 测 的 
地 速 计算 时 间 和 上 距离 ， 而 地 速 又 取决 于 
等 待 速度 (最 大 续航 速度 ，ICAO 速度 限 
制 ， 或 限制 速度 ， 取 较 小 值 )。 
[6L] ERASE 当 该 域 显示 ERASE( 清 除 ) 以 取消 等 待 航 
或 线 时 ， 飞 行 员 按 下 该 键 。 
RETURN 若 等 待 已 输入 飞行 计划 ， 当 此 区 显示 
“RETURN”( 返 回 ) 以 返回 LAT REV 页 
时 ， 飞 行 员 可 按 此 键 。 
R [2R] REVERT 飞行 员 可 按 此 键 删 除 对 数据 库 等 待 (或 
R TO… 计算 的 等 待 ) 的 人 工 修改 并 返回 数据 库 
(或 计算 的 ) 等 待 数据 。 
[6R] INSERT 飞行 员 按 此 键 可 将 等 待 输入 现 用 飞行 计 
划 。 
LAST EXIT 该 域 显 示 为 了 满足 燃油 政策 飞机 必须 离 
UTC FUEL 开 等 待 航线 的 时 间 。 
(额外 燃油 =0)。 系 统 还 显示 此 时 的 预计 
R 机 载 燃 油 ， 单 位 为 千 公 斤 或 千 磅 。 
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直 飞 页 面 














在 初始 A 页 面 上 输入 
飞行 计划 识别 






A 工 上 口 全 AITOT1 
FROM UTC ”SPD/ALT 
IN-BND 1025 /6000 
BRGT3SG” 33NM CPP7O 中 RGODS7” 4P2NM 
1oz2 ” -78/ FLze2o BEROK 1037 ” -78s/ FLz2eo 
TRK122” <so TRK1o3S” ”2Pe9 
1ozo FRZ 1o<1 
扎 了 7 UBBS 轨 1 
1o<， 加 ANC_。 1osz 
UB2s 
io PEMAR 。 11o^ 
DEST UTC ”DISsT 
1OsS ARPT33R 1259 12oo 
直 飞 页 面 飞行 计划 A 页 面 (切入 航路 点 ) 
(初始 选择 ) 
AI1TOD1 
DIR TO RADIAL IN FROM UTC ” sPD7ZALT 
x*BEROK P18?> T-P 1025 6000 
二 WITH RADIAL OUT BRGD13S2 7NM 
民 xABEAM PTS [5 ] ABTOP 1o41 ” -78/ FL2eo 
要 BRG13S6” 33NM UBzs TRK1z2Z2” ss 
已 1D22 -7&a/ FLze2o ABGEN 1Q4 己 
下 TRK122” <o 43 
机 1ozo  ， BEROK ”os7 ， 
总 S7 UeB2s 人 5 
1ozr 加 FRZ 111s 
己 2 DEST UTC “DIST EFO 
IAA 读 TOD4T 抱 ARPT33R 1z2s2 12oOo 已 -4 
3 加 | 加 辐 福 | 加 
8 、 。 行 计划 A 页 航路 点 
四 直 飞 页 面 (默认 切入 径 向 线 ) 飞行 计划 A 页 面 ( 直 飞 /正切 航路 点 ) 
已 
忆 









































按 下 MCDU 灾 屏 的 “DR 7”( 直 多 键 可 调 出 站 由 页 面 。 此 页 的 [1I] 键 
为 “ 直 飞 ” 键 。 飞 本 员 按 此 健 米 收发 惟 行 计划 二 条 从 习 置 . 到 
往 何 选择 航路 点 的 首发 能 错 。 在 “导航 只 方式 半 ， 行商 必 下 肯 攻 大 及 修 发 
现行 航 段 或 “TO ”航路 点 。 在 飞机 目前 的 位 置 无 效 时 ， 飞 和 员 个 能 调 出 此 页 。 
[ID] 攻 控 下 此 键 选 择 “ 直 飞 ”或 “ 交 路 
氮 。 荡 行 员 本 用 笨 信 般 路 点 的 识 i 别 符 ， 
曙 笃 纬度 ， 地 点 /方位 /距离 , 或 地 点 一 方位 
/地 点 一 方位 来 识别 航路 点 。 


证 : 者 盘 入 所“ 良和 定 人 纺 度 ，“ 渐 认 
记 艳 记 ” 海 万 动 渭 砂 。 

若 飞 行 员 没 有 选择 “RADIAL IN( 进 入 径 

向 线 )”“(1R) 或 “RADIAL QUT( 径 内 线 

出 )”(2R) 或 “ABEAM PTS( 正 切 点 )” 

CD,“ 直 飞 ” 功 能 将 使 飞机 从 目前 的 位 

置 飞 往 在 “让 飞 ” 区 输入 的 航路 点 。 
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第 3 行 至 这 些 行 显示 现行 飞行 计划 ， 以 及 时 间 / 
第 6 行 速度 /距离 了 预测。 显示 可 以 通过 人 + | 翻 
页 。 

按 任何 键 将 触发 * 直 飞 ” 功 能 ， 从 目前 






































位 置 至 该 键 旁 的 航路 点 。 






























































[FL] 正切 点 飞行 机 组 按 下 此 键 以 触发 “ 直 久 正 切 ” 
功能 ， 飞 机 将 正切 直 飞 航 段 上 的 飞行 计 
划 航 路 点 。 
四 
四 
DPES UTC DIST ES 四 
ARPT3S3SR 1z25s5 吕 12Oo 
7 GEN 
TOP 四 作 
四 本 1 
: TP 0 | BEROK 
< ABTOP ABGEN 
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[1Rj 径 向 线 进入 飞行 员 输 入 这 些 区 域 来 定义 与 在 1L 中 
及 定义 的 航路 点 有 关 的 QDM 或 QDR。 这 
[2Rj 径 向 线 改 出 些 键 相应 地 触发 了 “ 直 飞 /切入 到 ”和 ”“ 直 


























飞 /从 … 切 入 ”功能 。 飞 行 员 输 入 径 向 线 
进入 或 径 向 线 出 : XXXT 或 XXXM， 其 
中 XXX 为 径 向 线 ，T 或 M 取决 于 基准 
( 真 或 磁 )。 若 工 或 M 不 精确 ， 可 使 用 在 
“ 真 / 磁 ” 开 关上 所 选择 的 基准 。 飞 机 从 
其 目前 的 位 置 切入 ， 跟 踪 所 选择 的 航路 
点 和 QDM( 或 QDRJ) 至 (或 自 ) 此 航路 点 。 































































































二 AI1D1 TOP 
号 UTC SPD7ZALT 
2 6 
已 
T 
h 
由 
重 
S 
YY 
了 es BEROK 
站 DLROS RADIAL 270 
ARPT33R 125D2 12o0 ar 和 和 ”= 一 一 一 一 
四 福 | 加 INTCPT 
总 
已 





若 “ 直 悦 / 切 入 航路 点 ”输入 是 指 已 在 飞行 计划 中 的 航路 点 ， 那 么 默认 的 “ 径 
向 线 进 入 ”将 以 小 字体 显示 。 对 于 这 种 默认 的 径 向 线 在 导航 显示 上 无 径 向 线 
显示 。“ 径 向 线 出 ”区 则 无 默认 径 向 线 。 

选择 “切入 ”( 径 向 线 进 入 [IR]) 功 能 键 : 
一 启用 切入 径 向 线 进 入 航路 点 
一 调 定 航道 = 径 向 线 进 入 +180。 
一 将 显示 屏 返 回 “飞行 计划 A” 页 面 。 
选择 “从 … 切 入 ”( 径 向 线 出 [2R]) 功 能 键 ， 
一 启用 从 航路 点 切入 的 径 向 线 

一 调 定 航道 = 径 癌 线 出 
一 将 显示 屏 返 回 “飞行 计划 A” 页 面 。 


人 


单 情 可 参阅 4.04。 
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到 达 页 面 

这 些 页 面 允 许飞 行 员 检 查 到 达 程 序 ( 进 近 ， 经 由 ，STAR， 过 渡 ) 并 将 它们 输入 

现行 飞行 计划 。 

飞行 员 可 以 通过 按 1R 键 从 目的 地 的 “横向 修改 ”页 上 将 其 调 出 。 

这 三 个 页 面 “ 进 近 ” STAR 和 “经 由 ”都 可 用 ， 若 有 过 渡 高 度 的 话 ， 那 么 第 

4 个 页 面 “TRANS” 也 可 用 。 

飞行 员 通 过 选择 数据 项 (如 “ 进 近 ”) 或 按压 MCDU 上 的 [一 ] 键 可 顺序 调 出 每 

个 页 面 。 

行 [ID]-[IR] 若 “ 进 近 光 “经 由 ” STAR 及 “过 渡 ” 

[2R] 已 输入 飞行 计划 , 此 行将 以 绿色 显示 “ 进 
近 风 “经 由 ” STAR 和 “过 渡 ” 若 它 
门 已 被 选择 但 还 没 输入 ， 作 为 临时 飞行 
计划 ， 它 们 将 以 黄色 显示 。 
若 什 么 也 没 选择 或 输入 , 它 将 显示 虚线 。 

DEL] 进 近 经 由 飞行 员 按 此 键 可 从 STAR 的 最 后 一 点 至 
进 近 的 第 一 点 调 出 过 渡 。 

[3 了 ] 这 些 区 域 列 出 了 可 选择 的 和 已 选择 的 

全 APPR，STAR 和 VIA， 有 必要 时 机 组 可 

[SL] 以 翻 页 。 可 选择 的 APPR， STAR 和 VIA 
均 以 蓝 色 显 示 并 带 有 一 箭 》 























一 旦 飞行 员 已 选择 APPR ， STAR 或 
VIA, 箭头 即 消失 。 APPR,， STAR 或 VIA 
输入 飞行 计划 后 ， 将 以 绿色 显示 。 
对 每 次 进 近 ， 显 示 屏 将 显示 跑道 长 度 ， 
航 回 ( 知 基准 为 真 北 ， 则 为 嫉 ，ILS 的 频 
率 和 识别 符 ( 若 ILS 可 用 的 话 )。 
[6L] 清除 或 返回 飞行 员 按 此 键 可 清除 所 选 的 数据 ， 并 返 
回 到 前 面 的 选择 。 此 页 返回 “横向 修改 ” 



















































































































































































页 。 当 飞行 机 组 没有 制 做 临时 飞行 计划 
时 ， 该 区 显示 “返回 ”而 非 “ 清 除 ” 
[3R] 过 湾 高 度 这 些 区 域 显示 可 选择 的 和 已 选择 的 航路 
尝 过 渡 高 度 ( 若 有 的 话 )。 选 择 时 ， 它 们 为 
[SR] 和 蓝 色 ， 输 入 现行 飞行 计划 时 变 为 绿色 。 
[6R] 输入 飞行 员 按压 此 键 可 将 临时 程序 输入 现行 
飞行 计划 。 当 这 种 情况 发 生 时 ， 此 页 返 
回 现行 飞行 计划 。 
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LAT REV FRoM LFPO 
48<343.5 NOOPe2p> .9F 
ARRIVAL> 






















ARRIVAL TO LFPO 
APPR VIA STAR 



















































7 SR SR 加 
TRANS 
和 
APPR AvAILABLE 
Se 24OOM 
进 近 选择 主 8% io.so | 加 
365OM 
ORE/108.-50 总 
365OM 
OLO/110.90 
<RETURN 全 
ARRIVAL TO LFPO “< 
APPR VIA STAR 
ILSOzL 加 
APPR 
<VIAS 
三 TARS AVAILABLE TRANS 
STAR 选择 +BsN1 
+BSN2 人 四 
de-EPER 呈 ) 
+ERASE INSERTX* | 加 
量 
APPROACH VIAS 
APPR VIA STAR 
ILSO2L =---- BSN1 
APPR AVAILABLE 
VIAS 
回 | -ssN1 
经 由 选择 
INSERT 炎 
f 可 以 翻 页 
ARRIVAL TO LFPO 
APPR VIA STAR 
ILSOZL NONE BSNI “| 回 
APPR TRANS 
<VIAS 一 -一 
STARS AVAILABLE TRANS 2 
BSN1 cIV” | 国 -上 一 过 渡 选 择 
<BSN2 cMB~ | 四 
NO TRANS~ | [加 
辐 INSERT 女 
ARRIVAL TO LFPO 
APPR VvzA ”STAR 
ILSOz2L NONE “BSN1 加 
TRANS 
cIV | 加 


APPR AVAILABLE 





ILSO2L 24OOM 
OZ22 OLN/110.30 
加 | =ILso7 365OM 
D66 ORE/108-50 
回 | -<ILsz5 365OM 
2Z46 OLO7110.-90 
<RETURN 








典型 的 带 选 择 数 据 的 到 达 页 面 


FFC5-04-~0320-039-A001AA 
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备 降 场 页 面 


























可 用 来 检查 与 目的 地 机 场 相配 对 的 导航 数据 库 内 的 备 降 机 场 。 如 需 还 可 确定 
额外 的 备 降 场 。( 备 降 机 场 与 目的 地 机 场 连接 )。 此 页 面 可 在 目的 地 机 场 横向 
修改 页 面 上 的 ALTN 提示 取得 。 





































































































































| 2 目的 地 机 场 横向 修改 页 (LGAT) 
三 ALTERNATES roR LGAT ALTERNATES FoR LGAT 
NONE Ye fsTS ”1 回 
和 | 
Bl|5 3 团 ) +<LGCD ”oo-7s” oo-s zz2e | 国 ) 
S 贡 区 下 0 回 OTHER ALTN 回 
<NO ALTN 有 2 国 ) 
和 回 | <RETURN 回 | <RETURN 
标题 目的 地 机 场 ( 绿 色 大 写字 体 ) 
[1L] 备 降 机 场 此 区 显示 所 选择 的 备 降 机 场 : 若是 现行 
的 为 绿色 ， 若 是 临时 的 为 黄色 。 若 选择 
“无 备 降 机 场 ”或 目的 地 机 场 无 备 降 机 
场 ， 则 显示 NONE“ 无 ”。 
第 2 行 这 些 行 显示 各 备 降 机 场 的 识别 (最 多 6 
R 至 个 )， 到 达 备 降 场所 需 的 额外 燃油 ， 大 区 
第 5 行 轨迹 及 从 目的 地 机 场 至 各 备 降 机 场 的 距 


网 。 
若 数据 库 包括 目的 地 与 备 降 场 间 的 一 条 
公司 航路 , 所 示 的 距离 为 航路 距离 (而 非 
大 圆 距离 )。 
在 数据 库 定 义 了 一 个 最 佳 备 降 机 场 时 ， 
将 在 第 二 行 显示 它 ( 若 还 没有 进行 翻 
页 )。 
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[4] 基 它 备 降 场 飞行 员 可 以 在 括号 内 输入 机 场 识别 符 
(第 3 行 )。 戎 访 机 扬 没 有 存储 在 数据 库 
内 ， 那 么 将 显示 “新 跑道 ”页 面 以 使 飞 
行 员 用 于 定义 它 。 
若 它 已 存储 在 数据 库 内 ，“ 航 路 选择 ?页 
和 
和 朋 平 。 
为 了 得 到 初步 的 燃油 预测 ， 飞 行 员 可 以 
在 “其 它 备 降 ” 提 示 的 “距离 ”区 域 输 


然而 ， 一 旦 他 已 选择 备 降 机 场 作为 临时 

备 降 机 场 ， 接 着 将 其 输入 ， 若 他 已 选择 

公司 航路 ,“ 备 降 机 场 焉 离 将 返回 航路 

距离 ， 否 则 将 返回 备 降 场 的 直接 距离 
口 



























































































































































































































































飞行 员 可 以 使 用 “其 它 备 降 场 ”改写 和 
蔡 代 以 前 的 “其 它 备 降 场 ” 
无 备 降 机 场 二 可 使 用 该 键 来 选择 “无 备 降 场 ” 
证 。 
[6L] 返回 飞行 员 按压 此 键 以 使 显示 屏 返 回 “ 横 癌 
或 修改 ”页 。 
清除 按 此 键 可 清除 临时 选择 。 
[1R] 公司 航路 飞行 员 按 此 键 以 显示 目的 地 与 所 选择 的 
备 降 机 场 间 的 现行 公司 航路 。 
[OR] 输入 按 此 键 局 用 临时 选择 。 
备 降 机 场 的 航路 选择 页 




















该 页 允许 飞行 员 检查 目的 地 和 备 降 机 场 间 的 公司 航路 ， 若 似乎 合适 的 话 可 选 
择 不 同 的 航路 。 
若 《 行 机 组 在 “其 它 备 降 场 ”区 输入 一 个 标识 符 ， 该 页 将 自动 出 现 。 


























参阅 “航路 选择 ”页 面 中 有 关 此 页 的 说 明 。 


LGAT/VABCD 














DIR 
到 马 


四 四 自 日 四 上 日 


SELECT 一 


FFC5-D4-0320-041-AD001AA 














选择 当 飞行 员 按 此 键 时 ， 显 示 屏 返回 备 降 场 
页 面 。( 目 的 地 与 备 降 场 间 的 距离 为 航路 
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飞行 员 界 面 
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这 些 页 面包 括 可 上 月 











上 


飞行 员 通 过 按 下 所 选择 的 修改 基 





这 些 页 面 。 











飞行 员 可 以 进行 儿 种 不 同 的 重 
速度 极限 、 速 度 限制 、 高 度 限 人 
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、 时 间 限 


冲 


VERT REV AT LFBO13SR 


EF 〇 OB 一 1 了 - 己 


全 SO7FL 3OOD 


<WIND 
<RETURN 


四 四 四 卜 卓 日 


CLB SPD LIM 





巨 XT 恨 凡 王 乙 - 也 


RTA> 


STEP ALTS> 


四 四 自 国 问 目 


在 起 始 机 场 的 重 直 修改 


VERT REV AT SBJ 


EFOB=14 -有 
人 TDO7 7OOD 
SPD CSTR 


炎 C 了 
MACH7ZSTAR 
炎 [  ]/ se 


<WIND 
<RETURN 


四 站 四 日 日 日 


LB SPD LIM 





EXTRA 一 口 -名 


RTA> 
CSTR 

5000 
ERRCR 
-500 


和 LT 


wPT ALT 


STEP ALTS> 


四 加 自 目 目 日 


怜 升 时 在 航路 点 作 重 直 修改 
(高 度 限制 输入 且 预 计 无 法 满足 ) 


VERT REV AT CXR 


EFOB 一 一 一 一 


2sD7TOOOG 
SPDP CSTR 


大 C 
MACH /START 


灾 C 
<wWIND 
炎 CL 日 


]/ZCXR 


四 四 四 加 站 日 


在 航路 点 上 作 垂直 修改 


(预测 
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LB SPD LIMN 





EXTRAA 一 一 一 一 


RTA> 
ALT CSTR 


-FL3S10 
WPT 


STEP ALTS> 
DES 火 


四 四 自 国 国 日 


不 可 用 ) 











的 垂直 飞行 计划 修改 菜单 
这 路 点 旁 的 右键 可 从 飞行 计划 A 
直 修 改 (虽然 有 些 并 不 能 用 于 所 有 的 航路 点 ): 








制 、 





四 四 自 站 日 品 


四 站 自 上 日 卓 品 


似 


四 四 四 四 日 昌 











4.03.20 


顺序 100 | 修订 10 





























此 修改 可 用 在 所 选择 的 航路 点 
或 B 页 面 调 呈 


上 上 























风 页 面 以 及 梯度 高 度 页 面 。 














VERT REV AT MIP 
蕊 FO 〇 一 1 之 -4 EXTRA=OD- 中 


CLB SPP LTM 
PSD7A1Dooo RTA> 
ALT CSTR 

C 了] 火 


MACH7ZSTART wPT 


火 [C ]vZMIP 
<WIND 
<RETURN 


STEP ALTS> 


四 四 自 四 四 日 


在 巡航 航路 点 作 垂直 修改 


VERT REV AT KLGA 
EFOB= 马 -和 EXTRA= 口 -& 


CLB SPD LIM 
25D/71TOooo RTA> 
SG/7S INTCP 

2D000 
NH 


<WwIND 
<RETURN 


STEP ALTS> 


四 因由 加 四 加 


在 目的 地 的 垂直 修改 


VERT REV AT PEMAR 
EFORB=T2 -4 王 XTRRA= 口 -如 


cLB SPD LIM 
2s5DO7TODOOD 

SPD CSTR 

E 3] 


MACH/ZSTART WPT 
-81/7/N47E005 


<wIND 
<RETURN 


END WPT 
N47W0O09 


STEP ALTS> 


因 固 自 国 国 罩 


在 N47E005 和 47W009 之 间 定 义 恒 定 马 赫 段 的 情况 


下 重 直 修改 
(两 个 航路 点 都 在 巡航 阶段 ) 
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中 国 东方 关中 份 有 R 司 | MCDU 页 面 说 明 
标题 “在 [地 点 ] 上 的 垂直 修改 ” 
(白色 ) (第 2 行 显示 在 修改 航路 点 上 的 剩余 燃 
油 和 额外 燃油 。 
[1ED] “前 方 航道 过 陡 ” 如 果 航 路 点 是 过 陡 下 降 航 道 航 段 的 一 部 
(琥珀 色 ) 分 ， 则 显示 此 信息 。 
[2L] 怜 升 /下 降 速度 极限 “此 区 显示 适用 于 疏 升 或 下 降 阶 段 的 速度 
(洋红 色 ) 极限 。 若 数据 已 人 工 输 入 则 以 大 字体 显 
示 , 若 数 据 来 自 数据 库 则 以 小 字体 显示 。 
[3L] 速度 限制 此 区 显示 指定 修改 航路 点 的 速度 限制 。 
(洋红 色 ) 人 工 输入 时 它 将 以 大 字体 显示 ， 若 来 上 
数据 库 它 将 以 小 字体 显示 。 
它 在 起 始 机 场 、“FROM” 航 路 点 、 速 度 
极限 伪 航 路 点 或 目的 地 机 场 不 显示 。 
[4L] QNH 此 区 仅 当 修改 航路 点 为 主 目的 地 机 场 时 
才 起 作用 
它 允 许飞 行 员 输 入 海平 面 大 气压 力 。 
此 区 与 “性 能 进 近 ”页 的 QNH( 海 压 ) 一 
致 。 
[4L] 马赫 /起 始 航路 点 飞行 员 可 在 此 区 域 输入 或 修改 恒定 马赫 
段 的 起 始点 及 其 相应 马赫 数 。 
在 主 目的 地 机 场 和 备用 飞行 计划 航路 点 
不 显示 此 提示 。( 参 见 4.04.20) 
[SFL] 风 飞行 员 按 下 此 键 进 入 风 页 面 。 显 示 的 风 
( 蓝 色 ) 的 第 一 个 页 面 对 应 于 所 选择 的 航路 点 ， 
例如 :， 若 所 选择 的 航路 点 是 一 个 爬升 阶 
段 的 航路 点 ， 则 显示 疏 升 页 面 。 
“清除 ”动作 将 使 它 返 回 括号 。 
[6L] 返回 飞行 员 按 此 键 以 返回 最 后 显示 的 飞行 计 
或 划 页 。 
疏 升 显示 时 ， 按 下 此 键 可 在 “ 疏 升 ” 
定 限 制 ， 并 将 其 输入 垂直 飞行 计划 。 
页 返回 飞行 计划 页 。 
[2R] RTA 提示 由 此 可 进入 RIA 页 面 。 当 从 备用 飞行 计 
划 进 入 垂直 修改 页 面 时 将 不 显示 此 功 
能 。 
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[3R] 曾 高 度 强 表 学 门 用 于 该 修改 航路 点 的 高 度 限 
刹 


(洋红 5 
在 人 工 输入 限制 时 ， 它 用 大 字体 ， 若 来 
自 数据 库 ， 它 为 小 字体 。 
“清除 ” 功 外 外 返 回 括号 。 
限制 可 能 是 : 
.在 某 一 高 度 "， 输 入 为 XXXXX( 例 


“在 或 高 于 某 一 高 度 ”， 输 入 为 
二 XXXXX 或 XXXXX+( 例 +E3 10) 
“在 或 低 于 某 一 高 度 ” 》 输 入 
XXXXX 或 XXXXX 一 ( 例 -5000) 
窗口” 限制 。 








一 


































































































高 度 窗 由 飞机 应 在 其 间 飞 行 的 二 个 高 
人 机 组 不 能 人 工 输 入 “窗口 ” 
长 齐 | 。 
下 清道 切入 在 目的 地 的 垂直 修改 页 上 , 此 区 显示 ILS 
绿 的 进 过 的 下 清道 切入 高 度 。 
[4R] 高 度 误差 当 飞 机 错过 了 j 项 测 的 站 度 限制 时 ， 此 区 
(绿色 ) 显示 高 度 限 制 和 预测 高 度 间 的 差异 。 











例如 ， 若 在 此 区 显示 绿色 的 “-500”， 那 
么 飞机 到 达 该 航路 点 时 ， 将 低 于 限 仍 
500 英尺 ， 此 举 仅 适 用 于 在 爬升 和 下 降 


航路 点 。 
此 可 和 输入 或 修改 恒定 马赫 段 的 终点 ， 








所 












































































































































[4R] 终止 航路 点 由 

( 蓝 色 ) 当 在 4L 区 域 存在 一 对 马赫 /起 点 时 它 将 
显示 在 的 中 困 直 修改 责 铅 下 晤 示 点 功 

、 能 : (参见 4.04.20)。 

[SR] 阶梯 爬升 只 要 已 输入 巡航 高 度 ， 任 何 航路 点 上 都 

(白色 ) 将 显示 此 图 符 。 在 发 动机 失效 、 下 降 、 
进 近 和 复 飞 阶段 不 适用 。 
这 可 让 飞行 员 进 入 阶 段 高 度 页 。 

[6R] 下 降 当 此 区 显示 “下 降 ” 时 ， 按 下 此 键 可 给 
下 降 几 人 并 将 它们 输入 直 
上 条 计划 此 页 返回 飞行 计划 页 。( 看 下 
熏 的 证 币 )。 























证: 启 展 观 艇 度 尾 岗 岂 彤 省 万 天 用 开 、 和 这 或 砂 订 队友 ， 厄 类 不 二 万 无 放 谣 
看 肛 。 当 碎 或 疡 耻 记 为 一 放大 阶 履 记 中 耻 和 FMGNS 万 要 币 态 荔 失 尾 岩 在 
机 永 厄 天 了 天 成 人 议 队 用 导 OAMR 复 看 “了 肥 凡 [大 降 ” FMGS 禾 胃 应 
胡 碍 或 阁 遍 阶 友 。 在 沟 育 共和 介 搞 瀚 所 ， 世 二 个 看 而 奶 名 大 “人 天 和民 和 
( 砌 开 奉 历 所 天 大 M 主 所 斌 疫 息 芝 。 
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阶梯 高 度 (STEP ALTS) 页 面 



































此 页 允许 飞行 员 将 最 多 4 个 地 理 阶 段 点 和 一 个 最 佳 阶段 点 输入 飞行 计划 。 该 
页 还 显示 与 选择 阶段 有 关 的 节省 成 本 。 
飞行 员 虐 可 从 重 直 修正 页 ， 也 可 从 性 能 巡航 页 上 调 出 阶梯 高 度 页 。 



























































STEP ALTS FROM FL290 STEP ALTS 
































































































































STEP AT DISTVT 工 MA 0 辣 回 
世 ] | N45w014 。 4ss/o2z1 FL390 
8 世 ] | BANCS 1c27/145S7 FL350 
有 5 人 2 FUEL TIME 加 
关 42ONM/ZDe15s -1-.2 -0035 | 团 
字 回 | <RETURN INSERTx 
2 输 有 地 理 和 最 佳 阶段 的 页 面 
标题 “阶梯 高 度 ” 紧 随 目 前 巡航 高 度 
第 1 行 飞行 员 可 在 此 区 输入 一 个 地 理 阶 段 ,或 一 个 最 佳 阶 
梯 高 度 。 
第 2 行 至 第 4 行 “阶梯 高 度 ”( 蓝 色 大 字体 ) 
在 这 些 区 域 飞 行 员 上 只 能 输入 地 理 阶段 。 
显示 现行 阶段 开始 点 。 它 可 以 是 一 个 现行 (或 备用 ) 
忒 行 计划 航路 点 ， 或 一 个 输入 的 最 佳 点 。 
距离 /时 间 (UTC) 显示 沿 飞 行 计划 从 目前 飞机 位 至 阶段 点 要 飞行 的 
(绿色 小 字体 ) 距离 和 时 间 。 
高 度 显示 阶梯 高 度 并 允许 输入 最 佳 阶段 格式 : FL 或 
ALT( 高 度 )。 
池 : 下 观 入 饼 可 以 锡 击 下“ 防 锅 压条 ” 克 : 
R BOYVE MA4X( 遍 天 旬 大 高 局 ， 考 阶 硼 高 度 
R 矿 过 达 大 遍 大 ( 参 委 1.22.20)。 
一 CNORED( 不 殉 有 及， 考 开 娘 队 区 牛 诊 和 人 硒 
的 起 记 不 到 50 盗 轨 。 
R 一 7TEPNOW( 驱 磊 人 外 胸 , 考 《大 忆 到 区 万 共 
R 秦 砚 庶 20 次 轩 之 押 。 


一 NO OPT1MA41( 江 人 受 的 ， 妨 轿 历 无 《万 绪 
茧 或 恋 历 角 厅 秀和 信 扒 介 大队 可 从 天 矿 妈 
态 饭 ， 和 或 奶 梨 磊 必 万 东 去 太太 大 竺 。 
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[SL] 到 最 佳 点 显示 到 达 一 个 实际 存在 ,但 未 被 输入 的 

(绿色 小 字体 ) 最 佳 阶梯 点 的 距离 和 时 间 。 

[6L] 返回 按 下 此 行 选 择 键 时 ， 显 示 返 回 到 先前 的 
页 面 。 


弛 : 存 丰 向 必 厅 共 去 性 变 ， 广 共 入 扩 
做 伏 除 右 奖 以 于 月 扩大 扒 历 外 久 





房 侨 肩 不 《 厅 坟 喜 。 
[SR] 节省 此 显示 区 在 输入 最 佳 阶梯 点 之 前 ， 显 示 
所 节约 的 燃油 和 时 间 。 








所 节省 的 燃油 (绿色 ) 以 王公 斤 ( 或 磅 ) 显 
下 (最 大 为 99.9) 数 值 之 前 带 有 : 

一 ”表示 燃油 节省 ， 
“十 ”表示 额外 的 燃油 耗费 。 
所 节省 的 时 间 以 小 时 和 分 显示 。 
数值 之 前 朋 带 有 

一 ”表示 时 间 节 省 ， 
“十 ”表示 额外 的 时 间 花 费 。 



















































































这 ;: 妨 针 太一 刘 廊 锣 大 /高知 没 方 介 大 

春玉 记 1 多 和 源 夺 朵 复 弄 多 着 希 厌 

0 OPT1JM4L ”入 请 。 旭 大 队 靛 
化 无 办 妇 启 记 女 绝 庆 磅 序 户 。 


[6R] 输入 当 存 在 着 一 个 最 佳 阶梯 点 , 但 尚未 输入 
(琥珀 色 ) 时 显示 “输入 ”。 “INSERT” 后 : 
一 最 佳 阶梯 点 被 输入 飞行 计划 内 。 
一 “1L” 行 内 显示 “OPT”。 
一 “5SL” 行 所 显示 的 最 佳 阶梯 距离 和 时 
间 被 取消 。 
一 * UPDATE 蓝 色 提示 取代 了 
“INSERT” 提 示 。 
更 新 用 以 计算 出 另 一 个 最 佳 阶 梯 点 。 
然后 UPDATE 提示 又 被 * INSERT 提 
示 所 代替 。 
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数据 索引 页 


有 二 个 索引 页 : 

“数据 索引 ”第 1 页 (1/2) 可 用 于 提取 专用 于 导航 的 不 同 页 四 
“数据 索引 ”第 2 页 C2/2) 列 出 了 输入 FEMGS 中 的 导航 数据 。 
飞行 员 输 入 那些 标 有 “存储 ”项 ， 可 以 对 其 进行 修改 。 飞 行 员 可 调 出 其 它 项 ， 
旧 不 能 对 其 进行 修改 。 
飞行 员 可 通过 按 下 MCDU 上 的 “数据 ” 键 调 出 这 些 页 面 。 


区 本 
DATA INDEX 17X2> -> DATA | DATA INDEX >/Z2 < 
POSITION STORED 





















































oO 







































































Ts 















































<MONITOR <wWAYPOINTS WAYPOINTS> 
工 RS STORETD 

<MONITOR | 加 | <NAvAIips NAVAIDS> 
GPS STORED 


刍 


<MONITOR <RUNWAYS RUNWAYS > 


STORED 
<A/C STATUS [ 呈 ] | <ROUTES ROUTES> 
CLOSEST 呈 et 
<AIRPORTS 

EGUITIME ACARSVAPRINT 


<POINT FUNCTION > | 加 < 村 


总 





FFC5-04-0320-048-A001AA 


数据 索引 1/2 页 数据 索引 2/2 页 


数据 索引 1/2 页 























































































































[1 位 置 监控 机 组 按 下 这 些 键 时 ， 显 示 屏 将 显示 所 有 

[2FL] IRS 监控 必须 的 导航 数据 。 

[3 了 ] GPS 监控 此 键 调 出 “GPS( 全 球 定位 系统 ) 监 控 ? 页 。 

[4L] 飞机 状态 此 键 调 出 飞机 状态 页 。 

[5L] 最 近 的 机 场 此 键 调 出 最 近 的 机 场 页 。 

[6LD] 等 时 点 此 键 调 出 等 时 点 页 

[6R] ACARS/ 打 印 < 志 此 键 调 出 打 印 功能 页 及 ACARS 页 。 
数据 索引 2/2 页 

[1LD] 航路 点 这 些 键 可 调 出 存储 在 数据 库 中 的 航路 

[DFD] 助 航 设备 点 、 助 航 设 备 和 航路 的 说 明 ， 以 便 飞 行 

[DLL] 跑道 员 检 查 。 

本 航路 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 
[1R] 已 存储 的 航路 点 
[2R] 已 存储 的 助 航 设 备 
[3Rj 已 存储 的 跑道 
[4R] 已 存储 的 航路 
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飞行 员 界 面 





这 些 键 可 调 上 | 


4.03.20 。”P49 
顺序 001 | 修订 07 


出 飞行 员 已 存储 的 航路 点 、 























助 航 设备 、 跑 道 和 航路 ， 人 允许 飞行 员 检 
查 , 存储 它们 ,或 将 它们 从 数据 库 删 


音 : 

















在 启动 特定 的 插 接 程序 时 ， 它 们 将 自 
在 已 完成 的 阶段 被 删除 。 








二 
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航路 点 /存储 航路 点 /新 航路 点 页 面 












DATA INDEX 272 
STORED 
<WAYPOINTS WAYPOINTS> 





STORED 
NAVAIDS> 

STORED 
RUNWAYS> 
STORED 
ROUTES> 






<NAVAIDS 






<RUNWAYS 
<ROUTES 












WAYPOINT 





IDENT 





LORED WAYPOINT 172o 二 


LATZLONG 
3707-4N/00800-9E 
PLACE/VBRGZDIST 

ANB /ozso” /2z1-0 


四 加 四 四 日 
四 固 四 目 四 日 







NEW 
MAYPOINT> 
DELETE ALL~ 
TY 


日 目 目 四 上 罩 日 





若 识别 符 不 在 数据 库 中 


NEW WAYPOINT 
IDENT 
FIREN 
LATVLONG， 








P 忆 LACE /ERG DIST 


所 七 信 己 巨 一 巨 R 司 7PLACE 一 已 RG 


WAYPOINT 
TDENT 
FIREN 
LATZLONG 


4401-8N/01100-3E 


RETURN> 


四 四 四 上 日 日 日 
四 四 自 四 卓 晶 


NEW WAYPOINT 
IDENT 
FIREN 
LAT7VLONG 


四 加 四 上 ] 占 日 
四 固 四 上 国 四 四 





4401-8N/01100-3E 


RETURN> 


四 日 让 日 日 日 
四 四 自 上 日 日 


STORE~ 


FFC5S-04-0320-050-AO0O1AA 


CE6 ALL 
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航路 点 页 面 














一 在 显示 数据 索引 页 时 按 下 1L 键 ， 飞 行 员 可 调 出 该 页 面 。 接 着 此 显示 屏 将 
人 
一 若 航 路 点 属于 现行 、 临 时 或 备份 飞行 计划 ， 可 通过 该 页 面 调 出 任何 没有 存 
佬 在 存储 航路 点 清单 上 的 航路 点 。 


存储 航路 点 页 面 
在 显示 数据 索引 页 时 ， 按 下 1R 键 飞行 员 可 调 出 此 页 面 。 
已 定义 和 存储 的 航路 点 。 它 列 出 每 个 存储 的 航路 点 ， 并 
显示 航路 点 输入 数据 库 的 相对 顺序 。 此 数字 显示 在 该 页 
“1/20” 表 示 航 路 点 为 20 个 存储 航路 点 中 的 第 1 个 。 


这 :在 瑚 防 谣 降 拟 诗 顷 内 人 不 名 序 用 纺 展区 有 所 肥大 妃 移 万 奶 入 坝 。 




















中 













































































利 亚 不 《 行 员 
数字 ， 此 数字 
。 例 如 ， 


六 





















































汪 
否 过 
二 
上 
























































[1D] 识别 符 要 删除 一 个 航路 点 ， 斥 行 员 可 清除 1L 
识别 符 显示 。 

[3L] 地 点 /方位 /距离 及 

[4] 地 点 一 方位 /地 点 一 方位 

[SL] 新 航路 点 飞行 员 按 此 键 可 调 出 “新 航路 点 ”页 面 。 

[6R] 删除 所 有 飞行 员 按 下 此 键 ， 标 记 变 为 琥珀 色 “ 证 
实 删除 所 有 ” 再 次 按 下 此 键 ， 机 组 可 用 



































除 所 有 的 航路 点 ， 除 了 那些 目前 用 于 现 
行 或 第 二 飞行 计划 中 的 那些 航路 点 。 

(“ 飞 行 计划 要 素 保留 ”显示 在 MCDU 
上 。) 























新 航路 点 页 


一 在 显示 “存储 的 航路 点 ”页 时 ， 飞 行 员 按 下 SR 键 可 调 出 此 页 。 

一 飞行 员 可 用 此 页 定义 并 存储 至 多 20 个 航路 点 。 输 入 一 个 额外 的 航路 点 可 删 
除 第 一 个 航路 点 。 
飞行 员 在 1L 附近 数据 区 输入 航路 上 点 的 识别 符 来 定义 一 个 航路 点 ， 接 着 在 
瑟 珀 色 方 框 内 输入 其 位 置 
若 已 用 真 北 j 基准 定义 方位 ， 可 以 增加 一 个 “T”， 例 N42E002/01$” TV/120.0 
或 WPT 01.030" T/WPT02-125"T。 

此 佣 中 点。 ， 显示 “存储 ”提示 ， 飞 行 员 按 下 此 键 可 在 数据 库 中 存储 

已 嘛 局。 
若 飞 行 员 输 入 航路 点 位 置 * 地 点 /方位 /距离 ”或 “地 点 一 方位 /地 点 一 方位 风 
FMGC 将 计算 其 经 纬度 。 


























































































































CE6 ALL 


G@A340-600 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 


飞行 员 界 面 


MCDTU 页 面 说 明 


4.03.20 P52 
07 


修订 











导航 设施 /存储 的 导航 设施 /新 导航 设施 页 











四 四 四 日 日 








NAVAID 
IDPENT 
FRZ 
CLASS 
VODRTAC 
LATZLONG 
4401-6N/01100 .2E 
FREQ 
115-20 
ELV 
4350 
FIG OF MERIT 
2 “13ONM) 


四 四 四 日 四 日 


导航 设施 页 (VOR TAC 完成 ) 


NAVAID 
IDPENT 
TBN 
CLASS 
回 | ILs 
LATZLONG 
男 | 433s8-9N/o0120-5sE 
天 尺 已 G 
109.-3 
蚁 ELV 
号 
5 区 ] | 5oo 
< 
PN 
An 
口 > 、 上 
加 导航 设施 页 
IN 
四 (LS 完成 ) 
坟 
已 
二 
un 
1 
电 
语 


CE6 ALL 


NAVAID 


STATION DEC 
D1W 









RwY IDENT 


LFBO33L 
CATEGORY 


COURSE 
326? 


RETURN> 


















回国 四国 四 卓 















四 四 自 日 卓 日 


了 


四 四 自 目 卓 卓 


DEF O1E 
CLASS 

VORDME 

LATALONG 

3658.6N/O4869 .2VW 
FREGQ 

115 -40 [ 团 
EL-V 

3400 RETURN> | 园 
FIG OF MERIT 

2 “13cNM) STORE-~> 


四 四 四 四 四 日 


如 不 在 数据 库 内 


IDENT 


顺序 001 












DATA INDEX 2/2 <e 
STORED 
<WAYPOINTS WAYPOINTS> 
王 汪 STORED 蔬 
<NAVAIDS NAVAIDS> | [四 
一 STORED IE 
<RUNWAYS RUNWAYS > 
己 汪 STORED [一 
<ROUTES ROUTES> @G) 
CC CD 
书 - 世 一 
IE 


STORED NAVAID 2072>ot 一 

IDENT 

DEF 

CLASS 

DME 

LAT7ZLONG 

0236-.5S/112346.2M 

FREGQ 

113.S0 

ELV NEW 
-250 NAVAID> 


FIG OF MERIT 
3 25ONM)? DELETE ALL 人 ~ 
TY 


























NEW NAVAID 






TDPENT 







CLASS 





LAT7ZLONG 


UID-UOTD. 呈 


RETURN> 





四 加 自 四 上 罩 日 


NEW NAVAID 
STATION DEC 













新 导航 设施 页 
(VOR/DME 完成 ) 
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飞行 员 上 的 2L 键 调 出 此 页 面 。 
和 0 6 AT 人 
该 页 显 入 的 识别 符 有 关 的 导航 设施 信息 。 
NAVAID 
RwY IDENT IDENT STATION DEC 
权 LFBoS3SL D1 
民 CATEGORY CLASS 
三 2 加 | voRTAC 四] 
吕 LATZLONG COURsSE LATZLONG 
< 4^338 -9N/Do12a - sE SPG” 匡 ]| 4401-65N/01100 -2E 
F RE 所 F RE 
由 10 吕 -到 115-20 [中 
时 ELV ELV 
品 soo 团 加 | 4350 园 
各 FIG OF MERIT 
口 加 RETURN> 2 “13oNMm)> 
导航 设施 页 导航 设施 页 (VOR TAC) 
生 (LS) 
S 国生 站 
[2L] 种 类 此 区 将 导航 设施 识别 为 YOR，DME， 


VOR DME, VORTAC,NDB, LOC,ILS， 
MLS，ILSDME，MLS/DME，ILS/TAC 

或 TACAN。 才 导航 设施 并 非 安装 在 一 

块 ， 此 区 显示 “ 非 一块 ”。 

[4] 频率 或 通道 若 导 航 设 施 的 类 别 为 MILS 徽 治 洗 陆 系 








































































































































































































统 ) 攻 MLS DME， 将 显示 “通道 
[SL] 标高 此 区 提供 以 英尺 为 单位 高 于 海平 掉 的 导 
航 设 施 的 标高 。VOR 或 NDB 台 不 显示 。 
[6L] 品质 因素 此 区 显示 FMGS 能 在 多 远 的 范围 自动 调 
谐 VOR,VOR/DME,VORTAC 或 DME， 
用 于 显示 或 计算 位 置 。 
0: 最 多 40 海里 
1: 最 多 70 海里 
2: 最 多 130 海里 
3: 最 多 250 海里 
[1R] 导航 台 偏 差 或 跑道 识 这 是 导航 设施 区 内 的 人 磁 偏 差 ( 仅 用 于 
别 符 VOR，VOR/DME 及 VORTAC)。 
若 导 航 设 施 为 LOC，ILS ，MLS ， 
人 或 ILSATAC, 则 此 区 显示 “ 跑 
只 别 符 ”。 
[2R] 类 别 若 为 ILS，ILSDME，MLS，MLSADME 
或 ISTAC， 则 此 区 显示 导航 设施 的 类 








别 ， LOC DME 的 类 别 =0。 
[3R] 航道 若 导 航 设施 为 ILS 或 LOC， 此 为 航向 道 
人 


已 从 “所 选择 的 导航 设施 ”页 进入 此 
面 ， 则 显示 该 提示 。 尺 行 员 按 下 此 页 
j 返回 “所 选择 的 导航 设施 ”页 。 























个 
双 
讽 
互 
开 











区 
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人 @A340-600 飞行 员 界 面 


存储 的 导航 页 面 




















通过 按压 数据 索引 页 面 上 的 2R 键 调 出 这 一 页 面 。 
该 页 面 可 以 显示 或 删除 已 确定 上 且 储存 的 导航 设施 。 




















































































































使 
= STORED NAVAID ”>zo7/zo 
上 | As 加 
六 加 因 ] 
已 ALONG 
电 园 | 02z36-5S/12346-2MW 国 ] 
& 加 
冯 NAVAID> 园 ) 
T FIG OF MERIT 
加 | 3 “czsonm> pELETE AL 四 
显示 屏 右上 角 的 数字 表示 导航 设施 存储 的 相对 顺序 。( 例 ，3/7 表示 储存 的 7 个 





中 的 第 3 个 )。 
通过 翻 页 键 可 以 进入 不 同 的 储存 导航 设 施 。 


















































[1DD] 识别 在 该 区 输入 导航 设施 的 识别 符 ， 按 下 
MCDU 控制 面板 底 端 的 CLR 键 ， 可 以 删 
除 该 导航 设施 。 

[6R] 清除 所 有 和 确认 清除 所 有 











按 下 该 键 ， 清 除 所 有 储存 的 导航 设施 ， 除 
了 主 或 备用 飞行 计划 中 正在 使 用 的 那些 导 
航 设 施 。(GMCDU 显示 “F-PLN ELEMENT 
RETAINED” 尺 行 计 划 要 素 保 留 )。 
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新 导航 设施 页 面 














通过 压 下 存储 导航 设施 页 面 上 的 SR 键 调 出 这 一 页 面 。 


























NEW NAVAID NEW NAVAID 





IDEN IDENT STATION DEC 

二 器 O1E 

CLASS CLASSs 

= 加 VORDME 

吕 CATZLONG LATZLONG 

下 IIDU-UOIMUID. 呈 四 3658-CN/1048692-2M 团 
下 民 三 已 

上 加 回 115 .40 
ELV 

驯 RETURN> | 园 3400 RETURN> | 团 

凡 FIG OF MERIT 

9 2 3oNM2 STORE 

总 

上 立 六 池 、 

本 空 的 新 导航 设施 页 面 新 导航 设施 页 面 

站 

人 (VOR/VDME) 








此 页 面 用 于 确定 和 储存 多 达 二 十 个 导航 

步 : 
1. 将 数据 和 输入 一 行 行 的 琥珀 色 的 方 框 中 
人 输入 频率 ， 标高 ， 品质 因素 和 导航 





设施 。 导 航 设施 要 素 的 输入 必须 分 为 





SR 








oO 
































se 





忆 差 或 ILS 类 别 及 航道 (如 适用 )。 




















唐 ， 必 厅 夯 不 议 产 从 1LSDME，MLSYDME 葡 藉 看 他 皇居 旋 蓄 。 
娘 轿 与 1 或 MH1S 芒 尖 jg 拘 态 忆 络 过 NEW RUNTNT 坟 移 湖 丰 历 盘 
入， 奶 118 大 洁 ，18 软 田 [两 月 洁 胃 荔 1 让 NE 了 NMAMID( 新 旦 
入 终 源 页 历 小 内 计 复 弄 艳 谤 页 [在 人 NE 了 RUNWA7 为 网 衣 页 历 人 洽 
贸 交 向。 洋 细 下 肪 主 参 知 NE 了 RUNTA7 页 碾 新 移 夺 砚 而 











[1R] 导航 台 偏 差 如 果 显 示 这 一 提示 符 , 必须 输入 磁 偏 差 。 
这 一 提示 符 显 示 只 适用 于 VOR ， 
VORTAC， 或 VOR/DME。 
R 对 于 真 参考 台 ( 极 地 ), 可 和 输入 OT 或 TO。 
[3R] 航道 若 导 航 设施 为 一 LS，MLS，LOC， 则 可 
输入 航道 。 对 于 真 基准 ， 可 增加 一 个 
“T”， 例 如 120"T。 
[6R] 存储 当 所 有 琥珀 色 方 框 都 填 好 时 该 提示 显 
示 。 飞 行 员 可 按 下 此 键 来 存储 导航 设施 。 
存储 的 导航 设施 绝 不 能 用 于 位 置 计 算 。 









































瑟 
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DATA INDEX 2/z2e 
STORED 
<WAYPOINTS WAYPOINTS> 
STORED 
<NAVAIDS NAVAIDS> 
STORED 
<RUNWAYS RUNWAYS> 
STORED 


ROUTES> 






罩 日 







<ROUTES 












RUNWAY 








STORED RUNWAY 1731D 





IL 






IDENT LSs TDENT 
北 ARPT23L ABC 
LATZLONG 






4401-8N/D1100-8E 








四 四 上 轩 





LENGTH 






四 加 白 日 日 
四 四 自 四 卓 日 
四 日 


3900M 
ELV NEWw 
13570 RUNWAY> 






CRS 
空空 人 









DELETE ALL 一 
人 


如 果 不 在 数据 库 中 














NEW RUNWAY 













TDPENT LS IDENT 
RUNWAY ] 
IDENT LS IDENT LAT7ZLONG 
| KPLT28 IPLT IID.DIMTD. 中 


LAT LONG 
4307-4N/VD7740 -3W 


E 





RETURN> 







四 四 自 国 罩 卓 


四 四 四国 晶 日 





NEW RUNWAY 














TDCERNT LS IDENT 

ARPT23L [ ] 
4 LATZLONG 
< 4401-8N/01100 -8E 
局 
局 轩 ] 
T LENGTH 
村 3900M [加 
@ RETURN> | 四 
二 
了 
加 新 跑道 页 面 
民 洒 
上 (人 工 完 成 ) 
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跑道 页 面 
跑道 页 面 显 示 以 下 信息 : 
[1] 识别 代码 跑道 识别 代码 ， 包 括 机 场 识别 代码 和 跑 
道 方向 ， 使 用 6 个 或 7 个 字符 (例如 ; 
CYYZ 24L 和 LEFRJ 08)。 
[2F] 纬度 /经 度 跑道 入 口 的 纬度 和 经 度 。 
[4L] 长 度 以 公 尺 (MD) 或 英 RGTD) 为 单位 ， 有 四 位 数 
字 显 示 的 跑道 长 度 (9999 英尺 )。 
[SELL] 标高 0 尺 显 示 的 跑道 入 口 标高 高 于 海平 
[6L] 航道 跑道 航道 ( 度 ， 磁 方向 )， 若 基准 为 真 北 ， 
则 显示 工 。 
[1R] 着 陆 系统 识别 代码 LOC，ILS 或 MLS 的 识别 代码 。 
储存 的 跑道 页 面 
行 员 用 这 一 页 面 显示 或 删除 由 机 组 定义 的 和 储存 的 跑道 。 储 存 的 跑道 按 插 
入 胃 人 序 。 排 序 编号 显示 在 页 面 的 右上 和 角 























1 
例如 :， 2/4 表示 储存 有 四 条 跑道 ， 此 跑道 为 第 二 条 。 
飞行 员 可 以 删除 任何 储存 在 数据 库 中 的 跑道 ， 通 过 在 1L 区 域 显示 它 的 识别 
代码 ， 然 后 压 下 多 功能 挖 玮 显示 组 件 上 的 清除 键 。 
R [6RI] “DELETEALL” 和 及 行 员 压 下 这 一 键 可 以 删除 除了 用 于 现 
“CONEFIRM 行 飞 行 计划 或 第 二 飞行 计划 中 的 跑 ; 道 以 
DELETE ALL” 外 的 所 有 储存 跑道 (在 MCDU 上 显示 
删除 所 有 及 “F-PLN ELEMENT Se 2 
证 实 删除 所 有 行 计划 要 素 保 留 ” 的 
[1D] 至 [6L] 这 些 区 域 与 跑道 页 面 区 用 和 


天 芒 已 严 耻 丰 7 项 隐 洁 ， 厚 荔 人 攻 移 让 禾 姑 阶 防 Fh 笛 一 类 移 滑 MI10)。 
新 跑道 页 面 


飞行 员 可 用 此 页 面 定 义 和 储 存 多 达 十 条 的 跑道 
当 飞 行 员 在 1]R 区 输入 ILSLOC 识别 代码 时 ， 束 会 出 现 NEW NAVAID( 新 导 
ii 机 。 当 在 新 导航 页 面 输入 了 必要 数据 人 新 跑道 页 面 重 新 出 现 。 
有 和 新 导 航 页 面 不 是 独立 的 : 
“。 当 在 新 导航 设施 页 面 时 ， 只 要 一 进入 新 跑道 页 面 ， 上 面 就 
已 经 显示 有 跑道 的 航道 ， 跑 道 识 别 代 码 和 ILS 识别 代码 了 (这 些 数据 是 从 
NEW NAVAID 上 拷贝 来 的 )。 
。 当 机 组 先 在 新 跑道 页 面 上 定义 跑道 时 ， 只 要 一 进入 新 导航 设施 页 面 ， 页 面 
上 就 已 经 显示 出 ILS 航向 、ILS 识别 代码 和 跑道 识别 代码 了 。 
一 条 跑道 的 两 方向 必须 在 两 个 不 同 的 新 跑道 页 面 上 输入 (例如 : LEFRJ 08 和 
LFRJ26)， 这 样 飞行 计划 才能 选择 此 跑道 的 任 一 个 方向 。 
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束 
王 
局 
兰 忆 
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芽 
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[ID] 至 [6L] 输入 关于 新 跑道 的 信息 。 

[1R] 着 陆 系 统 识别 代码 输入 ILS/MLS/LOC 识别 代码 ， 新 的 导 
航 设 施 (INEW NAVAID) 页 将 出 现 。 

[SR] 返回 当 显 示 的 时 候 ， 压 下 此 键 将 返回 新 的 导 
航 设施 页 。 

[6R] 储存 具有 当 所 有 的 琥珀 色 的 方 框 都 已 填 满 








后 ， 此 提示 才 会 出 现 。 











R 产 : 一 荔 隐 算术 1 入 等 恋 庆 努 或 月 朱 戎 大 努 ， 友 在 不 天下 谣 记 NMM STAR( 友 涂 
终 疾 协 努 万 阮 成 91D( 帮 举人 大 形 守 湖 夭 户 克 Up 放 及 将 万 当 太 和 疼 奉 
努 。 
在 全 必 须 得 入 房 在 扩 信 个 勤 右 个 完 答 ， 荔 网 和 访 研 在 施 狂 4 区 1TC4O 办 
努 f7G 泡 加 以 软 恩 。 
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航路 /储存 的 航路 /新 航路 页 面 








| 


四 加 自 晶 日 日 





MSPGLA 


DLL 
MIP 


L 


加 


FFC5-04-0320-060-ADO1AA 


入 面 


寺 
可 
局 


(不 可 修改 的 ) 

[1EL] 航空 公司 航路 在 此 区 域 
能 让 航路 

第 2 行 至 这 些 行 显 

第 6 行 路 的 各 种 
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ILST13S ORCHY 


四 日 白 口 提 口 





KMSPV/VKLGA 


DJB35 J14< 
MIPS 





DATA INDEX 


4.03.20 P 


60 
订 07 


它 V 它 


STORED 


<WAYPOINTS 
<NAVAIDS 
<RUNWAYS 
<ROUTES 


四 四 四 上 国 四 日 
四 加 四 四 日 日 


BAE 
ETG 
PROUD 


四 国 自 四 四 卓 
回回 四 四 日 日 











WAYPOINTS> 
STORED 
NAVAIDS> 
STORED 
RUNWAYS> 
STORED 
ROUTES> 





四 站 自 卓 卓 日 


STORED ROUTE 3/3S_ < 
CO _RTE FROM/ZTO 


SRTE3 KMSP7ZKLGA 
RwY DLL 
DPIR ADALE 
DIR ALPHE 
DIR CXR 
DIR MIGET DPIR ETG 
ETG MIP MIPS “PROUD 
ILS13S 0ORCHY 


DO1CRL DPIR 
SVM DPIR 


NE 


e DELETE ALL ROUTE> 





NEW ROUTE 
CO RTE 
过 
STORE 
ceACTIVE F-PLN 


STORE 
<eSECONDARY F-PLN 





BUGD ~、 9gegD 日 


输入 任何 公司 航路 识别 代码 均 











的 所 有 要 素 都 显示 出 来 。 


示 包 括 航 路 点 和 航路 在 内 的 航 


要 素 。 
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[1IRI 起 /至 输入 公司 航路 识别 代码 后 该 区 域 会 自动 

填写 完成 。 人 工 输入 时 ， 如 果 这 两 个 城 
市 未 列 入 导航 数据 库 中 ， 会 出 现 “NOT 
IN DAIA BASE”( 不 在 数据 库 中 ) 的 信 
息 。 如 果 在 数据 库 中 列 有 这 两 个 城市 ， 
在 CO RTE 区 显示 储存 的 第 一 条 航路 ( 蓝 
色 小 字体 )。 如 果 储 存 的 航路 不 只 一 条 ， 
可 用 滚动 (LEW) 键 显示 不 同 的 航路 。 

储存 的 航路 页 面 

三 STORED ROUTE ”3/3e 

> 

四 加 加 

电 加 回 

; ILS13 ORCHY 

< DELETE ALL 











此 页 显示 由 飞行 员 储 存 的 最 多 5 条 航路 。 存 储 的 航路 按 插 入 的 顺序 排序 。 编 
号 显示 在 页 面 的 右上 角 。 



















































































[ED] 公司 航路 储存 航路 的 识别 代码 。 清 除 此 区 将 删除 
储存 航路 。 

第 2 行 到 与 航路 页 面相 应 的 区 相同 。 

第 5 aa 

[6L] 删除 所 有 按 下 此 键 会 将 标签 改 为 琥珀 色 的 
CONFIRM DELETE ALL“ 证 实 删除 所 
有 ”。 再 次 按 下 此 键 将 删除 以 前 由 机 组 储 
存 的 所 有 航路 。 

[1R] 起 /至 识别 储存 航路 储存 的 起 止 的 两 个 城市 。 

[6R] 新 航路 进入 新 航路 页 面 。 
































池 :， 考 已 耻 挛 5 夭 庆 入 ， 劲 么 《万 上 页 不 崩盘 人 一 舌 困 1MM 议 大 愉 庆 让 。 久 局 
STORED ROUTE FULL 7( 耻 瑚 大 议 潮 锋 旬 看 ，《 万 上 必须 人 了 工 既 聊 
一 条 遍 艳 以 让 天 一 委 水 记 收 。 
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新 航路 页 面 



































按压 储存 航路 页 面 上 的 NEW ROUTE( 新 航路 ) 提 示 就 可 进入 此 页 面 。 此 页 面 
R “用 于 储存 多 达 5 条 新 的 航路 ， 这 几 条 新 航路 已 在 现行 飞行 计划 或 备用 飞行 计 
划 中 标 出 。 
















































































































































































三 NEW ROUTE 二 EN ROUTE 
罗 唤 回回 | Se 国 
沾 +ACTIVE F-PLN [ 园 四] | -AcTIVE F~PLN 
3 LSECONDARY F~PLN 国 车 ) 国 ) 
回回 回 | 
、 国 国 园 
和 加 ”加 
[ID] 公司 航路 输入 一 条 新 公司 航路 的 识别 代码 。 如 果 
此 识别 代码 已 经 指定 ， 则 输入 被 拒绝 。 
[2 储存 现 用 飞行 计划 按压 此 键 可 将 现行 飞行 计划 的 参数 储存 
( 蓝 色 ) 到 新 航路 中 去 。 
当 系 统 中 包含 FROMVTO( 起 /至 ) 且 仅 在 
飞行 前 阶段 才 显 示 此 提示 。 
[3L] 储存 备用 飞行 计划 按压 此 键 可 将 备用 飞行 计划 的 参数 储存 
( 蓝 色 ) 到 新 航路 中 去 。 
当 系 统 中 包含 FROMVTO( 起 /至 )， 并 
备用 飞行 计划 还 未 启用 时 , 显示 此 提示 。 
一 妨 旬 泵 夫 份 用 ,在 耻 产 1 外 玫 航 条 傅 忆 动 砚 厄 名 : 惫 妨 SRTEI 至 SRTE5 。 
R 2 外 疡 帮 记 ， 《万 夯 录 不 崩 劲 入 荔 MM 因 各 人 TORED ROUTE 
R FUEL ”入 入 克 大 妙 天 ， 5 克 必用 人 了 江 芷 附 一 条 勇 人 耻 厅 ， 才 议 防 大 药 
了 R 条 困 舱 体 。 
一 饼 瑚 舌 算 认 ， 必 万 东 芭 四 MU 和 从 个 砚 蔷 不 傣 房 : 
一 《 厅 友 共和/ 胃 作 僚 押 耻 
一 参 艳 
一 尾 玉 帮 苍 入 /大角 
一 允 终 迪 阳 户 和 M 耻 改 
一 大 奶 台 人 隆 让 
一 受 蕊 从 可 高 度 


一 飞 厅 友和 葵 入 羽 和 牛人 诗 乡 靳 人 
稚 后 MCDU 多 卉 极 EV1SJ1ONS NOT STORED ”( 夫 幢 产 隆 区 办 镶 让 。 
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飞机 状态 页 面 
当 系 统 通电 时 ， 自 动 显示 此 页 面 ， 但 也 可 使 用 多 功能 控制 显示 组 件 上 的 
































DATA( 数 据 ) 键 进入 此 页 面 。 














AS4D 一 300 


CFMS6-~5-C2 
二 CTIVE NAV DATRA ASE 
28 NOV-25DEC AB49D12001 
SECOND NAV ATA 世 A 三 蕊 

4 了 改口 巨 C 一 袜 忆 JAN 





sSTORED 
DZ2RTES OORwYs 


CHG CODE 11wPTS OONAVS 
c 3 DELETE ALL-> 

SOFTARE 
+O-D/+O-O STATUSVXLOAD> 


四 日 四 日 日 
四 国 自 日 四 日 


IDLEYZPERF 


FFC5-04~03520-064~ 只 10D0A 民 


标题 飞机 型 号 
[ID] 发 动机 型 号 系统 用 它 计算 预测 值 。 




















R 莽 : 当 局 形 失 所 崩 裁 钴 斋 原 于 不 局 MM 和 药 下 ， 而 1 徊 让 就 银 开 认 《天 或 发 
R 开 胡 胞 有 避 彤 毋 笑 陡 《 庆 在 放 不 厅 。 














DT] 现 用 数据 库 以 大 字体 显示 有 效 期 限 和 件 号 。 
DB3I] 备用 数据 库 以 小 字体 显示 有 效 期 限 和 件 号 。 按压 3L 
键 就 可 将 备用 数据 库 调 为 现 用 数据 库 。 






















































































AN 
汪 尽 


循环 此 数据 库 将 会 消除 主 飞 行 计 划 和 备用 飞行 计划 ， 同 时 也 消除 储存 的 数据 。 















































飞行 员 绝 不 允许 在 飞行 中 这 样 做 。 














[5DL] 改变 代码 维护 人 员 可 以 修改 [6L] 处 显示 的 
IDLE/PERF( 慢 车 /性 能 ) 系 数 。 
此 区 显示 在 PREFLIGHT( 改 前) 及 



































DONE( 完 成 ) 阶 段 。 
标签 以 白色 小 字体 显示 ， 括 号 或 输入 值 
以 蓝 色 大 字体 显示 。 
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[OLD] 慢车 /性 能 这 些 系数 仅 当 飞机 厂 








地 面 时 可 以 修改 。 
若 还 没有 输入 数字 ， 那 么 从 数据 库 提 取 
的 预 设 值 以 小 字体 显示 。 
有 些 斥 机 需要 调节 “慢车 /性 能 ” 
(GDLE/PERPF) 系 数 ， 机 组 可 使 用 下 列 程 
序 : 
一 在 CHG CODE( 改 变 代 码 ) 行 [SL] 中 将 
ARM( 待 命 ) 输 入 括号 内 。 
一 在 草稿 行 写 新 的 IDLE/PERF 系数 。 
一 在 [6L] 行 中 输入 此 新 系数 。 
输入 的 系数 以 绿色 大 字体 显示 。 
ARM 代码 可 由 航空 公司 通过 修改 
NAV DAIA BASE( 导 航 数据 库 ) 政 策 
文件 来 更 改 。 
[4R] STORED 已 储存 飞行 员 储存 的 数据 以 绿色 大 字体 显示 ， 
如 果 未 储存 数据 , 则 此 区 空白 (航空 公司 



























































































































































可 选择 飞行 结束 后 数据 自动 删除 。) 
[SR] DELETE ALL 按压 此 键 ， 标 题 变 为 琥珀 色 CONFIRM 
删除 所 有 DELLTE ALL( 确 认 删 除 所 有 ), 再 次 按压 
























































此 键 将 删除 除 正 使 用 的 现行 飞行 计划 和 

















备用 飞行 计划 中 储存 的 数据 之 外 的 所 有 
飞行 员 储存 的 数据 。 

[6R] 状态 / 交 输 提示 进入 PIN STATUS 和 PN XLOAD 
页 面 。 
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PN 交 输 页 面 























通过 此 页 面 可 以 交 输 两 侧 不 同 的 所 有 数据 库 或 构 型 文件 件 号 。 从 此 页 交 输 就 
免 去 了 查看 每 个 件 号 状态 页 面 。 


PZN XLOAD 
FMS1T UPDATE 



































+START XLOAD 
FM1 TO FM2 
<A/VC STATUS 


四 加 四 四 器 日 
四 四 自 国 四 目 


<PREV PAGE NEXT PAGE> 





FFC5-04-0320-065-A100ARA 





标题 牛 号 交 输 
[IDD] FMS1 更 新 ，FMS1 可 以 装载 到 右 侧 MCDU 上 。 
FMS2 更 新 ，FMS2 可 以 装载 到 右 侧 MCDU 上 。 
[4L] 开始 交 输 (START XLOAD): 只 有 当 系 统 探测 到 两 测 件 号 有 差 
异 时 ， 才 会 出 现 此 蓝 色 提 示 符 。 
FMSIFMS2 相同 : 当 两 侧 件 号 无 差异 时 ， 显 示 绿 色 字 符 。 
第 5 行 FMI1 至 FM2 或 FM2 至 FM1: 指示 交 输 方向 。 当 两 侧 件 号 无 
差异 时 ， 此 行 不 显示 。 
[SL] 飞机 状态 (AMC STATUS): 当 无 交 输 进行 时 ， 此 和 白色 提示 符 出 
现 。 通 过 它 可 进入 飞机 状态 页 。MM: SS MIN REMAINING: 
表示 当 交 输 进 行 时 ， 还 剩 多 长 时 间 结 束 。 
[6D] 前 页 按 此 键 可 进入 飞机 状态 页 。 
页 按 此 键 可 调 出 下 一 个 件 号 交 输 (BIN XLOAD) 页 对 






























































































































































oO 
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PN 状态 页 

















通过 此 页 可 在 两 个 FMS 之 间 查 看 和 交 输 以 下 数据 库 和 构 型 文件 ; 
一 第 2 页 “FMS 软件 件 号 



































AAA 
一 第 3 页 “导航 数据 库 件 号 
AAA L- _ 记 1 
一 第 4 页 “FM 航空 公司 构 型 件 号 
钱 - 包 寻 局 . 
一 第 5 页 “FM 选择 构 型 件 号 
包 性 引 尖 所 扎 . 
一 第 6 页 “性 能 数据 库 件 号 
2 一 | 下 洲 二 E 
一 第 7 页 飞行 测试 数据 库 
P/VN STATUS /了 P/VN STATUS 
ELEMENT 蕊 LEMENT 
NAV DATA BASE NAV DATA BASE 国 
记 MS1 PN FMS1 PZN 
PS1234567-123 加 铝 ] | PS1234567- 123 轩 
FMSz2 P7ZN FMSDP PPZN 
困 ]j PS1231565-123 加 区] | PS1234564- 123 园 
ceSTART 。” XLOAD 贺 NEED FM1/FMz2 SOFTWARE 
FM1_ TO FM2 IDENTICAL TO XLOAD 
<A/VC STATUS 图 | <A/C STATUS 贺 
名) | <PREV PAGE NEXT PAGE> 名] | <PREV PAGE NEXT PAGE> 
交 输 不 可 能 
P/VN STATUS P/VN STATUS 
号 芋 L 记 MENT 巨 LE 人 和 ENT 
=] NAV DATA BASE NAV DATA BASE [器 
局 FMST PZN FMS1 PPZN 
x 区 ]| PS1234567~-123 国 ) 臣 RS 2 34 二 G7 12 
让 F M 扣 二 己 /N FMSZ 庆 / 
2 的 | PS1231565-123 [ 园 匣 ) ACCERTTNG XLOAD 国 ) 
司 
电 XLOAD [名 XLOAD IN PROCESS 四 
四 FM1 TO FM2 FM1 TO_FNM2 
局 回 ) 1325 MIN REMAINING 加 
全 
妆 加 | <ABORT CONFIRMx 回 
上 
台 
忆 
必 








标题 件 号 状态 
第 1 行内 容 ”说 明 可 以 交 输 的 数据 库 或 构 型 文件 名 称 : 
一 FMS 软件 在 第 2 页 
一 导航 数据 库 在 第 3 页 
一 FM 航空 公司 构 型 在 第 4 页 
一 FM 选择 构 型 在 第 $ 页 
一 性 能 数据 库 在 第 6 页 
一 攻 行 测试 数据 库 在 第 7 页 
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第 2 行 FMS1 件 号 ”此 区 域 显示 第 1 行 中 提 到 的 安装 在 FMS1 和 FMS2 
第 3 行 FMS2 件 号 ”中 的 数据 库 或 构 型 文件 件 号 。 

相同 的 件 号 显示 绿色 ， 不 同 的 显示 琥珀 色 。 
在 交 输 过 程 中 , 更 新 的 件 号 被 琥珀 色 信 息 “ACCEPTING 
XLOAD”(“ 接 受 交 输 ”) 所 取代 。 
第 4 行 当 现 行 飞行 阶段 不 是 飞 前 或 飞行 完成 ， 此 行 空 
XLOAD FMX 至 FMY 或 START XLOAD FMX 
FMY， 当 第 1 行 中 提 到 的 数据 库 或 构 型 文件 可 以 被 交 
输 时 ， 此 蓝 色 提 示 显 示 。 
XLOAD ARMED( 交 输 待 命 ): 当 已 要 求 交 输 ， 但 尚未 确 
认 时 ， 在 接受 输入 方 FM 上 显示 此 蓝 色 提示 。 
XLOAD IN PROCESS( 交 输 进 行 中 ): 当 交 输 正 在 进行 
时 ， 出 现 此 白色 显示 。 
XLOAD NOT SUPPORTED( 不 支持 此 交 输 ): 此 项 交 输 
不 可 行 。 
NO PN TO XLOAD( 无 此 件 号 可 供 交 输 ): 此 项 缺失 。 
NEED FGLEFG2 IDENTICAL TO XLOAD( 需 要 
FG1/FG2 兼容 ): 接受 输入 方 的 FG 软件 与 被 交 输 的 FG 
软件 不 匹配 。 
NEED FMI1/FM2 SOFTWARE IDENTICAL TO XLOAD 
(需要 FMLEFM2 软件 相同 ); 交 输 的 项 目 与 接受 输入 方 



































































































































































































































































































































FM 软件 不 匹配 。 

[SL] 飞 机 状态 当 无 交 输 进行 此 提示 可 能 会 出 现 ， 由 此 可 进入 

A/C STATUS 飞机 状态 页 。 
MM: SS MIN REMAINING: 当 交 输 进 行 时 ， 显 示 距 交 
输 结 束 的 剩余 时 间 。 

[6D] 前 页 此 键 可 调 出 前 件 号 状态 页 面 。 

中 断 当 交 输 进 行 时 此 琥珀 色 提 示 出 现 , 使 用 它 飞 行 员 可 终止 
交 输 。 

[6L] 后 页 此 键 可 调 出 后 件 号 状态 页 面 。 

确认 * 当 交 输 已 待命 时 此 琥珀 色 提 示 出 现 按压 它 可 开始 交 输 。 
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相同 识别 代码 的 航路 点 ` 机 场 或 导航 设备 在 数据 库 中 存在 超过 一 个 时 ， 
3 动 调 出 供 飞行 员 选 择 特定 的 航路 点 、 机 场 或 导航 设备 。 















































医 上 
党 ; 
到 壕 
ZI 
CC 























DUPLICATE NAMES DPUPLICATE NAMES 





LATZLONG 15NM LATZLONG  FRE 
到 46N/VO15SE 大 ENO 4DNVO44W 114.80 | 加 
2 轩 48N/VO1DW 团 | xENO 44NV1O1E 112-40 
IM 五 本 NM 
上 49N/7012W 鞠 国 | xENO 5ON/V0O7OW 116-60 
2 48N/0o0sE 加 回 
上 贺 回 
主 加 | < RETURN 加 加 
凡 
避 
了 
姓 

















飞行 员 压 下 一 个 航路 点 ， 导 航 台 或 机 场 相 邻 的 键 进行 输入 。 当 飞行 员 完 成 输 
入 后 ， 页 面 自动 恢复 至 前 面 显 示 的 页 面 。 









































距离 
在 每 个 名 称 上 面 显示 绿色 的 至 飞机 的 直线 距离 。 如 距离 超过 9999NM， 则 显 
示 9999NM。 


LATLONG( 纬 度 /经 度 ) 栏 
列 出 使 用 同一 识别 代码 的 不 同位 置 点 的 经 /纬度 (四 售 五 入 至 整数 )。 




































































FREQ/CHAN( 频 率 / 通 道 ) 栏 
导航 设备 的 频率 (如 有 )。 对 于 MLS( 微 波 着 陆 系统 ) 将 显示 CHAN( 通 道 )。 




















关 :， 当 尺 硼 太 局 居 铠 尼 hMM 历 个 怠 修 译 硫 天 同一 务 斋 了 收 失 ， 咎 不 邹 庆 砚台 页 。 
系 组 秦 大 左 数 多 庆 办 发 玛 hM 笋 一 个 狐 耻 后。 
“ 雇 耻 记 勤 尼 鹏 玫 殖 和 芯 友 与 《 放 化 于 和 M 防 殉 东 殉 。 
“ 当 硕 各 记 万 1C4O 芭 章 区 好 份 台 夺 海 押 大 涛 全 玫 肥大 竹 放下 1TC4O0 
万 禾 和 AZ。 
租 力 : 41pjha 下 让 压 为 4-LF，Bjravo 正 党 为 B-EG。 
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顺序 100 | 修订 18 








位 置 监视 








页 面 














这 一 页 面 显示 所 有 不 同 的 位 置 , 这 些 位 置 是 
式 计算 得 出 的 。 它 也 显示 了 获得 每 











和 的) 。 


式 行 员 可 以 压 下 数据 索引 页 上 第 一 行 左 键 调 出 这 一 页 面 。 








DATA INDEX 
POSITION 
<MONITOR 
TIRS 
<MONITOR 


EN 
<MONITOR < 村 
<A7VC STATUS 

CLOSEST 
<AIRPORTS 

EQUITIME 
<POINT 










ACARSVAPRINT 
FUNCTION> 


如 果 安 装 GPS 












































下 天 全 滞 




















轩 国 自 国 四 日 


全 












GPS MONITOR 
GPS1I POSITION 





100M 


上 加 | 43"40.4NV000"17.6E 
TTRK 

加 | 342.3 
MERIT 

加 | 100M 
GPS2 POSITION 

43"40.4NV000s17 .6E 
于 TRK 

342 .3 

- MER 工 工 


GPS 监控 页 面 


fFCS-04-03520-068-A100AA 
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[本 ] 蔬 ] 
已 入 
310 
MOPE 一， 
NAV | 国 
机 
GS | 
310 | 区 
MODE 
[] [四 





史 


四 四 白 加 图 
到 | 下 让 


FMGC 根据 不 同 的 可 用 时 
一 个 位 置 的 方法 。( 这 些 位 置 应 该 基本 上 是 





全 


<RETURN 











航 方 















































POSITION MONITOR 


4610.2N7V00618 .3E 
3ITRSVZDMEVDME 
4610.2N700618 .8E 
3SIRSVDME/XDME 
RADIO 4610.1NV00618.2E 


MIx IRS 4609.7N/00618.0E 
IRS1 TIRS2 ITRS3 
NAV 0.4 NAV 0-2 NAV D-4 
号 EL 
NAVAIDS> 


FMS1 


FM 三 2 








国 央 四 四 恒 


<FREEZE 





FM 位 置 页 面 


POSITION FROZEN AT 1020 


4610-2NV00618.3E 
3IRSXZDMEYDME 

4610.2N/00618.8E 
3IRSZDMEVDME 

4610.1N/V/00618 .2E 


FMSL 
FMS2 
RADIOD 


MIx TIRS 4610.7N/V00618.0E 
计 相 攻守 IRS2 ITRS3 
NAV DO-4 NAV 0.-2NAV DO-4 

SEL 


< UNFREEZE NAVAIDS> 


SELECTED NAVAIDS 
VOR /DPME AUTO DESELECT 
TOU 


了 去 


四 因由 上 因 卓 日 
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位 置 监视 和 位 置 冻结 页 面 





















































































































































行 1 FMS 1 显示 由 同 侧 FMGC 计算 的 经 /纬度 以 及 
FMGC 用 来 进行 计算 的 导航 方式 (如 : 
“3IRS/DME/DME ”)。 

行 2 FMS 2 显示 由 另 一 侧 EMGC 计算 的 经 /纬度 ， 
以 及 使 用 的 导航 方式 。 

行 3 无 线 电 显示 由 同 侧 FMGC 根据 选择 的 无 线 电 

或 GPS 导航 设施 (如 : DME/DME，VORVDME 

或 GPIRS 或 LOOC) 或 GPS 或 GPIRS 计算 得 出 的 经 
/纬度 。 

行 4 混合 RS 显示 由 同 侧 FMGC 根据 可 用 的 了 S( 惯 
性 基准 系统 ) 计 算出 的 耻 $S 经 /纬度 的 加 
权 平 均值 。 

行 5 IRS1、2、3 以 海里 为 单位 显示 每 个 了 豚 $ 位 置 相对 于 





















































同 侧 FMGC 位 置 的 偏离 。 也 显示 IRS 的 
方式 。 它 可 以 是 INVAL( 无 效 )， 
ALIGN( 校 准 )，NAV( 导 航 ) 或 ATT( 姿 
态 )。 


好 ;: 当 一 页 4DIRS( 大 和 气 数 的 夏 众 帮 凑 尼 
幼 基 王 葡 琢 $ 作 千夫 更 新 1， 旧 
大 1JNVWAL( 五 蔓 售 入 。 


[6L] 冻结 /解冻 按 此 键 冻 结 (或 解冻 ) 历 ; 有 显示 在 该 页 面 
上 的 数据 。 且 冻 结 一 口 ? 页 面 的 标题 指 日 
数据 冻结 的 时 间 。 

































































LU 










































































[6R] 选择 的 导航 设施 按 此 键 进入 选 定 的 导航 设备 页 面 。 
选择 的 导航 设施 页 面 
只 能 修改 拒 选 台 
行 1 显示 出 于 显示 目的 而 调谐 的 导航 设施 ， 
































以 及 调谐 方式 [ [(AUTO) 3 动 或 MAN) 人 


























































































































工 或 RMP) 无 线 电 管理 面板 ]。 

行 2 和 3 显示 导航 设施 ， 若 有 ， 其 调谐 为 由 
FMGEC 计算 出 的 无 线 电位 置 。 

[4] 如 果 有 的 话 ， 这 一 区 域 显 示 调 谐 的 ILS 
(或 MLS)。 
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[SL] 取消 选择 /选择 按压 此 键 可 人 工 选 择 或 取消 选择 用 于 
GPS 位 置 计算 的 GPS 。 当 转换 到 DONE( 完 成 ) 
































阶段 ， 提 示 符 回 到 “DESELECT” 状 态 。 
如 果 飞 行 员 取 消 选 择 GPS， 当 飞机 距离 
下 降 顶点 小 于 8ONM 或 在 进 近 阶段 将 会 
显示 “GPS IS DESELECTED”(“GPS 





nn 

















二 






































取消 选择 ”)。 
[6L] 返回 按 此 键 返 回 到 位 置 监控 页 面 。 
[JR] 拒 选 将 导航 设备 的 识别 代码 输入 本 区 域 6 个 
至 当中 的 1 个 就 可 以 拒 选 此 导航 设备 。 一 
[OR] 且 拒 选 ， 此 导航 设备 就 再 也 不 能 在 此 次 
飞行 余下 的 航 段 使 用 识别 代码 人 工 调 
















































































谐 ， 也 不 能 自动 调谐 用 于 显示 或 位 置 计 
算 。 

清除 拒 选 的 方法 

一 人 工 清除 本 区 域 











一 或 在 过 渡 到 飞行 后 阶段 或 飞行 前 阶 
段 ， 或 启用 第 二 数据 库 时 自动 清除 。 

















可 以 拒 选 多 达 六 个 导航 
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IRS 监控 页 面 























该 页 显示 了 S 数据 。 机 组 可 通过 按 下 “数据 索引 ”页 上 的 IRS 监控 提示 调 蝇 
此 页 。 


主 己 














TIRS MONITOR 
DRIFT AT LFPD33L 


IRS MONITOR 

















































































































































































































受 <IRS1 ExcEss MoTION 
3 DRIFT 1-ONM7H 园 SS TTN 1 必 
加 ] 二 ee 名] RSSNERTER7TEADIRE 
S Se 回 2 回 
& 加 因 回 ] 园 
: 回 加 四 加 
< 导航 方式 下 的 IRS 校准 或 姿态 方式 下 的 JRS 
标题 在 XXXX 处 偏 移 若 显 示 至 少 一 个 IRS 平均 偏 移 ， 则 显示 
(琥珀 色 ) 跑道 偏 移 的 识别 符 。 
[1D] 至 [3L] 了 IRS 1 (2) (3) (白色 ) 
这 些 提 示人 允许 进入 相关 的 IRS 页 。 
每 个 标题 行 显 示 每 个 惯 导 的 方式 
(NAV，ALGN，ATT 或 INVAL) 平 均 
偏 移 ( 处 于 “完成 ”阶段 的 过 渡 ) 以 及 至 
导航 方 式 的 时 间 ( 竺 IRS 在 校准 中 )。 
[IR] 以 绿色 小 字体 显示 相关 耻 S 的 状态 信 
全 局 
[3R] 可 用 信息 清单 : 
了 IR 故障 含 查 断路 器 
E 迟 维护 CDTU 故障 
输入 目前 位 置 输入 航向 
选择 ATT 重新 输入 目前 位 置 
过 大 的 移动 系统 低 于 -15” 
转换 ADR( 大 气 数 
据 基准 ) 
[SR] 设置 航向 若 至 少 一 个 惯 导 在 ATT 方式 ， 显 示 此 
(白色 ) 区 。 
当 惯 导 在 ATT 方式 时 ， 此 功能 允许 初 
化 航 癌 。 
若 已 在 此 区 或 在 ADIRS 面板 上 输入 




















航 同 ， 则 该 值 以 花色 显示 。 
。 若 没有 ， 则 显示 琥珀 色 方 














一 
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按压 IRS 











灼 。 通 过 





容 页 上 的 ]L 要 和 页 (闭环 ) 上 的 NEXT IRS “下 一 个 IRS” 提 示 进 


































































































































































































过 IRS1 IRS MONITOR DATA INDEX 
s 83535573 SN/17zoese- 93W <IRS1 <NMONITORY 
相 <IRS2 <MONITOR 
NAV 
六 GPIRS ” ACCUR 
可 89"59-9N/1179"59.9W 1 
可 《tfFREEZE NEXT IRS> 
标题 以 白色 大 字体 显示 所 选择 的 下 $。 
当 数 据 冻 结 时 ，IRS 可 由 “IJIRS 在 … 处 
冻结 ”所 取代 ， 紧 接 的 是 飞行 员 已 冻结 
显示 的 时 间 。 
[EL] 位 置 显示 由 所 选择 的 下 $S 给 定 的 经 /纬度 。 
[2F] TTRK 真 航 迹 
[3L] THDG 真 航 辐 
[4] 风 真 风 向 /风速 
[5SL] GPIRS IRS 的 GPSVIRS 的 混合 位 
[6L] 冻结 /解冻 允许 机 组 冻结 或 解冻 所 有 显示 在 全 部 三 
个 IRS 页 面 上 的 数据 。 当 数据 冻结 时 ， 
页 面 的 标题 规定 了 其 冻结 的 时 间 。 在 退 
出 页 面 时 ， 它 将 自动 解冻 。 
[2R] GS 地 速 
[3R] MHDG 磁 航 向 
[4R] GPIRS 精度 GPS/VIRS 品质 因素 ( 米 或 英尺 ) 
[6R] 下 一 个 下 $ 此 提示 可 显示 另 一 个 下 $ 页 面 (闭环 RS 


CE6 ALL 


1 一 2 一 3 一 ]1) 


@@A340-600 飞行 员 界 面 


中 国 东方 航空 股份 有 限 人 司 | 。” MCDU 页 面 说 明 


GPS 监控 页 面 < 可 























此 页 显示 GPS 数据 。 飞 行 员 可 以 通过 压 下 数据 索引 页 上 的 GPS MONITOR 
提示 符 来 调 出 此 页 。 








GPS MONITOR 
GPS1T POSITION 
89?” 59 。 区 生 < 9W 
TR GS 
2 :37: 2 4 和 5D 
MODPEVASAT 
32066 NAVV6 
Pos 


扎 己 工 了 工 
吕 139. 354758se- 953W 
TIRK 


359" 23 10: :37: 42Z 45SO 
MERIT GPS ALT MOoDPEZSAT 
10DM 32000 NAV76 


丰 S 


四 上 跨 睁 中 中 中 





FFC5~04-D320-074- 并 10ZRARA 


1 和 4 GPS 1， 位 置 

TTRK 真 航 迹 GPS 1, 2 真 航 迹 

MERIT 品质 GPS 1, 2 品质 因素 (M 或 FT)( 米 或 英尺 ) 

GS 地 速 GPS 1, 2 地 速 

MODE 模式 /SAT 卫星 GPS 1, 2 模式 :INT, ACQ,NAV, TEST， 
FAULT AIDED 或 ALTAID 及 跟踪 的 卫 
星 数目 
INIT( 初 始 ): : 系统 初始 化 
ACQ( 获 得 ): 获得 卫星 
NAV( 导 航 ): 正常 模式 
TEST( 测 试 )， 系 统 测试 
FAULT( 故 障 ): 无 效 系统 
ALTAID( 高 度 辅助 AIDED: 降级 模式 。 
GPS 用 飞机 的 输入 来 计算 。 

[2] 和 [5] UTC : GPS1, 2UTC( 国 际 协 调 时 )。 

[3] 和 [6] GPS 高 度 : 显示 GPS 高 度 只 是 出 于 提供 信息 目 

的 。 它 不 被 FMGS 使 用 。 


MD 
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最 近 机 场 页 面 


系统 自动 从 目前 的 飞机 位 选择 4 个 最 近 的 机 场 ， 并 在 这 些 页 面 上 显示 。 第 5 
个 机 场 可 由 飞行 员 来 选择 。 
第 1 页 显示 至 每 个 机 场 的 方位 、 距 离 和 时 间 ， 第 2 页 显示 预计 机 上 剩余 燃 池 
EFOB， 并 允许 机 组 输入 飞 往 每 个 机 场 的 有 效 风 。 

飞行 机 组 可 通过 按压 数据 索引 A 页 上 的 5SL 键 进 入 最 近 机 场 第 1 页 ， 通 过 按 
压 第 1 页 上 的 EFOB/WIND( 风 ) 提 示 键 (6R) 可 得 到 最 近 机 场 第 2 页 。 











































































































































































































































































数据 索引 页 
回 | <AIRP6RTs 
加 | <eorRT 
CLOSEST AIRPORTS ESES AIRPORTS 
旧 LGTS 325。 131 1040 LGTS 43 2 下 证 5 
LGKR 298"” 1937 “1046 LGKR 12-93 HDD45 
所 LGRP 113"” ”230 ”1052 | 园 LGRP 12-9 HDO45 
LGTR 305? 257 1059 LGTR 12-8 TLDzs 
只 上 工本 [加 | LGAT SN Hpozo 
二 <e-FREEZE EFOBVWIND> | 园 ] <RETURN 
电 最 近 机 场 1 最 近 机 场 2 
LI-UR] 4 个 最 近 机 场 来 自 数据 库 ， 按 与 飞机 位 
置 的 距离 来 排序 。 
[4 -I4R] 方位 显示 飞机 位 置 至 机 场 的 目 
前 方位 。 若 选择 真 基准 ， 
则 增加 一 个 T。 
距离 显示 飞机 位 置 至 机 场 的 大 
圆 距 离 。 
时 间或 UTC 显示 根据 目前 的 方式 ( 管 
理 或 选择 )， 使 用 输入 第 2 
页 的 目前 风 或 风 矢 量 和 速 
度 来 计算 至 机 场 的 预测 时 
间 。 
和 
[SL] 机 组 可 使 用 4 字 代码 在 这 输入 第 5 个 机 
场 。 即 使 显示 “清单 冻 结 ” 的 那 一 刻 也 
可 对 输入 进行 修改 。 
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车 飞行 员 输 入 的 机 场 不 在 数据 库 中 ， 那 么 在 草稿 行将 显示 “不 在 数据 库 ， 
[1L]-[IR] “EFOB 显示 每 个 机 场 的 EFOB 。EFOB 仅 在 巡 
至 航 阶段 计算 。 

[SL]-[SR] ”有 效 风 飞行 员 可 在 这 输入 沿 至 机 场 的 方位 输入 
预测 顶风 或 顺风 。 若 输入 前 有 +，T， 那 
么 假定 为 顺风 。 
若 输 入 前 有 一 ，H， 那 么 假定 为 逆风 。 











在 飞行 员 输 入 前 ， 可 根据 目前 风 来 显示 
默认 值 。 

有 效 风 用 来 计算 至 机 场 的 EFOB 和 时 
间 。 
[6L] 冻结 /解冻 该 提示 允许 飞行 员 冻 结 和 解冻 4 个 机 场 
的 清单 。 
进入 第 2 页 时 ， 此 清单 自动 冻结 。 
企 返 回 第 1 页 时 它 将 保持 冻结 。 
单 族 结 ” 信 息 总 是 显示 在 第 2 页 上 
第 1] 页 

是 供 进 入 第 2 页 。 

此 提示 将 自动 冻结 4 个 最 近 机 场 的 清 



















































































时 
































“ 汪 
口 
































[6R] EFOB/ 风 


























让 


总 :一 郑 《 认 化 于 无 王 ， 姑 万 站 记 恕 为 刻 绑 ,，“ 涂 线 解 澳 ”用 EFOB/ 克 7 
兹 元 小 夭 ，“ 小 和 沉 九 绛 ”多 庆 形 左 党 入 疗 上 多 卉 “用 让 化 荔 五 王 ” 镀 
上 复 。 不 议 丰 入 筋 2 页 。 
一 缆 基 在 孩 夏 上 现 娠 FEFOB， 记 轧 磺 全 为: 
“… 弥 涉 骆 居 ” 匡 唐 和 开 焉 用 所 房 论 扒 芒 吝 选 肯 
“人 砍 薛 关 《万 矿 革 力 MC(( 灰 为 千 殉 该 局 用 始 盎 高 度 层 。 
































“ 和 货 外 扩 记 广 
“在 发 动 砚 和 关 残 让 训 人 ，《 庆 遍 帮 为 育 谣 高 属 必 开发 动 庆 失 残 旨 大 
遍 度 胡 比 仆人 态 。 


;不 考虑 以 局 队 放 M 阶 胡 高 大 
.大 了 就 龙 为 大 尖 入 ， 它 及 克基 天 当 扬 友 大 高度 与 月 的 胡 高 大盘 考 售 





CE6 ALL 


@@A340-600 飞行 员 界 面 





中 国 东 访 ss 届 从 有 RA 司 | MCDU 页 面 说 明 
等 时 点 贡 面 
飞行 员 将 使 用 此 页 来 获取 二 个 不 同 点 (机 场 、 导 航 设备 跑道 或 航路 点 ) 问 等 时 


点 的 计算 。 虚 拟 航路 点 显示 在 治 飞行 计划 的 导航 显示 屏 上 。 通 过 按压 “数据 
索引 ”页 上 的 6L 键 可 进入 “等 时 点 ”页 面 。 







































































数据 索引 页 1 












EQUI-TIME POINT 


AZc TO BRG  pIsT UTC 
< ] 





EQUI-~TIME POINT 
G 




















































































































































































































< 人 辐 ] [四 
8 革 鸭 ] 加 | 270*/035171” z77 11-1a | 园 
了 国 国 团 | EGLL oo7。 ”497 11.18 | 园 
如 TRU WwWIND ETP TO EGLL 
[ 辐 [四 | 11o” /ozs se 和 人 [ 品 
[ TPRP LOCATI 
R 车] 加 园 NS2WOo257^-23>2 四 
3 加 加 ”382 60908 
2 等 时 页 计算 的 等 时 点 
一 无 默认 参考 
[IDL] ， ACTO 显示 基准 航路 点 1。 
( 蓝 色 ) 加 
[3L] ACTO 显示 基准 航路 点 2。 
( 蓝 色 ) 
证 : 天 应 汶 帮 Mg 壬 和 涂 记 1 和 2， 力 为 应 势 双 及 扒 访 衣 奶 ， 户 劲 《 万 男 盘 入 。 
[IR] 方位 /距离 /UTC 和 (时 间 ) 
此 区 显示 由 飞机 目前 位 置 至 基准 航路 点 
R 1 的 方位 、 距 离 和 时 间 。 
[3R] (绿色 ) 基准 航路 点 2 的 识别 符 。 
方位 : 显示 从 飞机 位 置 至 基准 航路 点 目 
R 前 的 大 圆 方位 。 若 选择 “ 真 ” 基 
准 ， 则 加 一 个 T。 
距离 ;显示 从 飞机 位 置 至 基准 航路 点 












































时 间 : 显示 至 基准 航路 点 的 预测 时 间 (用 
机 组 输入 的 目前 风 或 风 的 矢量 






































来 计算 )。 
Re 否则 为 
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[2L] 和 [4L] 真 风 ( 蓝 色 ) 
飞行 员 可 在 基准 点 和 巡航 高 度 层 输入 风 ( 方 向 /速度 ): 
























































该 风 可 用 于 计算 从 飞机 位 置 至 基准 参考 点 的 时 间 ， 并 确定 
等 时 点 本 身 。 
R 若 没 有 输入 ， 那 么 风 / 速 度 区 读数 为 零 。 
[2R] 和 [4R] 至 XXX 的 等 时 点 (绿色 ) 
该 区 显示 从 等 时 点 (ETP) 至 基准 航路 点 的 方位 距离 和 时 间 。 
[SR] ETP 位 置 
此 区 显示 等 时 点 之 后 下 一 个 航路 点 的 识别 符 。 提 供 治 飞行 
计划 从 等 时 点 至 指示 航路 点 间 的 距离 。 
[6L]-[6R] 飞机 至 (ETP) 距 离 /UTC( 绿 色 ) 
该 区 显示 了 沿 飞 行 计 划 从 目前 飞机 位 置 至 等 时 点 的 距离 和 
时 间 。 
2 航路 点 ， 但 不 存在 等 时 点 ， 则 该 区 为 
空白 且 在 6L 处 显示 NO ETP( 无 等 时 点 )。 

















































































































斌 :从 企 爷 友 府 东 梨 名 记 成 式 背 雪 、 各 到 谈 启 有 有 硼 衣 层 克 网 观 风 。 
在 发 动 大 和 关 民 抽 让 党 人 ， 可 者 夏 发 动 庆 和 共 玖 这 想 赂 大 诡 度 。 
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打针 功 能 页 
“打印 功能 ”页 能 使 飞行 员 打印 与 当前 飞行 有 关 的 数据 。 












































和 进入 “打印 功能 ” 
页 1 和 2 
















DATA INDEX 172 -> RE FUNCTION 17z= 
PosITION AU MANUAI 
<MONITOR 加 wyYES F 一 PLN INIT ERENTx 
IRS 
<MONITOR TO DATA PRINT 大 
鞠 | xNo wIND DATA PRINT 大 







<MONITOR 


<A/C STATUS 

CLOSEST 
<AIRPORTS 

EQUITIME AcCARS/APRINT ACARS 
<POINT FUNCTION > | [G] 加 | <RETURN FUNCTION> 


四 四 日 日 四 日 
四 四 四 国 占 
四 加 自 固 四 目 



















民 

S 

口 PRINT FUNCTION z/vz2 
AUTO MANUAL 

1 YES ”PREFLIGHT “PRINT | [加 
已 

S 名 ] NO INFLIGHT PRINTx | 罗 
SS 轩 ] | x*YES PosTFLIGHT PRINTX | 葬 
中 四 
芋 回 
上 ACARS 

回 FUNCTION> | 四 
忆 

恬 


打印 功能 页 1/2 


此 页 显示 现行 飞行 计划 数据 (第 1 行 )， 现 行 起 飞 数据 ( 第 2 行 )， 风 数据 (第 3 
行 ) 的 人 工 打印 能 


左 栏 


AUTO 自动 (白色 ) 
*YES( 蓝 色 ) 行 1， 与 飞行 计划 初始 数据 相关 的 上 传 
信息 在 接收 时 被 自动 打印 。 

行 2， 与 起 飞 数据 相关 的 上 传 信息 在 接 
收 时 被 自动 打印 。 
行 3: 与 风 数 据 相 关 的 上 传 信 息 在 接收 
时 被 自动 打印 。 
*NO( 蓝 色 ): 此 行 所 显示 的 报告 














































































































































































































自动 打印 。 飞 行 
员 可 通过 压 下 该 行 的 左 键 重新 启用 这 一 
功能 。 
空白 : 此 行 所 显示 的 报告 不 会 自动 打印 。 飞 行 
员 不 能 重新 启用 这 一 功能 ， 但 仍 可 以 用 
右键 人 工 打印 。 
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右 栏 

人 工 (白色 ) 显示 工作 数据 人 工 打 印 能 力 的 状态 (# 
非 ACARS 上 传 数 据 ) 

打印 *( 琥 珀 色 ) 压 下 右键 ， 打 印 下 列 工作 数据 : 
行 1: 工作 的 飞行 计划 初 使 数据 。 
行 2: 工作 的 起 飞 数据 。 
行 3: 工作 的 风 的 数据 。 
如 果 没 有 出 现 星 号 ， 则 不 能 打印 。 
按 下 键 后 ， 在 数据 打印 完 之 前 ， 星 号 消 
失 。 

[6L] 返回 压 下 该 键 ， 显 示 返 回 数据 索引 页 。 

[6RI] ACARS 功能 压 下 该 键 ， 显 示 返 回 ACARS 功能 页 。 

打印 功能 页 2/2 

这 一 页 显示 打印 第 1 至 第 3 行 上 显示 的 报告 的 能 

左 栏 

3 动 (白色 ) 

*+YES( 蓝 色 ) 行 1， 发 动机 起 动 时 ， 飞 行 前 报告 自动 
被 打印 。 
行 2: 起 及时， 改行 中 报告 自动 被 打印 。 
行 3 发 动机 关 车 后 ， 飞 行 后 报告 自动 
被 打印 。 

*NO( 蓝 色 ) 该 行 显示 的 报告 不 能 自动 打印 。 可 以 通 
过 压 下 该 行 的 左 键 重新 启用 这 一 功能 。 

NO( 没 有 星 号 ) 从 本 质 上 抑制 了 报告 的 自动 打印 功能 。 
飞行 员 不 能 重新 启用 这 一 功能 。 

右 栏 

人 工 压 下 右键 ， 打 印 该 行 显示 的 报告 。 

打印 * 如 果 没 有 出 现 星 号 ， 则 不 能 打印 。 
按 下 键 后 ， 在 数据 打印 完 之 前 ， 星 号 消 
失 。 

[6R] ACARS 功能 机 组 按 此 键 可 返回 ACARS 功能 页 。 
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ACARS 功能 





页 面 





ACARS 功能 页 使 机 组 能 
在 第 一 页 和 第 二 页 上 显示 的 所 有 























个 插 接 程 序 被 抑制 。 
ACARS/PRINT 








飞行 员 界 面 ee 


MCDTU 页 面 说 明 








够 人 工 向 地 面 传送 要 求 或 报告 。 




















功能 都 可 























全 


DATA INDEX 
PosITION 
<NMONITOR 
工 RS 
<MONITOR 


GPS 
<NMONITOR 
<A/C STATUS 

CLOSEST 
<AIRPORTS 


EQUITIME 
<POINT 


四 日 白 日 日 日 


数据 索引 A 页 


ACARS FUNCTION >27《2 一 
REPORT 
SEND 大 


SEND 大 


F 一 PLN RPT 


PoOosITION RPT 


<RETURN 


FFC5-04-0320-082-A100AA 
四 四 四 四 日 唱 


ACARS 功能 页 
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TVZP 全 


ACARS /PRINT 
FUNCTION> 





PRINT 
FUNCTION> 




















页 可 以 进入 ACARS 功能 页 。 


PRINT FUNCTION 1xz -~ 
AUTO MANUAL 
火 YES F 一 PLN INIT _ PRINT 大 


TO DATA PRINT 火 


火 NO wIND DATA PRINT 炎 


因 国 自 四 上 四 固 
加 日 四 日 日 日 


内 CARS 


<RETURN FUNCTION> 


打印 功 


要 
八 
治 


ACARS FUNCTION 1/> 一 

UPLINK 
REQx 
REQx 


REQX 


F 一 PLN RPT 
TO DATA 


wIND DATA 


PRINT 
FUNCTION> 


<RETURN 


闭环 
ACARS 功能 页 1 


以 通过 导航 数据 库 政策 文件 








中 的 一 


FUNCTION(ACARS/ 打 印 功能 ) 提 示 符 显示 在 数据 索引 页 1/2 
压 下 该 键 显示 打印 功能 页 ， 从 此 


四 四 自 四 日 日 


四 四 自 国 目 卓 
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ACARS 功能 页 1 






























































到 ACARS FUNCTION 1/z -~ 
8 加 F-PLN_rNzTI REGx 
TO DATA REexy | 芍 ] 
了 团 WIND DATA REQy | 加 
8 加 
加 PRINT 
四 <RETURN FUNCTION> 
标题 ACARS 功能 1/2 白色 
第 1 行 及 行 计 划 起 始 请 求 * ”按压 此 键 向 地 面 发 出 提供 飞行 计划 的 请 
求 ( 下 联 信息 )。 
起 始 A 页 的 起 始 请 求 提示 提供 同样 功 
能 。 
第 2 行 起 飞 数 据 请 求 * 按压 此 键 发 出 提供 起 飞 数 据 的 请 求 。 在 
DONE( 完 成 ) 和 PREFLIGHT( 飞 行 前 ) 阶 
段 显示 。 





上 联 起 飞 数据 请 求 页 的 起 飞 数据 请 求 提 
示 提供 同样 功能 。 
第 3 行 。。 风 数据 请 求 * 按压 此 键 发 出 提供 风 数据 的 请 求 。 
疏 升 ， 巡 航 和 下 降 风 页 面 的 风 请 求 提供 
同样 功能 。 











































































































瑟 : 妨 锋 有 REO ”后 历次 育 导 ， 要 忧 不 彤 发 骨 入 届 育 剧 。 
/ 历 提 所 数 交 放 成 英文 信和 寿 区 功 骨 盘 1 或 2 或 了 议 裔 内 失 极 天 太公 所 。 















































[OLD] 返回 忒 行 员 按压 此 键 使 显示 回 到 数据 索引 
页 。 

[OLD] 打印 功能 飞行 员 按压 此 键 提取 打印 功能 页 (参考 
打印 功能 页 ) 
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上 联 起 飞 数据 要 求 页 面 








顺序 100 | 修订 13 


该 页 允许 飞行 员 为 起 飞 数据 发 送 要 求 ， 最 多 2 条 跑道 。 每 条 跑道 都 有 一 个 页 


面 。 该 页 从 PERF TAKEOFEF 页 提取 或 通过 按压 





E UPLINK TO DATA( 上 联 起 飞 


数据 ) 提 示 从 UPLINK XXX (MAX 或 FLX 或 DRT) TO DAIA( 上 联 XXX(“ 最 
R 大 ”或 “灵活 ”或 “ 减 推力 ”) 起 飞 数 据 ) 页 面 提取 。 














UPLINK TO DATA REQ 172 人 
TOW /TOcG 2 工人 RwY 





一 -一 --/- 一 - cC 了 
芝 TEMPV/VQNH 
7 FLEX TO EN 
Te 
认 ECEIVED TD DPATA 
9 <TO DATA REQUEST 炎 
标题 
[ID] TOW/VTOCG 
(绿色 ) 
[2L] TEMP/QNH 或 QFE 
(绿色 / 蓝 色 ) 
[3L] MAG WIND 
( 蓝 色 ) 
[4 ] CONTAM 
( 蓝 色 ) 
[6L] 收 到 的 起 飞 数据 
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UPLINK TO DATA REQ 17Zz 一 


TOW 


PRY 


四 四 四 四 卓 蝇 


152-4/X25-7 FTLC 

TEMP /QNH 

+DP7o” /ee9B8 

MAG WIND FLAPSVZTHS 
Ooo” /ooo c]J/C 了] 


CONTAMTy FLEX TO TEMP 
C 


RECEIVED TO _ DATA 
<TO DATA REQUEST 炎 





VZTOCG SHIFT7 RWY 


]。 


固 四 自 回 四 日 


跑道 指定 ， 默 认 值 显示 








色 
该 行 是 虚线 直 

















的 值 。 如 果 没 : 
能 修改 。 





到 跑道 在 [IR] 行 指定 。 


TOWVTOCG 是 起 始 B 和 燃油 预测 页 上 











有 ， 显 示 虚 线 。 飞 行 员 不 














该 行 是 虚线 直到 [1R] 行 中 跑道 指定 : 
温度 = 默认 到 SAT， 飞 行 员 不 能 修改 。 




















QNH 或 QFE= 





员 可 以 修改 。 


默认 到 FCU 选择 ， 飞 行 





该 行 是 虚线 直 























二 











和 
人 碎 雪 ， 职 雪 。 


该 行 可 提取 上 























到 [1R] 行 跑道 指定 ， 显 示 


起 始 地 风 。 飞 行 员 可 修改 。 
该 行 是 虚线 直到 在 [1IR] 行 中 跑道 指定 。 
显示 默认 为 DRY( 王 )。 
飞行 员 可 使 用 上 下 键 修改 跑道 污染 











温 ，1/4 水 ，1/2 水 ，L/4 天 雪 ， 1/2 





联 最 大 (或 灵活 或 减 推力 ) 




















起 飞 数据 页 面 显 





显示 ACARS 接收 的 数 
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回 | ,52372357 erE Ja | 园 
2 FrE | 园 
3 
DRY +35。 
Y 
人 <TO DXTA REQUES 
[1RI] 位 移 /跑道 效 行 是 虚线 直到 跑道 在 飞行 计划 中 指 
( 蓝 色 ) 十: 
人 
填 满 ; 
SHIFT( 位 移 )= 如 果 没 有 定义 ， 数 值 将 来 
自 性 能 起 飞 页 或 蓝 括号 里 的 值 。 
跑道 = 改行 计划 起 飞 跑道 
该 行 由 飞行 员 修改 。 
[2R] 起 飞 限 制 该 行 是 虚线 直到 跑道 在 [1R] 行 指定 。 
( 蓝 色 ) 当 跑 道 指 定时 ， 它 显示 蓝 色 括 号 [ ]。 
飞行 员 可 以 根据 跑道 上 的 障碍 物 输入 一 
个 长 度 。 
[3R] 襟 翼 / 可 调 水 平安 定 面 ”该 行 是 虚线 直到 [1R] 行 中 跑道 指定 ， 然 
( 蓝 色 ) 后 默认 性 能 起 飞 页 上 的 值 。 如 果 性 能 起 
飞 页 没有 确定 的 值 显 示 蓝 色 括 号 。 
[4BR] 灵活 起 飞 温 度 该 行 是 虚线 直到 [1R] 行 中 跑道 指定 ; 然 
( 蓝 色 ) 后 默认 性 能 起 飞 页 的 值 。 如 果 性 能 起 发 
页 没有 确定 的 值 显示 蓝 色 的 括号 。 
该 行 由 飞行 员 修改 。 飞 行 员 可 输入 一 个 
灵活 起 飞 温 度 (FXX)。 
[6RI] 起 飞 数据 请 求 * 按压 此 键 发 出 起 飞 数 据 要 求 信息 给 地 
(琥珀 色 ) 面 。 
当 要 求 发 出 时 星 号 消失 。 当 数据 可 用 时 
星 号 显示 。 





2/2 页 用 于 要 求 第 二 条 跑道 数据 。 


一 妇 加 上 避 丰 《区 输 页 尖 东 2 页 克 民 秀 1 页 已 经 如 淹 ， 秃 2 页 hg 爷 厅 
谓 71R1 答 入 入 太 所 历 和 区 太 英 小 。ONE 或 OFE 观 克 记忆 诺 与 蒋 1 页 
天 /17。 
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上 联 最 大 起 飞 数据 页 面 


UPLINK MAX TO DATA 17L4 一 
TOW /TOCG SHIFT/ RwY 

















UPLINK MAX TO DATA 17Z4 一 
TOwW /TocG SHIFT/ RwY 







































































































































































于 --- --/-- -一 FT----- [一 152-4/24-6 
e es 125*711025 110 *T7200 | 加 
2 器 回 | 319.7013 125 “37up224 
2 FLEX TO> ER 全。 14o ”FLEX To> 加 
& ENG OUT ACC THR RED7YACC ENG 本 回 
业 回 | <Yo-pATA 回 | <To-pATA DREINK > 
要 求 未 定 
该 页 通过 按压 接收 的 起 《数据 键 从 上 联 起 必 数 据 要 求 页 提取 。 
4 个 上 联 的 跑道 数据 有 一 套 两 个 页 面 (最 大 起 飞 数据 和 有 灵活 减 推力 起 飞 数 
据 )。 上 联 的 数据 以 绿色 显示 (不 可 由 忒 行 员 修改 )。 
[ID] TOWVTOCG 上 联 的 参考 起 飞 全 重 和 起 飞 重 心 。 
[2L] TEMP/QNH( 或 QFE) 上 联 的 温度 和 气压 设 定 。 
[3L] MAG (TRUE) WIND 上 联 的 起 飞 跑道 风 。MAG 或 TRUE 取 
决 于 参考 跑道 。 
[4] CONTAM 上 联 的 起 飞 跑道 污染 。 
[SD] THR RED/ACC 上 联 的 减 推力 和 加 速 高 度 。 
[6D] UPLINK TO DATA 按压 该 键 提 取 上 联 起 飞 数 据 要 求 页 。 
V1，VR，V2 上 联 的 起 飞速 度 。 
[1R] SHIFTRWY 上 联 的 起 飞 跑道 识别 符 ， 跑 道 交 叉 口 和 
位 移 。 
[2R] TO LIMIT 上 联 剩 余 的 跑道 长 度 。 
[3R] FLAPSATHS 上 联 的 襟 / 颖 辟 形 态 和 配 平 位 置 。 
[4R] FLEXTO 按压 该 键 提取 上 联 灵 活 (或 人 
率 ) 如 果 选 装 减 功率 起 的 起 飞 数据 页 
R [SR] ENG OUT ACC 上 联 的 发 动机 失效 加 速 高 度 。 
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妨 丸 丸 妨 刀刃 太刀 丸 克 用 














吧 





























































































































[6R1 INSERT UPLINK# 上 联 的 起 飞 数 据 可 以 输入 。 
选择 该 提示 将 下 列 数 据 输 入 至 FM; 
一 V1，VR，VY2 
减 推力 /加 速 ， 单 发 加 速 高 度 
一 人 磁 风 向 风速 
一 襟 避 / 可 调 水 平安 定 面 
一 位 移 
一 录 活 或 减 推力 
该 显示 回 到 性 能 起 飞 页 ， 星 号 消失 。 如 果 跑 道 与 实际 跑道 不 一 致 ， 或 如 果 上 联 
的 TOWVTOCG 与 当前 的 TOWATOCG( 如 已 存在 ) 不 一 致 的 话 ， 该 行 不 显示 。“ 检 
碍 起 飞 数据 ”信息 显示 在 MCDU 草稿 行 上 。 
证 :万 方 以 认 居 劲 MM 数 基 内 六 失 人 避 数 拓 获 亿 。 
上 联 灵 活 起 飞 数据 页 面 
大 UPLINK FLX TO DATA 
s 人 202 SHIFT/ RwY 
65421914 11o 四 
2 310。7013 125 3/UP2.4 | 园 
由 BERY 权 o MAX TO> | 四 
REDZACC ENG 0 
人 <TO PbATA UPLENKx 
标题 如 果 减 功率 功能 安装 ， 且 如 果 飞 行 员 选 
择 了 减 功率 起 R， 上 联 灵 活 起 飞 数据 或 
上 联 减 功率 起 飞 数据 。 
[2 FLX (或 DRTJXMQNH( 或 QFE) 
当选 择 了 上 联 灵 活 起 飞 数 据 页 时 ， 显 示 
上 联 假 定 的 灵活 温度 和 气压 设 定 (QNH 
或 QFE)。 当 选择 了 上 联 减 功率 起 飞 数据 
页 时 , 该 行 显示 DRTBARO。 如果 这 样 ， 
显 示 力 等 级 和 和 气 压 设 定 (QNH 或 
QFE)。 
[4R] MAX TO 按压 此 键 提取 最 大 起 飞 数 据 页 。 
对 于 所 有 其 他 行 , 参考 最 大 起 飞 数 据 页 。 
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ACARS 功能 页 面 2 
ACARS FUNCTION z27/z2 

芝 REPORT 

三 F-PLN RPT SENDx 
二 加 PosllsonNu RPT SENDx | [ 戏 ) 
了 

和 回 
电 四 
3 
PRINT 

? 名] | <RETURN FUNCTION> 
四 

ee 

LL 


ACARS 功能 页 面 2 





第 1 行 式 行 计划 报告 发 送 。 当 按 压 该 键 时 ， 将 飞行 计划 报告 发 给 地 
面 。 
第 2 行 位 置 报告 发 送 当 按 压 该 键 时 ， 将 位 置 报 告发 给 地 面 。 






























































总 : 一 奶 疾 SEND ”后 历 交 方 居多 到 不 彤 和 疼 田鸡 冶 。 
一 让 巡 年关 数 狼 庆 成 英 广 也 称 区 功 议和 饭 所 厅 1 或 2 胃 永 衣 厅 窑 




















[6L] 返回 忒 行 员 按压 此 键 使 显示 回 到 数据 索引 
页 。 
[OR] 打印 功能 飞行 员 按 压 此 键 来 提取 打印 功能 页 。 
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性 能 页 面 

















飞行 计划 分 成 几 个 阶段 : 

飞行 前 一 起 飞 一 疏 升 一 巡航 一 下 降 一 进 近 一 复 飞 一 完成 各 阶段 除 飞 行 前 和 完 
成 阶段 都 有 一 个 性 能 (PERE) 页 。PEREF 页 显示 与 各 阶段 有 关 的 性 能 数据 ， 速 
度 及 预测 。 
按压 MCDU 操纵 台 上 的 PERF 键 提取 当前 现 用 阶段 的 性 能 页 面 。 已 经 飞 过 的 
阶段 相关 的 性 能 页 没有 。 
在 飞行 前 和 完成 阶段 ， 按 压 PEREF 键 提取 起 飞 性 能 页 。 
按压 完成 阶段 的 PERF 键 使 该 阶段 过 渡 到 飞行 前 阶段 。 














本 





| 



















































TAKE OFF 


NEXT 
PHASE> 





PREV NEXT 
<PHASE PHASE> 










仅 在 复 飞 阶段 
工作 时 可 用 





PREV NEXT 
<PHASE PHASE> 











PREYV NEXT 
<PHASE PHASE> 


cLBy/APPR 1 


PREV NEXT 
<PHASE PHASE> 





PREYV 
<PHASE 






FFC5-04-03520-090-AO001AA 


FMGS 飞行 阶段 与 FEWC 阶段 无 关 。 
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第 6 行 该 行 可 显示 两 个 不 同 的 提示 ， 取 决 于 该 
阶段 是 否 工作 。 
[6D] PREV PHASE 为 了 查看 先前 阶段 的 性 能 页 。 
(以 前 阶段 ) 起 飞 性 能 页 上 的 提示 不 可 用 。 已 飞 阶 段 
的 也 不 可 用 。 
[OoL] ACTIVAIE APPR PHASE 起 始 然后 证 实 进 近 阶 段 。 仅 在 现 用 阶段 
(起 始 进 近 阶段 ) 相关 的 页 面 上 可 用 。 
[6R] NEXT PHASE 为 查看 下 一 阶段 性 能 页 。 
(下 一 阶段 ) 








一 当 FMGS 攻 浮 到 发 动 历 先 残 耻 加 ， 贡 绕 月 动 为 当 房 趟 万 阶 色 友 砍 从 入 
于 奉 厂 必 万 矿 藤 办 石 EDS1D 产 不 勤 契 《 刀 确 力 或 也 所 之 启发 从 荆 责 
外 沁 形 克 1 局 疗 缆 并 O CELRY ”天 克 211 诡 如 复 并 全 OLRC (发 玛 
田 基 形 远 惫 育 荔 )。 
在 公开 ， 放 和 谣 乔 和 下 聊 当 和 下 耻 民 赂 夫 开 约 作 议 页 历 上 ，《 太 帮 可 葵 
信 一 个 成 承 肯 数 ， 才 恬 志 “FEO LRC 
涟 附 成 陈 硼 数 旋 局 到 FEO LRC。 
芒 轩 韦 万 夯 藤 /11RJ 多 ， 贡 红 厅 动 三 入 从 砚 次 育 发 动 大 夭 狐 开胃 竺 
厂 FEO 入 饼 。( 参 考 和 04.10)。 

一 妨 回 正在 《1 或 敌 记 房 医 尖 到 发 动 座 先 开 幅 办， 歼 六 认 记 《万 洲 芭 。 














及 
CLB 
和 CT MODE 
卫 NANAGED EO CLR* 
荆 CI 工 
S EOLRC PRED TO FLz50 
= z7o 
g 
上 
站 XPEDITE 1O12> 19 
IAA 内 世 TIVATE NEXT 
9 <APPR PHASE PHASE> 
2 恨 升 阶段 工作 时 探测 到 发 动机 失效 
宇 
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性 能 起 飞 页 面 
飞行 前 阶段 
TAKE OFF 
0 32 
Se Re TeNST 
旺 人 了 所 全 
号 TRANS ALT DRT TO~ 一 FLX TO PRT TD 一 FLX TO 
8 9 ENG CUT ACC 49 ENG COUT 人 加 
“20UBRNeee 2 SUB AN | 
2 芝 加 <TO DATA PHASE> <TO DATA PHASE> 
一 旦 飞机 全 重 已 经 输入 ， 
S 内 要 终 翼 收 进 速度 
和 绿 点 速度 由 FMGC 提供 ， 
”标题 当 起 飞 阶段 非 现 用 时 TAKE OFEF 是 白色 
大 字体 ， 和 否则 就 是 绿色 的 大 字体 。 
[ID] V1 只 要 飞行 员 没 有 在 里 面 输入 它们 ， 框 是 
琥珀 色 的 。 
[DTD] VR 
[3EL] V2 只 要 起 飞 阶段 不 是 现 用 的 ， 飞 行 员 可 以 
网 改 任 何 输入 。 
关 : 妨 疾 必 万 夯 疝 方 巷 入 V2，SRS 共 
元 府 避 记 不 也 历 。 
。 妨 旬 胡 纺 已 租 入 几 ，V2 或 1 展 厦 
应 《 移 由 或 矶 《入 万 大 情人 访 人 办 
存 7 或 变 好 在 ， 努 发 帮 努 胡 怎 一 
形 扒 ，MCDU 并 筷 疗 人 多 不 
“CEECKR TAKEOFF D474 2 万 
丰 ， 历 方 胃 在 《参数 117 素 钦 亡 
[4D] TRANS ALT 起 始 地 确定 后 飞行 员 从 数据 库 提 取 它 。 
(过 渡 高 度 ) 机 组 可 修改 。 
[SDL] THR RED 这 个 高 度 在 所 有 发 动机 工作 的 情况 下 飞 
( 减 推力 高 度 ) 行 员 应 从 TOGA/ELX 到 MAX CLIMB 
减 推力 。 
一 默认 减 推力 是 高 于 跑道 标高 1300 英 
尺 。 
一 飞行 员 可 以 修改 此 高 度 : 最 低 是 跑道 
标高 加 400 英尺 。 
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人 @A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 PR 公司 
ACC (加 速 高 度 ) 
[6L] UPLINK 
TO DATA 
[HR] RWY 
[2R] TO SHIEFT 
[3R] FLAPS/THS 
[4RI] DRT TO-FLX 
TO 
[SR] ENG OUT ACC 
[6R] NEXT PAGE 
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McDU 页 而 





这 是 爬升 阶段 触发 的 高 度 。 

标 速 度 跳 到 起 始 疏 升 速度 。 
默认 值 是 跑道 标高 加 15$00 英尺 。 

最 小 值 是 跑道 标 
高 加 400 英尺 , 尽管 该 值 总 是 大 于 或 等 
于 减 推力 人 


这 ;一 尘 移 动人 大 不 历 个 外 厅 到 名 允 态 。 
二 太夫 丰 高 度 1y， 


2 ee 融 赂 4CC 底 为 内 

VS TPR RED， 邢 六 TDR 
RED 观 4CC 谍 劲 矿 高 府 寿 
女 400 克 尼 117 这 司 。 


按压 此 键 提取 UPLINK TO DATIA REQ 
页 。ACARS 安装 时 ， 人 
PREEFLIGHT 和 DONE 阶段 
该 行 显示 现 / 的 《 行 计划 下 所 选 的 起 所 
跑道 。 飞 行 员 人 如 果 
飞行 计划 中 还 未 输入 跑道 ， 该 行 显示 虚 


起 飞 入 口 俩 移 是 跑道 头 和 飞机 起 飞 位置 
之 间 的 距离 , 单位 是 米 或 天 矿 。 当 从 一 个 
联络 道 进 跑道 起 《时 ， 机 组 要 输入 这 个 


入 口 偏 移 值 必须 为 正 值 , 不 能 大 于 癌 用 起 


起 飞 时 飞行 员 可 输入 襟 辟 位 置 和 可 调 水 
平安 定 面 THS)。FWC 用 THS 设 定 触发 
“PITCH TRIM/MCDU/CD DISAGREE” 
ECAM 警戒 .对 于 THS, 可 通过 输入 “UP 
XX7” 或 “XXXUP” 或 ADN XXX 或“X.X 
DN” 飞行员 可 以 在 起 飞 前 修改 它 。 

行 员 即 可 以 为 灵活 起 飞 设 定 输入 FLX 
TO 温度 ( 即 :， F45)， 也 可 以 输入 减 额 定 起 
及 高 度 ( 即 ; D04)， 只 可 在 飞行 前 输入 。 
系统 将 之 送 到 FADEC， 并 显示 在 ECAM 
上 显示 器 上 。 光 度 值 单位 始终 是 摄氏 度 。 
该 行 显示 发 动机 失效 ACC 高 度 ， 正 如 数 
据 库 里 确 忆 的 ， 或 由 飞行 员 人 工 输入 ， 仅 
作 显示 用 ， 作 为 提醒 。 不 可 清除 。 上 述 
[SL]ACC 高 度 规定 ， 适 用 于 此 行 。 
该 键 提取 疏 升 性 能 页 。 
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性 能 疏 升 页 面 
CLB CL 马 
NANAGED 得 | 加 < 骆 四 | Sec 2 | 四 < 
和 证 PRED TO FL250 0 RE TO FLz50 
270/-eo 1014 
电 ExPEDITE 14oo< 了 包 EXPEDITE 41 
S 二 RE As <APPRYPHASE PHASE> 
爬升 阶段 不 为 现 用 爬升 阶段 为 现 用 
中 (速度 人 工 选择 270) 
标题 当 故 升 阶段 不 为 现 用 时 ，CLB 是 白色 大 
字体 ， 如 果 疏 升 阶段 为 现 用 ， 是 绿色 大 
字体 。 
[1LD] ACTMODE 该 行 显示 预选 的 现 用 目标 方式 : 选择 的 
或 管理 的 。 
及 行 员 不 能 通过 这 行 修改 。 
DD] CI( 成 本 指数 ) 该 行 显示 成 本 指数 ， 为 INIT A 上 的 CI 
显示 或 数据 库 默认 的 值 ， 或 由 飞行 员 在 
该 行 输入 。 
闻 ， 妨 轿 发 动 座 先 发 EO LRC( 发 动 大 藉 
慌 克 惫 始 欧 将 葡 丰 CT 克 恕 
尺 媚 如 舱 入 成 承 搬 数 怖 亏 FO LRC。 
在 奶 开 耻 办 和 装 附 成 承认 克 黎族 悄 
到 FEO ZLRC。 
[3L] MANAGED( 管 理 的 ) “此 区 域 显 示 FMGS 计算 的 ECON 速度 / 
马赫 数 (参照 4.02.20)。 
在 疏 升 阶段 启动 前 ， 如 果 预 选 速度 方式 
已 选择 , 那么 在 管理 速度 旁 显示 一 星 号 。 
这 种 情况 下 按 3L 键 将 预选 管理 速度 ， 
4L 区 域 将 变 回 到 方 括号 。 


克 太太 丸 丸 故 
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[4] PRESEL 或 选择 的 如 果 疏 升 阶段 不 为 现 用 
该 行 上 只 要 疏 升 阶段 不 为 现 用 就 显示 
PRESEL 。 
飞行 员 仅 可 输入 一 个 预选 速度 。 
如 果 疏 升 阶段 为 现 用 : 
该 行 标题 变 成 选择 的 。 

该 行 显示 选择 的 (或 预选 的 )SPD 或 
MACH 目标 。 
飞行 员 不 能 在 该 行 直 接 修改 ， 但 可 以 在 
FCU 上 的 SPD/MACH 选择 旋钮 上 调节 。 
如 果 飞 行 ! 员 按压 FCU SPD/MACH 选择 
旋钮 回 到 管理 的 速度 , 系统 选择 (或 重新 
选择 )ECON SPD/MACH 且 [4D] 空 白 。 
加 
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议 











[5SL] 空白 或 EXPEDITE 要 爬升 阶段 不 为 现 用 该 行 空 白 。 
当 疏 升 阶段 工作 时 该 行 有 此 显示 ， 说 明 
以 绿 点 速度 疏 升 到 达 2R 行 显示 的 高 度 
所 需 的 时 间 和 距离 。 
[6L] PREV PHASE 如 果 疏 升 不 为 现 用 该 行 有 此 显示 。 飞 行 
员 按 压 此 键 提取 起 飞 页 。 
[6D] ACTIVAIE APPR PHASE 如 果 疏 升 阶段 为 现 用 该 行 有 此 显示 。 
按压 该 键 一 次 显示 “证 实 进 近 阶 段 * 交 
次 按压 激活 进 近 阶 段 。 
R IIR] EO CLR 或 DRT CLB < 于 如 果 疏 升 时 发 动机 失效 系统 显示 EO 
CLR 发 动机 失效 清除 提示 ， 或 当 机 组 选 
择 了 减 推力 有 朴 升 < 鲍 后 显示 DRT 
CLB( 减 推力 爬升 )。 
[2R] PRED TO…. 该 行 显示 3R, 4R 或 5R 显示 的 目标 高 度 
预测 。 默 认 回 到 FCU 高 度 , 但 低 于 CRZ 



































































































































































































































FL 飞行 员 可 以 修改 至 任何 高 度 。 
[3R] 这 些 行 显示 为 当前 垂直 模式 和 目标 速度 
或 [2R] 行 所 选 的 目标 高 度 的 预测 。 
[4R] [3R] 行 ， ECON 速度 (管理 的 ) 预 测 
或 [4R] 行 ，SPD 人 工 选 择 的 预测 
[SR] [SR] 行 : 绿 点 速度 (EXPEDITE 速度 ) 爬 升 
预测 。 
这 些 行 仅 在 起 飞 , 爬升 阶段 现 用 时 显示 。 
[6RI] NEXT PHASE 飞行 员 按 压 此 键 提取 PERF CRZ 页 。 
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性 能 巡航 页 面 
CRZ CRZ 
NANAGED 1226 ””” “8 | 加 器 SELECTED 1114 ”” “804 | 加 
巴 ) 从 三 葡 区 固 加 全 国 
巴 PRESEL DPES CABIN RATE 国 加 人 DES CABIN RATE 国 
灶 工 了 -350FTZMN | [四 加 =350OFTZMN [四 
国 ) STEP ALTS> 加 STEP ALTS> 
有 REYV NEXT ACTIVATE NEXT 
<PHASE PHASE> 四 | ecAPPR PHASE PHASE> 
巡航 阶段 不 为 现 用 巡航 阶段 为 现 用 
aACT MDODE 0 DEST ED RARCT MDDE 6 PEST EFOB 
SELECTED ee CER 园 MANAGED 1220-- 24 轩 
权 加 ] | Eo -Rc To FL250 | 园 加 sTEP TO FL250 | 加] 
8 回 | -sz ” 1106 ”150 | 加 ”加 1123 | 加 
色 ?5 3 | 加 四 | Ar 95 50rTOmN | 四 
人 wenr | 加 加 | .ev sTEP ALTS> 
四 加 | <APPR PHASE PHASE> | [加 <PHASE PHASE> 
g 单 发 情况 下 性 能 巡航 页 有 预先 计划 阶梯 高 度 的 性 能 巡航 页 
标题 巡航 阶段 不 为 现 用 时 ，CRZ 是 白色 大 字 
体 ， 反 之 ， 是 绿色 大 字体 。 
[1EL] ACTMODE 该 行 显示 现 用 的 速度 / 马 耕 目标 : 选择 的 
或 管理 的 ECON)。 
飞行 员 不 能 通过 该 行 修改 。 
[2L] CTI 该 行 显示 的 成 本 指数 是 起 始 A 页 上 起 始 
人 或 由 机 组 输入 至 该 
行 
如 果 发 动机 失效 ，EO LRC 自动 取代 成 
本 指数 。 
[3L] 管理 的 当 速 度 目 标 被 管理 时 ，FMGS 计算 
ECON 速度 。 
该 行 显示 ECON 速度 / 马 炙 ; 
ECON 是 根据 时 间 和 燃油 消耗 比 的 最 佳 
速度 或 马赫 ， 与 现 用 飞行 计划 ， 和 气象 ， 
巡航 飞行 高 度 层 和 全 重 有 关 。 
[4] 预选 或 选择 的 如 果 巡 航 阶 段 不 工作 ;， 
飞行 员 输 入 一 个 预选 的 速度 或 马赫 数 。 
如 果 巡 航 阶 段 现 用 : 
该 行 空 白 。 
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这， 当 始 大 除 


[6oL] 


[6oL] 


[IRj 


MCDU 页 而 











肥水 夫 矿 纷 M， 一 个 珍 


PREV PHASE 或 


ACTIVATE 
APPR PHASE 


TIME/UTC 
DES EFOB 


SIEP IO FL XX 
DIREFT DOWN TO 
FLXX， 或 TO TD 
TIME/UTC 和 DIST 


DES CABIN RAIE 


SIEPALTIS 
NEXT PHASE 


如 在 可 秦 访 所 葡 乡 藤 移 沙 现 。 


如 果 近 航 阶段 还 未 开始 ， 飞 行 员 可 以 按 
压 此 键 提取 疏 升 页 。 

如 果 近 航 阶段 现 用 该 行 有 此 显示 。 飞 行 
员 一 旦 按压 此 键 就 将 此 符号 改 成 
“CONEFIRM APPR PHASE ”。 

次 按压 激活 此 进 近 阶 段 。 



































会 


















































王 : 奶 轿 《 厅 太 不 处 全 放 7 怒 订 阶 帮 ， 
可 奉 喜 尾 艳 再 六 族 产 好 和 二 邓 记 
展 尾 以 丰田 减 诸 胃 记 队友 。 





起 飞 前 ， 该 行 显示 到 目的 地 的 飞行 时 间 
以 及 预计 所 剩 机 载 燃油 。 如 果 飞 行 员 输 
入 一 个 预计 的 起 飞 时 间 ， 该 行 自 动 显示 
目的 地 的 预计 到 达 时 间 (UTC)。 起 飞 后 ， 
它 显示 目的 地 的 预计 到 达 时 间 (UTC) 及 
所 剩 机 载 燃 油 。EO_CLR 在 发 动机 失效 
探测 到 时 显示 。 
该 行 与 3R, 显示 梯度 点 和 梯度 高 度 的 预 
测 ， 球 降 高 度 ， 或 下 降 顶点 。 






















































































该 行 显示 到 2R 行 识 别 的 各 个 点 的 时 间 
和 地 点 。 

该 行 显示 MAX( 计 算 的 客舱 下 降 速 率 ， 
最 大 下 降 客舱 速率 )。 

飞行 员 可 以 修改 此 值 : FM 然后 重新 计 
算 下 降 顶点 ,以 便 与 该 值 匹配 。 如 果 FM 
不 能 匹配 飞行 员 的 输入 ，FM 计算 的 值 
履 盖 飞行 员 输 入 。 

清除 动作 回 到 默认 值 (-350 英尺 每 分 
钟 )。 当 DES CAB RATE 是 个 负 值 ,“ 负 ” 












































该 键 提 取 STEP ALTS 页 ( 见 垂直 修正 )。 
该 键 提取 DES 页 
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DES 
UTC DEST 三 FOB 
1215 8.4 
吧 
-78/1340 
了 
S NEX 工 
S PHASE> 
3 
开 
过 
局 
机 
四 下 降 阶 段 表 生效， 管理 速度 /马赫 
标题 
[1ED] ACT MODE 
[2E] CI 
[3 了 ] 管理 的 
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DES 
SELECTED 1215 ”84 
Se 
-81/340 
08D 1200 20 
人 RE 
+*APPR PHASE PHASE> 
下 降 阶 段 生 效 ， 选 择 速 度 / 马 赫 
下 降 阶 段 不 为 现 用 时 DES 是 白色 大 字体 ， 
如 果 下 降 阶 段 现 用 时 ，DES 是 绿色 大 字 
体 。 
该 行 显示 现 用 速度 目标 (管理 的 或 选择 
的 )。 飞 行 员 不 能 通过 该 行 修 改 。 
该 行 显示 成 本 指数 ， 是 INIT A 页 上 起 始 
或 来 自 数据 库 的 默认 值 ， 或 由 机 组 在 该 行 
输入 。 下 降 阶 段 现 用 时 飞行 员 不 能 修 
如 果 下 降 阶 段 不 为 现 用 : 
飞行 员 输 入 之 前 ， 该 行星 示 白 色 的 
MANAGED, 并 有 相关 的 蓝 色 ECON 下 降 
马 炙 或 速度 。 机 组 可 在 该 行 ECON 下 降 马 
赫 或 速度 上 面 输入 马赫 或 速度 。 该 系统 使 
用 飞行 员 输 入 计算 下 降 齐 面 。 可 用 飞行 员 
新 输入 的 信息 进行 管理 的 下 降 飞 行 。 
该 输入 可 修改 。 可 被 清除 回 至 ECON 速度 / 
马 炙 。 
如 果 下 降 阶 段 为 现 用 的 ， 
飞行 员 不 能 在 该 行进 行 输入 。 
该 行 显示 ECON 速度 / 马 炙 或 由 飞行 员 事 
先 输入 的 速度 /马赫 值 。 
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[4L] 空白 或 

[4L] MACH/SPD 

[SL] 空白 或 

[SL] EXPEDITE 

[6L] PREV PHASE 或 
ACTIVATE 
PHASE 

[1R] TIME/UTC 

[2R] PRED TO… 

[3RI 

[4RI] 

[SRI] 

[6R] NEXT PHASE 
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如 果 下 降 阶 段 不 为 现 用 ， 














该 行 空白 。 

















如 果 下 降 阶 段 现 用 : 



































生 人 由 飞行 员 人 工 选 择 的 速度 或 马 
录 让 外 

“选择 的 ”在 [1D] 行 显示 。 

为 修改 该 行 值 ， 及 行 员 使 用 FCU 的 























SPD/MACH 选 择 器 旋钮 人 已 区 域 和 FCU 


人 





窗口 显示 相同 数值 。 
按压 FCU 速度 选择 器 旋钮 激活 [3L] 行 显 
























































小 o 
如 果 下 降 阶 段 工 作 显示 此 符号 。 指 出 
MMO/VMGO 速度 时 到 达 2R 行 
































显示 的 高 








的 时 间 和 距离 。 
降 阶 段 还 未 开始 ， 该 键 提取 巡航 



































降 阶段 工作 则 显示 ， 第 一 次 按压 























实 进 近 阶段 ” 显示 。 再 次 按压 激 


DEST EFOB 














斥 前 ， 该 行 显示 到 目的 地 的 飞行 时 间 
测 的 所 剩 机 载 人 燃油 。 如 果 机 组 输入 
一 个 预计 的 起 飞 时 间 ， 该 行 自动 显示 预 
计 到 达 目 的 地 的 时 间 (UTC)。 起 飞 后 ， 






































据 计 到 达 目 的 地 时 间 (UTO) 及 所 和 狐 











高 度 。 











该 支行 显示 [3R] [4R], 或 [SR] 行 预计 的 目标 





该 显示 默认 为 FCU 所 选 的 高 度 。 飞行员 





可 修改 
这 些 行 
的 预计 























高 度 但 必须 低 于 当前 高 度 。 
显示 直到 [2R] 行 所 选 的 目标 高 度 
高 度 ， 为 当前 垂直 模式 (DES 或 











OP DES) 计 算 并 指示 目标 速度 。 

















[3R] 行 ; 
面 所 作 上 
[4R] 行 : 


测 。 





显示 为 “管理 ”SPD/MACH 剂 
预测 。 
显示 为 SPD/MACH 所 作 的 预 























[SR] 行 








芭 
飞 全 ? 


: 显示 以 MMO/VMO(EXPEDITE) 
下 降 进行 的 预测 。 
[3R][4R][SR] 行 仅 在 DES 阶段 工作 时 才 








飞行 员 按压 此 键 提取 PERF APPR 页 。 
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AHEY 
性 能 进 近 页 面 
四 | 
蔬 ] 蔬 ] 
蔬 ] 
[本 CONF 卫 * 
园 车] FULL | 园 

NEXT 

< PHASE> [加 PHASE> 

3 

己 

史 

上 

己 

已 

& 假定 着 陆 重量 下 由 FMGS 计算 的 F，S， 

9 绿 点 和 VLS 速度 。 

车 注 : VLS 是 所 选 着 陆 形态 (3 或 全 )F 的 

由 VLS. 























标题 如 果 进 近 阶 段 不 为 现 用 ，APPR 是 白色 
大 字体 ， 反 之 是 绿色 大 字体 。 

当 飞 机 离 目 的 地 距离 超过 180NM 时 该 
行 显 示 括 号 ， 出 现 一 个 强制 性 的 琥珀 色 
的 框 。 飞 行 员 必 须 输 入 QNH， 单 位 
hpa( 三 个 或 四 个 数字 ) 或 英寸 未 柱 (两 个 
数字 ， 小 数 点 ， 及 两 个 数字 )。 该 系统 解 




















[ID] QNH 




































































1003 是 1003hpa 
29.92 是 29.92 英寸 冬 柱 

飞行 员 可 以 在 任何 时 候 修改 此 输入 。 
该 系统 使 用 QNH 计算 客舱 重新 增 压 阶 
DT] TEMP 该 行 显示 目的 地 温度 。 直 到 飞行 员 输 入 
温度 ， 该 行 显示 括号 。 飞 行 员 可 以 修改 
该 数值 。 
该 系统 使 用 此 温度 精确 下 降 齐 面 GSA 
模式 ) 的 计算 。 
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[3L] MAG WIND 或 TRUE 飞行 员 在 该 行 输入 目的 地 的 风速 (单位 
WIND 是 海里 /时 )。 风 输入 的 参考 是 磁 或 真 ， 
取决 于 机 场 参考 。 
该 系统 将 在 该 行 做 的 任何 输入 传送 到 下 

















降 风 页 (不 论 机 场 参考 如 何 显示 的 风向 ， 
是 真 北 而 不 是 磁 北 )。 

[4] TRANS ALT 该 行 显示 来 自 数 据 库 (小 字体 ) 或 由 飞行 
员 输 入 (大 字体 ) 的 过 湾 高 度 。 
飞行 员 可 以 在 任何 时 候 进 行 修改 。 

[SD] VAPP FMGC 计算 进 近 速 度 ， 使 用 这 一 公式 ; 
VAPP=VLS+1/3 顶风 (1/3 顶风 限定 为 最 
小 $ 海 里/ 时， 最 大 15 海里 /时 )。 
飞行 员 可 以 修改 VAPP。 清 除 动 作 可 将 
VAPP 回 到 计算 的 值 。 

























































































闻 : VS= 历 小 毒 防 用 和 攻 认 1.23 VS1G( 企 
形式 或 用 臣 3)。 
[6L] PREV PAGE 如 果 进 近 阶 段 不 为 现 用 ， 
全 沁 
按压 此 键 提取 下 降 性 能 页 。 
[1R] FINAL 该 行 显示 飞行 计划 指定 的 进 近 。 飞 行 员 
不 可 以 通过 此 行 作 修改 。 
[2R] MDA 或 MDH 该 行 显示 最 低下 降 高 度 (或 如 果 QEFE 插 
接 程序 激活 的 话 最 低下 降 高 )， 并 有 括 
号 。 飞 行 员 输 入 此 值 ， 并 可 在 任何 时 候 
修改 。 
如 果 飞 行 员 在 [3R] 行 进行 输入 或 改变 进 
近 ， 就 会 清除 此 数值 。 
[3R] DH 如 果 飞 行 计划 包 括 ILS 进 近 ， 该 行 显示 
“DH” 和 衬 括 号 。 飞 行 员 输 入 决断 高 。 
该 系统 将 接受 “NO 7” 的 输入 。 如 果 飞 行 
员 输 入 一 个 MDA 或 一 个 MDH, 就 会 清 

















玄 行 显示 此 符 


二 















































































































































































































































除 决 断 高 ， 同 时 该 行 回 到 括号 。 DH 范 
弹 是 0 到 700 英尺 。 

[4BR] LDG CONF 飞行 员 可 通过 按压 4R 键 选择 形态 3。 

CONF3 这 就 将 “*?” 下 移 到 显示 “FULL ”的 [SR] 

行 。 

[SR1 FULL 飞行 员 可 以 按 需 而 使 | 此 键 选择 全 形态 。 
全 儿 态 是 默认 的 着 陆 形 ; INN 

[6R] NEXT PHASE 按压 此 键 提取 复 改 | 性 能 页 。 
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GO AROUND GO AROUND 
和 加 加 回 
x 园 加 因 
S 国 加 国 
8 THR REDXZACC ENG OUT ACC 图 THR REDVACC ENG OUT ACC 加 
总 1500xzooo 2ooo 150072>2ooo 2OODD 国 ] 
<PHASE 加 | -AEPRvPHAsE PHASE> 
“ 复 飞 阶段 不 为 现 用 
标题 OO 
是 色 大 字 体 ， 反之 ， 是 是 绿色 大 字体 。 
[SD] THR RED ACC 该 行 显示 减 推力 高 度 和 加 速 高 度 。 
减 推力 高 度 











一 该 高 度 是 从 起 飞 / 复 飞 推 力 必 须 减 到 
最 大 让 升 推力 的 高 度 。 
一 飞行 方式 信号 牌 上 LVR CLB 闪 亮 。 
一 默认 为 目的 地 机 场 跑道 标高 以 上 
1500 英尺 ， 或 由 航空 公司 设 定 的 高 













































































度 。 
可 由 飞行 员 修改 (最 少 目的 地 跑道 标 
高 加 400 英尺 )。 

加 速 高 度 

一 目标 速度 会 自动 增加 到 绿 点 速度 的 高 
度 。 





一 默认 为 目的 地 跑道 标高 加 1$00 英尺 ， 
或 航空 公司 设 定 的 高 度 。 

一 可 由 飞行 员 修改 但 始终 等 于 或 大 于 减 
推力 高 度 。 











CE6 ALL 


@@A340-600 飞行 员 界面 





中 国 东方 航空 股份 有 限 人 司 | 。。 MCDU 页 面 说 明 


[6L] PREV PHASE 或 如 果 复 飞 阶 段 不 为 现 用 , 该 行 有 此 显示 。 



































































































































按压 此 键 提取 PERF APPR 页 。 
ACTIVATE APPR 如 果 复 飞 阶段 工作 ， 该 行 有 此 显示 。 
PHASE 按压 一 次 使 “CONFIRM APPR” 出 现 。 
再 次 按压 激活 进 近 阶 段 。 
[SR] END OUTACC 该 显示 与 起 飞 页 上 5R 键 旁 的 显示 特点 
相似 。 仅 用 于 显示 , 并且 飞行 员 可 修改 。 
[6R] NEXT PHASE 按压 此 键 提取 PERF APPR 页 。 
R [IIR] BLANK 或 EO CLR* 该 行 正 常 是 空白 的 。 
R 当 复 飞 是 现 用 阶段 并 且 发 动机 失效 已 探 
R 








测 到 时 EO CLR* 显 示 。 
这 妆 复 必 阶 展 了 扩 M， 奶 园 必 所 夯 应 势 ALTN， 和 或 如 锋 习 护 夯 下 静 万 《 语 


太 藤 答 入 一 个 新 月 扒 胡 ， 在 就 展 页 /人 答 入 一 个 新 扩 首 髓 《 厄 遍 大 属 ， 复 
必 阶 帮 月 动 让 闫 动用 春 导语 订 散 大 让 统 肖 请 硫 册 到 应 力 A 若 剧 ， 
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进展 页 面 











该 进展 页 是 个 多 功能 页 让 飞行 员 ， 











一 选择 一 个 新 的 巡航 飞行 高 度 层 


一 交叉 检查 飞行 管理 
一 更 新 EM 位 置 


及 




















ECOEMD) 系 绾 


























一 监控 下 降 
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完 的 导航 精确 度 及 使 之 有 痪 













































































CLB AI101 
FL23o ”FL350 “FL390 | 回 
因 团 
<_ REPORT 因 ) < _ REPORT 园 
CD BRG/ZDIST 
UPDATE 息 让 辐 
炎 [ 园 园 
VvOR1/FREQ HIGHFREQVZVOR2Z VoR 17FREQ HIGHFREQ/VZVOR2Z 
ATH7114 -4D 117-2O/DDM ATH/114-4O 117-2O/VDDM 
TO PHASE 
CRZ AI101 
FE21o 。 FLS50 ”FL390 [加 园 
8 葬 ] 革 ] REQ DIST TO LAND=m7ONM 
二 RE 回 回 二 TO DpEST=&a2NM 国 
一 BRGZDIST BRG/ZDIST 
和 145=” /117 TO LSGG [ 喇 / 四 
人 UPDPATE AT UPDATE AT 
8 RE HIGHFREQ7ZVOR2 巴 驯 RE HIGH FREQ/ZVoOR2 国 
车 PAS7Z116 -<O 116 -GO/7PAS 加 TOoP/1165-4O 117-20/DDM | [四 
CRUISE PHASE DESCENT PHASE 
标题 各 飞行 阶段 个 同 ( 看 上 述 图 表 )。 垂 直 阶 
段 是 绿色 大 字体 。 航 班 号 是 白色 大 字体 。 
人 EO 是 琥珀 色 大 
子 人 性 。 
第 1 行 CRZ 该 行 以 蓝 色 显示 起 始 入 页 上 输入 的 或 直 
( 蓝 色 ) 接 在 该 行 输入 的 巡航 总 度 层 。 如 果 改 行 
员 使 用 9 选择 某 高 度 大 于 该 行 显示 
的 高 度 ， 该 系统 改变 这 儿 显 示 的 数字 从 
而 与 其 一致。 1 
行 员 不 能 在 这 儿 输 入 一 个 飞行 高 度 层 
氏 于 FCU 所 选 的 高 度 。 





当下 降 或 进 近 阶段 工作 时 该 行星 未 
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OPT 该 行 以 绿色 显示 最 佳 飞行 高 度 层 ， 是 以 
当前 全 重 ， 成 本 指数 ， 温 度 ， 风 和 15 
分 钟 巡 航 的 最 小 预计 为 参数 计算 的 。 
在 如 下 情况 此 处 显示 虚线 : 
一 巡航 中 ， 当 飞机 离 下 降 顶 点 不 到 
1SNM 时 
一 在 下 降 和 进 近 阶 段 
一 当 探 测 到 发 动机 失效 时 
REC MAX 该 行 以 洋红 色 显 示 建 议 的 最 大 高 度 ， 以 
前 全 重 和 温度 并 且 防 冰 关 (如 果 预 测 
结 冰 条 件 ， 参 见 QRH 图 释 ) 为 参数 计算 
的 。 给 出 0.3g 抖 振 余 度 ，MAX CL 推力 
的 最 小 谎 升 率 ， 及 MAX CRZ 推力 时 的 
平 飞 。 升 限 是 FL410。 
如 果 一 台 或 两 台 ( 只 是 A340 飞机 ) 发 动 
机 失效 ， 该 行 显示 建议 最 大 EO 高 度 ， 
它 是 在 为 远程 巡航 速度 ， 并 且 假 设防 冰 
关 的 基础 上 : 计算 的 。 































































































红 





























汪 

























































































闻 : REC MAX 厅 / 广 可 入 人 入 多 大 一 个 
龙 无 FIA15 胃 数 锭 。 女 盘 ， 万 府 ， 
已 用 丈 扒 必 和 狐 府 复 遍 遍 度 为 
411001i。 芒 锡 萝 辽 FTA11 OPT MA4X 
[2DD] REPORT 该 键 提取 报告 页 。 
[2R] VDEV 只 要 偏 航 误 差 (XTK) 小 于 SNM， 该 行 在 
NAV 模式 或 HDG 模式 接 通 时 ， 在 下 降 
和 进 近 过 程 中 ， 该 行 就 会 显示 。 它 显示 
飞机 当前 高 度 和 FMS 计算 的 垂直 剂 面 
之 间 的 垂直 偏差 




































































































EN ES 34 2 
CR 


一 = 人 本 
VDEV=+750FT | 园 


FFC5-04-0320-105-~A101AA 
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第 3 行 UPDATE AT 飞行 员 可 以 通过 在 该 行 输入 某 航 路 点 ， 
导航 设备 ， 机 场 ， 纬 度 经 度 ， 地 点 / 
R 方位 /地 点 一 方位 的 
R 只 别 符 来 更 新 FMS 位 置 。 
尝 DES AI1D1 DES AI101 
8 FL23o 虑 350 “FL [器 FL23o FL3so FL 3 [加 
蔬 ]j| < REPORT  vpopEv=+ 750FT | 四] < _ REPORT “vepEv= + 750 FT 
、 国 | x 到 ?人 国 人 
和 曾 | 有 将 5 | 加 0 3 | 加 
相 国 | 安生 SITYE 国 TS 国 
只 回 | 2 ”oow 34 | 加 2 
HUPAR 
第 3 行 UPDATE AT 当 机 组 已 输入 该 数据 时 ， 就 改变 了 其 形 
式 : CONFIRM UPDATE AT 后 面 就 有 纬度 
/经 度 和 所 输 位 置 的 识别 符 ， 带 有 星 号 。 
这 ;: 态 姥 夫 租 信雄 荔 套 该 奋 包 并 下 NTRY 
历 不 稻 软 妇 售 。 
当 飞 机 飞越 此 位 置 时 ， 飞 行 员 按压 右边 靠 
近 星 号 的 键 来 确认 更 新 青 况 。 

第 4 行 BRG/DIST 在 该 行 飞行 员 可 输入 一 个 机 场 ， 一 个 航路 
R 点 ， II 
及 还 可 各 输入 象 一 个 识别 符 ， 一 个 纬 /经 度 ， 

一 个 地 点 / 方 位 / 距 各 ， 或 一 个 地 点 一 方位 / 
地 点 一 方位 。 该 行 然 后 显示 FMS 根据 发 
机 当前 位 置 计 算 的 方位 和 距离 。 如 果 没 有 
识别 符 ， 该 点 称 “ENTRY ”。 
例如 : BRG/DIST 
340" /95.4 到 ENTRY 
如 果真 参考 是 选择 的 (“NORTH 
REF” 按 钮 开关 ), 该 行 显示 一 个 工 。 
三 f DES AI101 FE DES AI101 
上 二 FL350 ”FL390 FL3S50 “所 560 
喧 忆 REPORT 。” vpEv=+ 7soOFT 加 | < REPORT ”vcpEv=+ soFT 园 
呈 9 AT 二 下 人 5 内 
: | Le re ev | 加 
世 | 国人 二 
相 3583 3Nyoo52e 4E 训 2 3 
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[5SL] PREDICTIVE 该 提示 可 提取 PREDICITIVE GPS 页 。 


GPS < 组 

[SR] GPS PRIMARY < 秸 ” 若 安装 ， 当 GPS 主 用 可 用 时 ， 该 区 域 显示 GPS 
PRIMARY。 当 GPS PRIMARY 不 可 用 时 ， 该 行 是 
空白 。 
洛 GPSAIRS 变 成 可 用 时 ， 章 稿 行 显 示 信 息 “GPS 
PRIMARY ”， 或 当 GPSVRS 不 再 可 用 时 ， 草 稿 行 

显示 信息 “GPS PRIMARY LOST”。 

[6L] REQUIRED 该 行 显示 所 需 导 航 精 确 级 的 预 设 值 .飞行 员 可 以 作 

必要 修改 。 如 果 飞 行 员 还 未 进行 修改 ,， 预 设 值 根 据 

实际 飞行 区 改变 。( 人 参考 1.22.20)。 

































































































































































ACCUR 该 区 域 显 示 FMS 预测 的 导航 精度 。 
HIGHLOW “HIGH” 表 示 预 测 的 导航 精确 度 高 : 预测 的 值 低 














于 所 需 的 值 。“LOW ”表示 预测 的 导航 精确 度 低 : 
预测 的 值 大 于 所 需 的 值 。 
[6R] ESTIMATED 该 行 显示 由 FMS 计算 的 当前 预测 的 误差 值 (EPE)。 
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预计 的 GPS 页 面 























R_ 着 : 芒 夏 永 大 于 震 导 戌 旗 HoneywelGPS 各 万 。 大 天 鸡 朗 PitiomJGPS 历 太 谨 
在 空 启 。 











飞行 员 可 按压 PROG 页 的 预计 GPS 提示 提取 该 页 。 该 页 显示 在 目的 地 和 由 机 
组 选择 的 任何 航路 点 GPS PRIMARY 预计 的 可 用 性 相关 信息 。 







































































CRZ AI101 PREDICTIVE GPS 












CRZ OPT REC MAX ETA 
FL290 ”FL350 ”FL390 EDDF PRINARY 。 1450 





Y 生 N _N N N 
PREDICTIVE GPS DPESELECTED SATELLITES 
号 PRIMARY 
REQUIRED ACCUR ESTIMATED 


2-0 NM HIGH 1- 13NM 


一 1 -1 一 SS ETA +S +1OD 女 15 
< _ REPORT 加 | YY YY YY Y 因 
CONFIRM UPDATE AT WP 工 己 下 A 
4353-3N/00052.4 AGNx | 团 回 | % 吴 PRIMARY 。” 表 克 | 加 
BRGXZDIST 一 15 一 OO 一 5 ETA 二 SS 十 -OOD +4TS 
---”/------TO 上 3 N | [器 
园 
多 


[] 


FFC5-04-0320-108-A110AA 















































[IL] PEST 现 用 飞行 计划 中 当前 所 选 的 目的 地 机 场 。 不 可 修 
改 。 该 行 在 目的 地 机 场 不 存在 时 显示 虚线 。 

[IR] ETA 该 行 默认 为 由 FMS 计算 的 预计 到 达 时 间 ( 蓝 色 小 字 
体 )。 当 无 预计 存在 或 机 组 输入 已 经 清除 显示 琥珀 
色 的 框 。 

第 2 行 PRIMARYYN 在 目的 地 机 场 下 列 时 间 预 计 的 主要 状态 : 











预计 到 达 时 间 士 ;，10，15 分 钟 。 
相关 时 间 时 GPS PRIMARY 的 可 用 性 是 当 
PRIMARY 预计 可 用 时 指示 Y， 当 GPS PRIMARY 
预计 不 可 用 时 指示 N。 

当 目 的 地 [1D] 或 时 间 [1R] 未 指定 时 这 些 行 空 白 。 
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[3L] WPT 飞行 员 可 以 在 该 行 输入 一 个 基准 航路 点 。 
当 还 未 进行 输入 时 显示 蓝 色 括号 四 
[3R] ETA 当 基 准 航 路 点 已 经 在 [3L] 输 入 ， 显 示 琥 珀 色 的 框 。 

















要 求 机 组 在 该 行 输入 一 个 基准 时 间 。 






























































第 4 行 PRIMARY YN 对 于 任何 飞行 员 所 选 航路 点 CDLJ[2R] 显示 等 效 的 
音 息 。 到 达 的 相关 时 间 也 显示 。 

第 5 行 解除 选择 卫星 允许 飞行 员 通 过 输入 相关 卫星 号 来 最 多 拒 选 四 个 

和 星 ， 卫 星 号 是 以 蓝 色 大 字体 显示 。 当 拒 选 时 ， 对 

第 6 行 卫 星 的 地 和 所 选 的 航路 点 预计 的 GPS 可 用 性 ， 


















































星 并 未 考虑 进 。 当 输入 清除 ( 蓝 色 括号 显示 ) 时 或 该 
行 被 不 同 的 卫星 号 代替 时 ， 拒 选 被 取消 。 



































错误 的 GPS 预计 





无 论 任何 时 候 需 要 检查 GPS RAIM 能 力 ， 都 必须 执行 下 列 程序 。 

如 果 预 计 的 GPS 状态 在 不 同 的 时 间 (ETA-15 分 钟 ，-10 分 钟 , -5 分 钟 , 0 分 钟 ， 
+5 分 钟 ，+10 分 钟 ，+15 分 钟 ) 显 示 为 ， 例 如 : N，N，N，Y，N，N，N， 显 
示 的 N 可 能 是 错误 的 。 在 ETA-15 确定 GPS 能 力 : 

一 在 航路 点 [3D] 区 域 里 输入 目的 地 ， 
一 在 MCDU 预计 GPS 页 面 上 的 ETA[3R] 区 域 输入 ETA-15 数值 ,检查 在 ETA 
时 间 上 显示 为 一 个 “Y”。 
如 果 需 要 ， 在 每 个 不 同 的 时 间 : -10，-$，0，+10，+15 都 重复 最 后 一 个 动作 。 
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飞行 员 按 压 进 展 页 上 [2L] 键 提取 此 页 。 








<REPORT 
UPDATE AT 


BRG/ZDIST 
PREDICTIVE 
<GPS 


四 四 掉 晶 


REQUIRED ACCUR 
-3S6NM HIGH 





REPORT AI101 REPORT AI101 
ITC 





过 加 1013 
E 园 102& 加 
< 团 10356 
局 T-wIND 

< 加 145" /063 加 
T7/D UTC DIST 

己 园 AT FL380 1055 302 回 < 对 
让 UTC DIST E FOG UTC DIST 

5 加 1110 396 27-0 回 1110 396 
过 

局 

REPORT PAGE IN REPORT PAGE 

宇 PREFLIGHT PHASE IN FLIGHT 























该 页 显示 与 FROM，TO，NEXT 和 DEST 航路 点 及 当前 风 ， 温 度 ， 距 离 及 到 
一 巡航 剖面 改变 的 时 间 相 关 的 信息 。 
标题 (白色 ) 显示 航班 号 。 该 行 显示 发 动机 失效 情况 下 EO 琥珀 





司 











































































































色 。 

[ILIOVHD( 绿 色 ) 显示 最 后 按 顺序 飞越 的 航路 点 。 该 行 从 不 显示 虚拟 
航路 点 和 飞行 计划 标记 (TP，PPOS，JIN-BND， 
OUTBND)。 

[1IR]UTC/TIME ALT 该 行 显示 按时 间 顺 序 记 录 的 时 间 和 高 度 。 

(绿色 ) 

[2L]-[2R] TO( 绿 色 ) 该 行 显示 现 用 航路 点 , 预计 到 达 时 间 和 在 该 航路 点 
预计 高 度 。 





池 : 万 启 现 高 展 依 与 人 万 太 僚 砚 人 开 必 大 衣 厅 








[3L]-[3R] NEXT( 绿 色 ) “对 于 下 一 航路 点 的 相同 信息 。 
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[4L] [4R] SATVTWIND/ 该 行 显示 静 压 温度 ， 风 癌 和 风速 ， 及 航路 点 排序 时 

FOB( 绿 色 ) 记录 的 FOB。 

[SL] TID/UTC/DIST 该 行 显示 到 巡航 剖面 的 下 一 个 改变 (VD, SC, S/D) 

(绿色 ) 预计 的 时 间 和 距离。 这 些 数据 仅 在 巡航 阶段 工作 时 
显示 。 

[SR] SEND* < 机 组 使 用 该 提示 来 发 送 位 置 报告 。 

( 蓝 色 ) 该 行 根据 航空 公司 政策 和 ACARS 是 和 否 安装 可 以 空 














第 6 行 DESTUTC/DIST/ 该 行 显示 到 达 的 预计 时 间 , 飞行 计划 沿线 的 距离 和 
EFOB 到 目的 地 的 预计 燃油 。 
该 显示 与 飞行 计划 页 信息 相同 。 



























































记 :， 在 欢 仑 页 厂 孝 鸭 可 以 得 入 或 修 或 。 
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无 线 电导 航 页 面 


















































该 页 仅 允 许飞 行 员 为 显示 而 选择 或 证 实 无 线 电 导航 设备 调谐 。 
在 这 些 导 航 设 备 中 有 VOR，VOR/DME，TAC，VORTAC 和 IILS。 
如 果 任 一 RMP 在 NAV 上 设 定 ， 该 页 在 两 部 MCDU 上 空白 。 
























































工 RADIO NAV 

巳 VoR17FREG FREQ/AVoRz 

STUZY11S - 1O 412-s/TGO 

工 CRS CRS 

AU 匡 II|E 3 [C 3] 

2 ILS 7YFREG CHANZ MLS 

1 世 } Isw/1oe-seo s1TOxMTBN 

只 CRS SLOPE CRS 

办 二 27 一 了 -QFP7 

时 ADFTZFREQ 下 REG/AADF 

导 车 ] TOE7Z41s5 -Do 上 3XI 3 

已 

让 苹 ] | <ApF1 BFO 

旺 

UL 
AAA 二 六 人 一 上 一 工 | 、 口 口上 | Ar 了 Fn > 和 全 
第 1 行 该 行 显示 VOR1 和 VOR2 的 识别 符 和 频率 ， 不 管 





VORLEFREQ FREQ/VOR2 是 自动 调谐 或 人 工 调 谐 。 
为 人 工 调谐 一 部 VOR， 飞 行 员 输 入 识别 符 或 频率 。 
如 果 数 据 库 中 没有 该 识别 符 ， 新 的 导航 设备 页 出 
现 。 一 个 “清除 ”动作 将 选择 回 到 自动 调谐 的 导航 

第 2 行 CRS 该 行 显示 第 1 行 中 的 导航 设备 航道 .飞行 员 可 通过 
这 些 行 人 工 输入 这 些 航 道 。 
如 果 一 个 调谐 的 VOR 是 真 北 基准 的 话 显 示 T。 

[3L]ILSAFREQ 该 行 显示 一 个 ILS 的 识别 符 和 频率 。 如 果 ILS 与 离 
港 跑道 有 关 , 或 如 果 飞 行 计划 显示 所 选 的 目的 地 的 
ILS 进 近 ， 便 是 自动 调 谱 。ILS 也 可 以 人 工 输入 。 










































































































































































































































































R 当 人 工 输 入 的 ILS 与 自动 调谐 的 不 同时 ， 

R “RWYILS MISMATCH ”出 现 。 
[4L] CRS 该 行 显示 与 第 3 行 中 ILS 有 关 的 航道 。 当 ILS 自动 
调谐 时 自动 出 现 , 或 如 果 ILS 已 经 其 识别 符 被 人 工 
































调谐 时 ， 也 自动 出 现 。 和 否则， 航道 必须 人 工 输入 。 
该 航道 可 以 是 背 台 (BXXXI) 或 向 台 (EXXXI)。 
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[3R] CHAMMLS < 权 飞行 员 用 代码 或 通道 来 人 工 调 谱 MLS。 该 系统 自 
动 调谐 相关 航向 和 坡度 。 






























































闻 ;， 当 1 已 下 巾 ， 妨 园 MI 歼 议 hj 了 球 18 
妃 郁 克 渴 到。 


[4R] SLOPE CRS < 可 飞行 员 在 该 行 输入 坡度 和 MLS 航向 。 
该 航向 可 以 是 背 波 束 BXXXI) 或 前 波束 (EXXXI)。 
如 果 MLS 是 真 北 基准 时 该 行 显示 T。 
第 S 行 该 行 显示 ADF1 和 2 的 识别 符 和 频率 。 
ADFLIEFREQ FREQ/ADF2 飞行 员 可 使 用 识别 符 或 频率 人 工 调 谐 ADEF。 
第 6 行 当 ADF 选择 时 ， 这 些 行 显示 ADEF/BFO 提示 。 
ADFL/BFO BFO/ADF2 飞行员 按压 此 键 一 次 清除 箭头 并 将 ADF 放 入 BFO 
模式 。 清 除 动作 将 箭头 带 回 并 取消 BFO 。 





























































































































弛 :一 户 动 少 巾 功 彤 灰 大 了 数 鸭 惰 力 扩大 天 大 了 人 太 
一 妾 人 工效 巾 1，《 气 应 丰 在 拓 所 大 田 在 历 不 在 多 纺 ， 抵 涛 放 帮 青 
不 在 裁 鸭 庆 甸 。 
一 人 工效 巾 妖 痪 以 大 欧 扎 复 厌 。 
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@@A340-600 飞行 员 界面 
人 


第 二 页 面 


MCDU 操纵 台 上 的 SEC F-PLN 让 飞行 员 提 取 第 二 索引 页 和 第 二 飞行 计划 页 。 
第 二 飞行 计划 一 般 是 用 于 改 航 ， 为 起 飞 或 着 陆 预计 的 跑道 改变 和 为 训练 而 
人 


有 两 种 类 型 的 第 二 索引 页 。 类 型 的 选择 取决 于 第 二 飞行 计划 情况 。 
第 二 索引 页 
第 二 飞行 计划 已 经 确定 

有 R 


















































SEC INDEX 
<e-COPY ACTIVE 
<SEC F-PLN 
<“DELETE SEC 
类 ACTIVATE SEC 


SEC F 一 PLN 
PRINT 大 


四 


四 四 自 上 四 目 日 





FFC5-04-0320-114-AODO1AA 



























































[IL] COPY ACTIVE 飞行 员 按压 此 键 将 现 用 飞行 计划 拷贝 到 第 二 飞行 
( 蓝 色 ) 计划 中 并 清除 以 前 的 第 二 计划 。 

[2L] SEC F-PLN 飞行 员 按压 此 键 提取 第 二 飞行 计划 页 。 

(白色 ) 

[3L] DELETE SEC 飞行 员 按 压 此 键 删 除 当 前 的 第 二 飞行 计划 。 

( 蓝 色 ) 

[4L] ACTIVATE SEC 飞行 员 按压 此 键 使 第 二 飞行 计划 成 为 现 用 飞行 计 
(琥珀 色 ) 划 。 


证 妨 妓 并 庆 让 PDGARK 大 趟 了 拓 几 CTTVATE SEC ”大 入 押 开 。 妨 移 N4AY 
药 元 元 扰 ， 妨 黑 现 感 双 笋 二 站 订 基 友 育 一 个 开局 惟 瑶 万 大 必 ， 
CTTVATE SEC ” 访 现 。 


























[]R]INIT 当 第 二 飞行 计划 没有 被 确定 为 现 用 飞行 计划 的 找 
(白色 ) 贝 时 , 该 行 显示 此 提示 。 按压 此 键 提取 第 二 INITA 




















页 和 B 页。 
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@@A340-600 飞行 员 界 面 
Hebea| NMCDU 页 




























































































R] PERF 飞行 员 按压 此 键 为 第 二 飞行 计划 提取 性 能 页 。 
人 名 
R [SR] 第 二 飞行 计划 打印 ”飞行 员 按压 此 键 打印 第 二 飞行 计划 报告 
第 二 飞行 计划 未 确定 
四 SEC _ INDEX 
8 <COPY ACTIVE 
蔷 | <sEC F-PLN 园 
、 回 回 
8 加 
回 
》 回 
[IL] COPY ACTIVE 飞行 员 按压 此 键 将 现 用 飞行 计划 拷贝 到 第 二 飞行 
( 蓝 色 ) 计划 。 
[2L] SEC F-PLN 飞行 员 按压 此 键 提取 第 二 飞行 计划 页 。 
(白色 
[1IR]INIT 飞行 员 按压 此 键 提取 第 二 INIT 页 。 
(白色 与 INIT 页 相似 ， 但 蓝 色 括 号 取代 所 有 琥珀 色 框 。 

















第 二 飞行 计划 页 


第 二 飞行 计划 A 和 了 B 页 与 他 们 现 用 的 飞行 计划 相同 。 仅 当 第 二 计划 从 主 计划 
拷贝 过 来 并 且 其 现 用 航 段 相同 时 ， 第 二 飞行 计划 A 和 了 B 页 自动 排序 。 
现 用 与 第 二 飞行 计划 页 面 不 同 ， 如 下 : 


第 二 横向 修改 页 : 

一 ERASE 和 INSERT 不 显示 。 

一 OFFESET 和 FIX INEFO 不 可 用 。 

一 第 二 飞行 计划 横向 修正 不 能 建立 一 个 临时 飞行 计划 : 所 有 修正 直 撒 
第 二 飞行 计划 。 






























































过 




















第 二 垂直 修正 页 : 
一 第 二 飞行 计划 上 的 垂直 修正 不 能 建立 一 个 临时 飞行 计划 。 
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第 二 阶段 高 度 页 
一 这 些 页 面 操作 同 STEPALTS 主页 一 样 ， 除 了 优选 阶段 ， 节 省 是 不 可 能 的 。 









































第 二 起 始 A 和 B 页 : 

j 蓝 色 括号 而 不 是 琥珀 色 框 。 

一 无 校准 或 重新 校准 提示 。 

一 不 提供 翻 页 或 在 4L-4R 行 (机 场 参 考 ) 输 入 数据 。 
















































































所 有 框 由 蓝 色 括号 取代 
一 无 发 动机 失效 模式 ， 无 单 发 长 距离 巡航 成 本 指数 。 
一 无 加 速 预 测 
一 无 现 用 /证 实 进 近 阶段 提示 
一 在 性 能 疏 升 和 性 能 下 降 页 上 无 预测 到 备 降 场 预测 。 
一 在 性 能 疏 升 页 上 无 减 推力 <d 选择 。 
一 在 性 能 巡航 页 上 无 单 发 飘 降 ， 无 下 降 顶点 ， 无 客舱 下 降 率 信息 。 
第 二 飞行 计划 无 燃油 预测 页 。 
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4.03.20 P117 


要 求 或 显示 收 到 的 上 联 INIT 信息 。 


飞行 员 界 面 
MCDU 页 面 说 明 


人 @@A340-600 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 





第 二 起 始 A 页 也 用 于 起 动 后 





























: 方 上 起 二 > > 人 E 半生 人 
沪 上 联 INIT 信息 可 被 清除 或 作为 第 二 起 始 数据 输入 。 
SEC_ INIT 一 
CO_RTE FROM7ZTO 
MLLLD 
RLTNVXZCO RTE 工 N 工 工 
REQUEST* | [ 殉 
园 
上 
三 COST INDEX 
芝 宇 2 
CRZ FLZTEMNMP 
= 
IN 
下 
局 
全 T 
吕 丰 加 有 琢 工 所 FROMN7AZTGO 
到 
已 RLTNZCO RTE INSERT 
愉 UPLINKx | 因 
< 
刁 因 


FFC5-04-0320-117-B100AA 


[2R] INITREQUEST* 可 以 要 求 来 自 地 面 的 起 始 数据 ， 或 ， 
[2R] INSERT UPLINK* ”经 要 求 下 联 信息 已 经 接受 到 。 
该 信息 可 被 清除 或 在 SEC INIT 页 中 输入 。 


二 
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SEC IN 


coOsT INDEX 
2 

RZ FLZTEMP 
P2e0 7/-42? 











IT 一 
FROM/ZTO 


LSGG/LGAT 
INIT 
REQUESTx* 


LONG 
OO727Y-2E 


WIND> 
TROoPO 
3S<O2O 


四 四 上 自 目 目 日 


上 联 信息 输入 后 
第 二 起 始 A 页 





@@A340-600 | 。 飞行 员 明 面 
中 国 东方 航空 股份 有 限 人 司 | ”。” MCDU 页 面 说 明 顺序 001 


备份 导航 页 面 





























MCDU 有 个 备份 导航 功能 ,在 双 FM 失效 时 提供 以 耻 $S 为 基础 的 简化 的 导航 。 
备份 导航 页 显示 与 备份 导航 功能 相关 的 数据 。 
在 FM 正常 操作 中 ， 飞 行 计划 被 连续 下 载 在 MCDU 内 存 中 ; 
备份 导航 功能 将 故障 的 FM 的 MCDU 联 到 其 同 侧 的 IRS。 
所 有 与 MCDU 飞行 计划 相关 的 导航 数据 显示 在 相关 的 ND 上 。 

通过 按压 NAV B/UP 提示 备份 导航 功能 在 MCDU MENU 页 上 被 激活 。 
MCDU 备份 飞行 计划 可 以 接受 最 多 150 个 航路 点 。 它 仅 显 示 点 到 点 的 飞行 计 
划 ( 方 位 线 ， 航 线 ， 航 向 航 段 .… 不 能 作为 MCDU 飞行 计划 一 部 分 )。 无 第 二 或 
临时 计划 存在 。 

当 备 份 导航 工作 时 有 五 页 可 用 ; 
一 B/UPF-PLN 

一 B/UPF-PLN 为 DIRECT TO 
一 B/UPPROG 

一 B/UPIRS 为 同 侧 的 耻 S(1 或 2) 
一 B/UPIRS3 
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B/UP F-PLN 页 











备份 飞行 计划 页 显示 MCDU 飞行 计划 数据 。 飞 行 员 可 按压 F-PLN 键 在 B/UP 
NAV 工作 时 提取 此 页 

















(备份 导航 工作 ) 


B/VUP FPLN 
TTG DIST 
4340-8NV00118 . 7E 

Oooa 了 PNM 
4353.3N/V0O0052 .4E 
Oozz7 11GNM 
4542 -ON/DoD1o1-<E 
T oo4as S7NM 
2 SNY09482* 5E 
T 
N4S8EOD1 4803 sN7o0123。 3E 
D126 44 


PEST 
LFPO 


ec [本 ff 
| | 中 el SI 1 





4843- 4N700222 SSE 
个 + 


FFC5-04-0320-119-ADO1AA 


题 B/UP F-PLN 以 白色 大 字体 显示 
了 以 其 相关 的 经 /纬度 显示 相继 航路 点 。 
| 在 识别 符 后 面 有 个 飞越 符 


(人 

站 天 和 换 是 特定 的 ， 进入 下 一 航 段 , 在 识别 符 后 显 
示 一 大 字体 箭头 。 

标签 行 包 括 方位 ， 所 剩 时 间 和 到 下 一 航路 点 (以 小 
字体 显示 )。 

色 方位 

绿色 “所 剩 时 间 和 上 虫 离 

BRG 在 FROM 和 TO 航路 点 之 间 : 真 或 磁 ， 取 
决 于 TRUE 按钮 位 置 。 当 方位 是 真 参 考 ， 
显示 T。 
在 其 他 航路 点 之 间 : 大 圆圈 的 背 台 真 航 迹 
连接 2 个 相关 的 航路 点 ， 与 TRUE 按钮 电 

































































相 
瀑 册 滤 江 
上 一 
SNY 
| 
人 


LAn 
SN 
] 
人 
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门 无 关 。 
TIG HHMM 限制 到 9959。 二 个 相关 航路 点 之 间 
的 时 间 。 
DIST MM 限制 到 9999 。 
第 6 行 DEST 目的 地 机 场 识 别 符 和 相关 的 经 /纬度 。 
到 目的 地 的 距离 是 以 从 机 场 到 现 用 航路 点 的 直接 



































距离 加 上 治 飞 行 计 划 距 离 来 计算 的 。 
， 的 地 的 时 间 是 以 到 目的 地 距离 除 以 地 速 来 计 

的 。 
TIG 和 DEST 在 机 场 位 置 不 可 用 时 是 虚线 。 
























































CE6 ALL 


@@A340-600 飞行 员 界面 








中 国 东方 站 从 有 RA 司 | MCDU 页 面 说 明 


B/UP F-PLN(DIR TO) 页 


























当 BACK UP NAV 工作 及 飞机 位 置 有 效 时 飞行 员 可 使 用 MCDU 上 DIR 键 提 
取 此 页 。 














BVUP FPLN 
o 


] 
人 PN 


Ooo4a IM 
4353.3N/V0O0052.4E 
Ooz7 11GNM 
4s542 -ON/Do1o1- 


Oo45S 7NM 
4725- 1N/VOO102 - 


Dos 4ONM 
4803-.5N/OD123。 
”T ol147 已 1NM 


N49E002 4916-S8N/00204- 
个 


中 | 2 | 2 SITE 





FFC5-04-0320-120-AOO01AA 











标题 B/UPF-PLN 是 以 白色 大 字体 显示 。 
[IL] DIR TO 更 DIRECT TO 选择 到 所 需 的 航路 点 。 





























该 航路 点 可 从 F-PLN 选择 或 通过 草稿 行人 工 输入 
(代码 /纬度 /经 度 或 纬度 /经 度 ) 









































第 2 行 显示 飞行 计划 相继 的 航路 点 。 

至 同 B/UP F-PLN 页 一 样 。 

第 6 行 TO WAYPOINT 显示 在 [2L]。 
上 下 翻动 功能 可 用 。 
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B/UP 进展 页 
该 页 显示 与 F-PLN 或 所 选 航路 点 相关 的 飞行 参数 。 
当 BACK UP NAV 工作 时 ， 飞 行 员 可 通过 按压 MCDU 上 的 PROG 键 来 提取 
此 页 。 







































































BReROS LUR ARROS 
Cs /pre2 9 站 | 涵 s ex 和 
8 茵 ]| IRS ONLY NAV 园 ] | GPS NAV 
2 加 4349.<N/00017-7E 园 四 4340-GN/90017- FE 四 
下 加 ] | 346” 342? 3 加 ] | 356"T 352?T 
回 ] | <IRS [] | <IRS 
以 TIRS 为 基准 的 导航 以 GPIRS 为 基准 的 导航 已 选择 
四 了 一 个 航路 点 
标题 B/UP PROG 是 以 白字 体 显 示 的 。 
第 1 行 OVHD/ALT 显示 按 顺 序 飞 越 最 后 的 航路 点 的 识别 符 和 按 顺序 
飞越 时 的 高 度 。 
第 2 行 BRG/DIST/ 允许 飞行 员 输 入 一 个 现存 的 MCDU F-PLN 航路 点 
TIG/TO 识别 符 或 纬 /经 度 或 识别 符 /纬度 /经 度 。 
MCDU 然后 计算 从 当前 位 置 到 该 航路 点 的 方位 ， 
距离 和 时 间 。 





飞行 员 可 以 修改 或 清除 此 输入 (CR 行 )。 

BRG: 大 圆圈 的 真 或 磁 背 台 航 迹 连接 飞机 当前 位 

置 和 所 输 的 航路 点 : 
取 次 于 TRUE 按钮 电 门 位 置 。 

DIST: 限制 到 9999 。 

TIG: HHMM 限制 到 9959, 到 所 输 位 置 的 时 间 计 
算 假 定 的 当前 地 速 。 

这 些 行 以 绿色 小 字体 显示 。 

如 果 当 前 位 置 不 可 用 时 是 虚线 。 
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[4L]IRS 10C 或 3) 
BASED POS 
GPIRS 102 或 3) 
(绿色 ) 





R] GS( 绿 色 ) 





本 ] DTRK/TRK( 绿 1 


[6L] RS 102) 
[6R] GPS 
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顺序 100 | 修订 19 

















使 用 备用 








导航 作为 导航 设备 。 如 果 装 











它 是 导航 源 ， 显 示 


ONLY NAV ”。 























示 “GPS NAV”， 和 否则 





如 果 没 有 安装 GPS， 此 域 空 白 。 








由 所 选 的 了 仆 S GPIRS 提供 当 衣 

















有 GPS， 而 
》 显示 “TIRS 



































MCDU 1 上 耻 S 1( 或 如 果 了 RS 1 故障 则 为 耻 S3) 
MCDU 2 上 了 豚 S 2( 或 如 果 了 RS 2 故障 则 为 阴 S3) 
GPIRS 1( 或 GPIRS 3) 或 MCDU 1 
GPIRS 2( 或 GPIRS 3) 或 MCDU 2 
来 自 所 选 的 IRS 或 GPS 的 当前 地 速 。 


















































MCDU F-PLN 现 
IRS/GPS( 真 或 磁 ) 的 
这 些 航 迹 是 真 或 磁 



































进入 B/UP GPS 页 。 





当前 飞机 航 迹 。 


j 航 段 的 押 需 航 迹 及 来 自 所 选 的 























取决 于 TRUE 按钮 位 置 。 
进入 同 侧 B/UP RS(1 或 2) 页 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 人 司 | 。。” MCDU 页 面 说 明 
B/UPIRS 1 或 2 或 3 页 


显示 JIRS 1，2，3 导航 数据 。 
飞行 员 可 按压 相应 的 提示 从 B/UP PROG 页 上 提取 此 页 。 






































































































































B/VUP IRS1 B/VUP IRS3 
的 43240-4N/ooos17-6E 4334073SN/ooo*1s.2zE 
王 TRK TTRK 
和 ss 2 as 2 
立 100M 224? /215 
43240.65N7000?18_zE [| -72 
了 <RETURN NEXT IRS> <RETURN NEXT IRS> 
MCDU 1 B/UP 同 侧 的 了 RS MCDU B/UP 另 一 侧 的 IRS 页 
GPS 可 用 安装 了 GPS，GPS 不 可 用 
标题 B/UPIRS 1，2，3 以 白色 大 字体 显示 。 
[ID] 位 置 来 自 所 选 的 IRS 的 当前 飞机 位 置 
[2L] 工 ITR 开 真 航 迹 
[2R] GS 地 速 
[3LITHDG 真 航向 
[3R] M HDG 磁 航 向 
当 在 极地 区 时 是 虚线 
[4L] WIND 风向 和 风速 
风向 始终 是 真 参考 。 
[6L] RETURN 进入 B/UP PROG 页 
[6R] NEXTIRS 进入 下 一 耻 S 页 。 
(闭合 环 路 1 一 2 一 3 一 1T) 
该 页 飞行 员 不 能 修改 。 
[4R] GPIRS ACCUR、 在 IRS 页 上 GPS 精度 以 米 为 单位 。 
[ 如 





























果 安 装 了 GPS， 所 提供 的 GPS 耻 $S 的 位 置 如 同 
在 IRS 页 上 的 一 样 。 


5L] GPIRS 位 置 
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B/UP GPS(< 志 ) 


显示 GPS 导航 数据 。 
通过 按压 相应 提示 键 ， 飞 行 员 从 B/UP PROG 页 调 出 此 页 。 


可 <IRS GPS> | 加 


B/VUP GPS1 














































号 GPS POSITION 
丘 43240-.6N/D00。18 .2E 
已 TTRK UTC ， GS 
341-38 13:21:36 309 
no MERIT 石 户 所 ALT MODEYSAT 
轩 1DOM 35000 NAVVS 
仿 巨 LEECT 
站 
<RETURN 
上 GPS 拒 选 
标题 B/UP GPS 1，2 显示 为 白色 大 体 字 。 
[ID] GPS 位 置 
第 1 行 : TITRK GPIRS 位 置 (纬度 /经 度 ) 
UTC: 时 间 
GS: 地 速 
第 2 行 : MERIT: GPS 指标 数值 





GPS ALT: GPS 高 度 
MODE/SAT: 导航 方式 和 被 跟 踩 的 卫星 数量 。 显 示 
的 数据 与 FM GPS 页 里 的 一 样 。 
[SR] DESELECTSELECT GPS: 对 于 导航 备用 功能 ， 飞 
行 员 可 选择 和 拒 选 GPS 。 默认 的 形态 是 GPS 选择 。 
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RTA 页 面 






































到 达 所 需 时 间 (RTA) 页 面 可 以 输入 和 显示 带 有 时 间 限 制 的 航路 点 识别 符 。 此 页 
面 还 可 显示 输入 的 或 计算 的 预计 起 飞 时 间 (ETT)， 还 有 以 下 数据 : 

一 有 时 间 限 制 的 航路 点 的 预计 ETA; 

一 性 能 调节 的 目标 速度 ; 








一 时 间 误 差 ; 
一 到 达 时 间 限 制 航路 点 的 距离 ; 
一 生效 的 速度 模式 ; 
飞行 员 通 过 垂直 修改 页 面 上 的 RTA 提示 符 调 出 此 页 面 。 


































































































































































































于 RTA 
MANAGED 加 名 <zo -114:4330o 
2 加 。 
可 加 ] | MANAGED 个 ] | SELECTED/320 +03:12 | 国 ] 
四 多 [四 
三 加 | 国 
四 四 | <RETURN 四 | <RETURN 
标题 白色 大 体 字 ) 
第 ] 行 十 间 限制 ， 此 行 显 示 AT 和 蓝 色 括号 ， 或 如 定 
[时间 限制 ， 显 示 AT DIST 和 RTA。 
航路 点 标识 符 显示 为 蓝 色 大 体 字 。 
如 只 定义 了 航路 点 标识 符 ， 对 着 1R 提示 符 处 显示 
蓝 色 括号 和 一 蓝 色 星 号 。 
飞行 员 输 入 时 间 限 制 ， 格 式 为 “HHMMSS ”， 前 面 
带 有 : 
一 表示 在 此 时 间或 之 前 ; 
表示 在 此 时 间或 之 后 ; 
无 符号 表示 在 此 时 间 。 
R [2L] 管 理 此 区 域 显 示 FMGS 计算 的 ECON 速度 /马赫 数 (参见 
及 4.02.20)。 


CE6 ALL 


@@A340-600 飞行 员 界面 


中 国 东方 贡 从 有 R 司 | MCDU 页 面 说 明 


[3L] 工作 模式 此 区 域 显 示 工 作 的 速度 模式 : 管理 或 选 
择 /NNNGNNN 为 目标 速度 )。 
斥 行 员 不 可 在 此 区 域 对 其 进行 修改 。 











































































































[6L] 返 蕊 按压 此 键 显示 将 返回 到 生 直 修 
[2R] ETA 当 定 义 了 所 需 到 达 时 间 , 2R 区 
预计 到 达 时 间 “HHMMSS ”。 
[3R] RTA 误差 如 果 预 计 RITA 可 以 满足 ， 此 区 域 空白 。 
如 果 预 计 RTA 将 不 能 满足 ， 显示 白色 小 
体 字 “RTA ERROR ”ETA 与 RIA 之 间 
的 时 间 差 将 以 琥 色 小 体 字 显示 。 
[6R] ETT 预计 起 飞 时 间 (ETT) 在 飞行 前 可 看 到 。 如 
果 ETT 不 可 得 到 ，6R 区 域 显 示 蓝 色 括 
号 和 一 蓝 色 星 号 。 一 旦 获得 ， 将 显示 洋 
红色 ETT。 
UTC 在 起 飞 、 疏 升 、 巡 航 、 下 降 和 进 近 阶段 
显示 绿色 国际 协调 时 。 
















































































妨 风 妨 故 
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中 国 东方 航空 股 份 有 R 人 司 MCDU 言 息 








多 功能 控制 显示 组 件 (MCDU) 信 息 列 表 




















多 功能 控制 显示 组 件 上 显示 的 信息 分 为 两 种 类 型 和 两 种 颜色 。 
I 工 类 : 是 飞行 员 操作 的 直接 结果 ; 

开 类 : 有 关 某 种 状况 的 信息 或 要 求 飞行 员 采 取 某 种 措施 ; 
开 类 信息 是 以 先进 先 出 的 信息 排队 方式 存储 的 (最 多 5 个 信息 )。 
如 果 输 入 正确 的 数据 或 开 类 信息 不 再 适用 时 ， 开 类 信息 被 抑制 。 
所 有 的 信息 都 可 通过 按压 MCDU 上 的 CLEAR 键 的 方 式 来 清除 。 
琥珀 色 (A) : 为 重要 信 
白色 (W) ，”: 为 次 要 


和 立 置 无 效 。 当 飞机 位 置 无 效 时 ， 
AN 该 信息 已 被 清除 ， 而 机 组 又 试 氏 
调 出 在 现在 位 置 等 待 或 * 直 飞 ” 页面， 
该 二 册 站 二 本 
现 用 航路 上 传 < 本 的 | 呈 | 
ACT RTE UPLINK < 和 
(ACARS 信息 ) 
校准 惯性 基准 . II 琥 当 准备 校准 时 出 现 ， 但 在 飞行 操 
ALIGN IRS 纵 台 的 两 侧 均 未 显示 IRS INIT 页 。 
ALIGN JIRS 信息 要 求 一 名 机 组 计 
IRS INIT 页 ， 并 执行 所 要 求 的 任何 
区 域 必 备 导 航 精 度 是 | 巧 琥 当 RNP 值 在 进展 页 上 人 工 输 并 
XX-XX < 和 大 于 与 当前 飞行 区 相关 的 默认 RNP 
AREA RNP IS XX-XX< 和 才 显 示 ， 而 且 现 用 阶段 或 航路 数据 


E 义 的 RNP 值 时 人 


质 路 / 质 路 点 不 匹配 行 员 在 航路 页 面 上 输 
AWY/WPT MIJISMATCH A) 不 \ 包 含 修 正点 。 3 
鹏 路 识别 符 ， 必 须 包含 匀 
终点 
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总 燃油 忽略 到 达 所 需 时 在 飞行 计划 起 始 时 存在 的 时 间 限 人 
间 或 在 飞行 计划 起 始 后 输入 一 个 时 间 
BLOCK IGNORES RTA 





























限制 ， 都 由 燃油 计划 功能 忽略 。 
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R 
二 RE 信 筷 -上 美 型 匣 色 | Ti 5 状 春 TRTT 
客舱 下 降 率 过 大 人 当 在 目的 机 场 200 海里 范围 以 内 而 上 
CABIN RATE 计算 的 《机 下 降 率 使 客舱 在 最 大 速率 
EXCEEDED 重新 增 压 时 出 现 该 信息 。 
检查 备 降 场 风 上 人 备 降 且 高 度 展 不 同 于 央 
CHECK ALTN WIND 巡航 高 
(ACARS 信息 ) 


“CHECK APP SEL”( 检 当 非 仪表 着 陆 系 统 进 近 是 飞行 计划 赃 
查 进 近 选择 )*EFIS 并 且 在 无 线 电导 航 页 面 上 人 工 
PFD(UFMA) 调谐 了 仪表 陆 系统 引 显示 。 
这 是 向 机 组 的 提示 , 即 提 的 进 近 引导 
在 下 列 情况 ,在 巡航 中 距离 下 降 
人 





















































































































































































































































今 查 公司 航路 
ARS 信息 ) 















































查 数 据 库 有 效 期 


人 [ 作 的 数据 库 的 有 效 日 期 
ECK DATIA BASE 


本人 试图 输入 FROMUVTO 











































































































检查 IRS 1(2)(3y/ IT 琥 班 
人 全 














获 真 方位 参考 

必 存 的 ) 不 一 

人 行 前 ) 或 在 

当 输 入 进 港 区 时 )。 

今 查 目的 地 数据 汇 珀 色 | 大 里 时 必须 检 

(ACARS 信息 ) 性 能 进 近 全 首 过 RS 上 传 接 

CHECK DESTDATA 发 到 的 QNH， 温 度 ， 或 风 。 

如 果 这 些 参数 在 进行 修改 时 , 与 前 面 的 

参数 有 冲突 ， 这 一 信息 将 再 次 被 触发 。 

仿 查 飞行 航班 号 色 | 上 传 的 飞行 航班 号 不 同 于 在 要 求 ， 
ARS 信息 ) 定 的 飞行 航班 号 。 






















































































































































































































































































在 从 QNH 过 渡 到 QFE 时 ， 根 据 导 航 
数据 库 中 的 机 场 标高 得 到 的 QFE 高 度 
与 根据 MCDU 上 设置 的 QNH 预测 的 
人 人 留 过 100 英尺 时 出 现 该 
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CHECKTAKEOFF DATA 
检查 起 飞 数据 














检查 WBS 的 重 
时 钟 为 起 飞 时 间 
CLK IS TAKEOFF TIME 








时 钟 /GPS 时 间 不 同 
XX 

交叉 装载 中 断 <g 
CROSSLOAD 
ABORTED 

交叉 装载 完成 < 本 
CROSS LOAD 
COMPLETE < 和 








飞行 员 界 面 
MCDU 信 


II/ 
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飞行 员 输 入 或 修改 其 中 一 个 起 飞 参数 
之 后 ， 可 能 在 起 飞 跑 道 或 起 飞 位移 和 


V1，V2，VR， 




















灵活 温度 或 减 推力 级 之 间 会 : 


有 了 秘 盾 。 




















在 飞行 前 , 或 完成 阶段 , 机 组 激活 第 二 


飞行 计划 。 
洗 活 第 二 计划 ， 








有 不 同 的 ZFW 或 











ZFWCG ， 或 FOB+Sec ZFW( 与 当前 


GYVY 








差 超 过 SS 站 可 使 FCMC 重新 起 始 。 











WBS 的 GW 与 ZFW+FOB( 或 


























II 琥珀 色 


XX 分 钟 。 











OCRK) 差 值 超过 10T。 

















4 机 组 输入 了 预计 起 飞 时 间 (ETD， 并 


实际 时 间 等 于 ETT 时 间 时 出 现 该 信 

















[时 钟 时 间 和 GPS 时 间 差 值 














II/ 








E 传 送 的 MCDU 上 出 现 这 一 信息 


























巡航 高 度 层 高 于 最 大 高 
度 层 

CRZ FL ABOVE MAX 
FL 
巡航 高 度 层 以 上 的 限 惠 
被 删除 

CSTR DEL ABOVE CRZ 
FL 

在 01 航路 点 之 前 的 限制 
被 删除 

CSTR DEL UP TO 
WPT01 

减速 (也 显示 在 主 飞行 显示 
器 曲 

DECELERATE 
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成 功 完 成 从 一 台 FMGC 到 
FMGC 的 数据 
































送 过 程 中 出 现 一 个 错误 。 


EI 


另 一 台 


库 交 叉 装 载 。 


当 机 组 输入 一 个 巡航 高 度 高 于 最 大 的 
计算 高 度 时 ，; 





[HH 
LDL 





各 出 现 这 一 信息 。 
































1 于 机 组 在 飞行 计划 的 限制 高 度 或 
于 限制 高 度 处 插入 一 个 巡航 高 度 层 


























从 高 度 层 而 使 限制 被 删除 时 ， 
振 自 。 


[在 FMGS 飞行 计划 目的 地 
































IJ 琥珀 色 | : 
































飞 阶 段 ， 而 删除 限制 时 ， 
息 。 




















泽 顶 点 后 ， 飞 机 仍 在 巡航 阶 
里 的 速度 ,并且 它 没有 开始 


口 
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一 考 盖 一 一 一 一 一 


删除 偶 置 
DELETING OFFSET 





目的 地 / 备 降 场 不 匹配 
DEST/ALTN 
MISMATCH 

在 直 飞 过 程 中 

DIR TO IN PROCESS 




















输入 目的 地 机 场 数据 
ENTER DESTDATA 


输入 超出 范围 


ENTIRY OUT OF RANGE 








放 减 速 板 
EXTEND SPD BRK 


飞行 航班 号 上 传 <g 
FLT NBR UPLINK< 和 
(ACARS 信息 ) 
暗 的 飞行 计划 要 素 
F-PLN ELEMENT 
RETAINED 
忒 行 计划 己 满 
F-PLN FULL 























FM 数据 联接 
不 工作 < 吧 
(ACARS 信息 ) 
FM DATALINK 
UNAVAIL 
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当 系 统 在 如 下 所 列 的 某 些 特定 条 件 下 
























































有 
4 
一 一 





自动 删除 一 个 偏 置 时 ， 出 现 这 一 显示 ; 
1 于 横向 修改 改变 工作 的 航 段 。 
在 目的 地 跑道 , 终止 下 一 航 段 。 
前 要 飞 的 距离 小 于 或 等 于 到 达 航 显 
所 需 距 离 ， 或 下 一 航 段 不 是 CF， 】 
或 TF 航 段 。 
了 机 组 试 着 输入 一 个 备 降 公司 航路 
开始 的 始 发 地 不 是 主 飞行 计划 




















































































































组 在 一 个 MCDU 上 调 出 垂直 或 
黄 向 修改 页 ， 而 另 一 个 MCDU 上 显示 
直 飞 页 面 。 















































的 地 机 场 180NM 时 还 没有 





















































IL 琥 当 
4 


























的 地 机 场 的 风 , QNH 或 温 
图 输入 的 数据 超出 了 所 选区 























Ps 神 式 丘 通 但 下 还 择 于 飞机 为 和 
复 航 迹 或 尊 从 限制 ,速度 极限 或 速 
度 限 制 必须 减速 。 
的 要 求 , 在 上 传 飞行 计划 

一 个 航班 号 。 



















































































试图 删除 飞行 计划 中 











含 的 或 已 调 说 
































的 导航 台 、 航 路 点 或 喝道 


了 计划 配额 中 已 没有 足够 的 存储 容 
, 使 计算 机 不 能 接受 更 多 的 飞行 计划 
数据 。 
SU 和 FM1/2 之 间 两 个 数据 线 都 不 
jj。CPDLC，ADS 和 AOC 的 一 些 
功能 不 可 用 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 MCDU 信 


下 


FMSIL/EMS2 飞机 状态 差异 
FMSL/FMS2 A/C STS DIFF 


FMS1/FMS2 总 重量 
FMSI/FMS2 GW DI 





























可 行 理 关 S 统 1/ 改 行 己 理 SA 统 2 位 


置 差异 
FMSI/FMS2 POS_DIFF 
理 系统 1/ 飞 行 管理 系统 2 束 


直 差 异 






















































































主 用 拓 效 < 可 
IMARY LOST< 可 
下 在 ND 上 ) 




















IMARY < 本 
拒 选 < 本 
DESELECTED -< 可 


独立 工作 
INDEPENDENT OPERATION 


昌 . 时 

















效 忻 能 < 柯 (ACARS 信息 ) 
PERF < 知 UPLINK 
鞠 路 < 和 (ACARS 信息 ) 


上 上传 无 效 起 飞 数据 < 本 
ACARS 信息 ) 
TAKEOFF< 寻 UPLINK 
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FMS1/FMS2 PGM PIN 关 措 II/ 
FMSLI/FMS2 POM PIN DIEFF 


JI 志 坦 1 





















































TY 


接 通 t 






























































II 自 1 








































































































的 目标 速度 相差 $ 海 里 / 
小 时 或 5 海里 /小 时 以 上 。 


玛 氟 磺 和 不符 个 下 是 
的 输入 格式 。 
当 ] 醒 南天 允 末 可 





















































II 琥 班 


II 琥珀 色 
II 焉 1 





II/ 














II/ 























[ 拒 选 , 并 且 


























































































































II/ 
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前 面 槛 向 计划 中 断 下 一 个 航 段 是 一 个 不 连续 航 段 ,并 且 改 
LA DISCONT AHEAD 机 距离 这 个 航 段 还 有 30 秒 时 间 。 
的 10 条 跑道 清单 机 组 试图 将 10 个 以 上 存储 的 跑道 信息 
OF 10 IN USE 输入 数据 库 ， 并 且 最 初 的 10 条 跑道 包 
仿 在 飞行 计划 或 飞行 员 存储 的 航路 中 。 
1 当 已 有 20 个 航路 点 在 使 用 中 时 (在 飞 
单 行 计划 或 飞行 员 存储 的 航路 中 )， 试 图 
建立 一 个 PBD，LATLONG， 或 PBX， 
本 和 全 由 飞行 员 定 义 的 航路 点 或 导 


马 区 段 删除 < 到 1 用 飞行 计划 的 马 赤 常数 已 自动 删除 。 

MACH SEGMENT 飞行 计划 或 备 降 场 已 激活 或 探 

DELETED <- 可 则 到 人 CRZ 
变 全 关 站 全 时 









































































































































































































































过 热 
OVERHEAIED 





























精度 从 HIGH 降 到 LOW( 参 看 
原理 的 解释 )。 


导 拟 竹 度 从 LOW 开 到 HIGH， 

































































NAYV 数据 库 加 载 不 完整 1 当 导 航 数据 库 不 存在 或 已 经 下 载 不 完 
NAV DAIA BASE LOAD 整 时 该 信息 在 MCDU 页 上 显示 。 
INCOMPLETE 

C ALTHHHH 
新 的 巡航 高 度 -HHHHH 
NEW CRZ ALTHHHHH 












































有 减 拨 帮 高度 已 改变 。 


机 组 向 地 面 发 出 了 一 个 要 求 后 , 4 分 钟 
内 没有 得 到 回答 。 
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未 发 现 交 叉 点 该 系统 不 能 找到 任何 共同 的 航路 点 

NO INTERSECTION FOUND 或 航路 上 交叉 点 

非 唯一 的 航路 识别 代码 LI/ 白色 | 试图 在 新 陆 刻 次 而 上 输入 一 个 公司 

NON UNIQUE ROUTE 航路 识别 代码 ， 而 该 识别 代码 与 现存 

IDENT 的 公司 航路 识别 代码 (飞行 员 确定 的 
2 的 ) 相 同 。 

































































在 导航 方式 下 不 允许 导航 方式 中 ， 试 图 修 
NOT ALLOWED IN NAV 
不 在 数据 库 内 色 | 试图 输入 或 调 出 不 在 当前 数据 库 中 
NOT IN DATIA BASE 的 公司 航路 识别 代码 ， 来 自 / 飞 往 地 
点 -方位 角 - 距 离 (PBD) 或 
ee 
或 机 场 、 导 航 台 、 航 路 点 、 锯 道 
导航 台 频 率 ( 包 括 飞 行 员 确 






































































































































个 飞行 员 尼 Wi 行 员 的 报告 
被 发 送 后 ， 没有 建立 好 通讯 或 没有 
确认 收 到 。 
试图 在 爬升 页 面 
ONLY SPD ENTRY 础 上 输入 一 马赫 数 
ALLOWED 

页 面 正 在 更 新 

PAGE UPDATE IN PROCESS 














































































































本 人 棚 双打 















































请 等 待 色 | 了 管理 制 人 
PLEASE WAIT 剖 :工作 正二 
程序 RNP 是 XX.XX 一 井 的 色 | 当 在 ; [输入 并 且 
段 或 航路 的 导航 数据 库 
时 显示 。 
险 入 重量 /重心 II 琥珀 色 | 如 果 系 统 探测 到 人 工 输入 与 FCMC 
TER WEIGHT/CG 接收 到 的 ZFWCG/ZEFW 相差 0.1 吨 或 
0.1% 以 上 时 该 信息 显示 。 
色 | 减速 板 放 出 ，DES 模式 接 通 ， 并 且 : 
一 ALT 或 ALT* 接 通 或 
一 飞机 低 于 航 迹 或 
一 已 达到 形态 3 或 全 形态 。 
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条 于 和 不 1 提 1 和 < 柯 人 生 时 , 探测 出 一 个 打印 机 通讯 
PRINTER NOT 误 ， 本 印 。 

AVAILABLE < 村 

(ACARS 信息 ) 


修改 没有 被 存储 的 航路 或 公司 航路 ( 现 用 
二 飞行 计划 ) 存 储 后 , 出 现 该 信息 ， 

明 下 列 资 料 未 被 保留 

的 等 待 


域 程序 的 
、 的 蝇 










































































REVISIONS NOT 
STORED 

















































































































































































































所 需 到 达 时 间 存 在 
RTA EXISTS 
航路 数据 链接 在 ; 
RTE DATALINK IN -<< 相 
PROG(ACARS 信息 ) 












































再 系 绩 定 文 


















































5 要求 补 代 关 后 | 执 
和 计划 息 一 直 显 
示 ， 直 到 上 传 完全 和 




















人 
所 需 到 达 时 间 删 除 二 间 限 制 被 E ET 
RTA DELETED 动机 失效 
人 \ 于 侍 闹 线 蜂 
区 过 渡 
当 在 同一 个 飞行 计划 中 不 同 航路 点 ， 
入 时 间 限 甫 时 
一 当 备 降 场 计划 启用 时 
当 执行 了 DIR TO/ABEAM 时 ， 只 要 
计划 将 时 间 限 制作 为 一 个 ABEAM 
寺 间 限制 航路 点 被 删除 或 排序 (忽略 
的 横向 方式 ) 
有 效 的 时 钟 数 据 丢失 
十 间 j 属 于 现 用 行 计 划 , 然后 
计划 被 激活 
才 间 限制 属于 第 二 飞行 计划 , 然后 # 




















CE6 ALL 





@@A340-600 | 。。 尾 员 只 奋 
中 国 东方 航 空 股份 有 了 RN 滞 MCDU 信息 


跑道 /仪表 着 陆 系 统 不 一 | 王 琥 珀 色 | 一 在 爬升 、 巡 航 、GLS 或 MLS) 下 降 、 
臻 进 近 或 复 飞 阶段 ,在 无 线 电 导航 页 

































































RWY/LS MISMATCH 输入 的 仪表 着 陆 系 统 频率 与 着 陆 机 
场 跑道 的 仪表 着 陆 系统 不 一 致 。 
一 在 飞行 前 或 起 飞 阶 段 ,在 无 线 电 导航 
页 面 上 输入 的 仪表 着 陆 系 统 频 率 与 
起 飞 跑 道 的 仪表 着 陆 系 统 不 一 致 。 
选择 直 参 考 当 了 TIRS 发 送 真 航向 / 航 迹 时 MAGVTRUE 


























































































































(也 显示 在 ND 电 门 是 MAG。 
SELECT TRUE 
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类 型 /颜色 

备用 航路 上 链 < 权 

SEC RTE UPLINK < 本 
言 县 ) 

选择 押 需 的 系统 

SELECT DESIRED 


















































度 下 列 条 件 都 满足 时 出 现 该 信息 
上 显示 “SET 一 发 动机 失效 
GREEN DOT”) 一 飞机 在 选择 速度 模式 
一 FCU 所 选 速度 等 于 或 大 于 绿 点 速度 
+10kt, 并 且 不 处 于 高 度 *(ALTs) 或 高 
度 (ALT) 方 式 ,或 者 FCU 所 选 速度 等 
于 或 小 于 绿 点 速度 -10kt。 


设 转 等 待 速度 II/ 白色 | 飞机 处 于 选择 的 速度 方式 ,在 飞行 计划 
(也 显示 在 主 飞行 显示 器 中 | (白色 ) 输入 一 个 等 待 , 飞机 还 有 30 秘 ( 或 不 





































































































SETHOLD SPEED 到 30 秒 ) 就 到 达 减 速 点 ,从 该 we， 
减速 至 等 待 速度 ， 而 所 选 速度 与 等 
速度 相差 大 于 Skt。 


设置 管理 过 IU 白 色 | 选择 了 现 航 段 的 飞机 目标 速度 , 但 对 于 
上 显示 “SET| 白色 ) | 下 一 飞行 航 段 , 无 预选 速度 。 如 果 存 在 
MANAGED SPD”) 上 述 情况 , 在 伶 升 到 巡航 ， 从 礁 升 或 
巡航 到 下 降 的 阶段 过 渡 时 显示 该 信息 。 



































































































































如 果 使 ) 的 是 所 选 速 度 ， 该 信息 在 从 疏 
或 巡航 过 渡 到 下 降 时 总 是 有 显示 。 但 
使 用 的 是 惠 速 度 则 万 亚 全 。 


设 定 SPD/RTA 当 为 
SETTING SPD/RTA 医 理 的 速度 目标 显示 。 

E 的 无 方向 性 信 标 台 不 3 动 调谐 的 NDB( 专 门 用 了 
j 用 近 ) 已 被 机 组 拒 选 。 
PECIFNDB UNAVAIL 


间 定 的 VOR- 测 距 机 不 可 | 了 琥 珀 色 要 自动 调谐 的 VOR、VOR-DME 或 
VORTAC( 专 门 用 于 RNAV 或 VOR 
也 显示 在 导航 显示 器 上 ) 进 近 ) 已 被 机 组 拒 选 ， 或 











































































































































































































SPECIF VOR-D UNAVAIL 一 要 自动 调谐 的 方位 角 ， 频 率 ， 或 
VOR 识别 码 是 无 效 的 。 
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人 


在 XX 航路 点 速度 误差 在 横向 管 理 飞行 中 ,系统 预测 飞机 将 错 
SPD ERROR AT WPTXX 过 速度 强制 ， 并 且 相 差 超过 10kt。 当 






























































预测 改变 ， 相 差 小 于 $kt 时 ， 该 信息 消 
失 。 
超过 速度 极限 II 琥 翌 飞机 低 于 速度 极限 高 度 超过 150ft， 
SPD LIM EXCEEDED 大 于 速度 极限 10kt 以 上 。 

弟 高 度 大 于 最 大 飞行 







































































飞行 员 输 入 了 一 个 阶梯 高 度 大 于 预 
的 最 大 高 度 。 











弟 删 除 阶梯 被 自动 删除 。 
DELETED 

诸 的 航路 已 满 
STORED ROUTES FULL 
飞 数 据 < 本 
TAREGE DAIA< 村 


UPLINK(ACARS 信息 ) 


























系统 已 保存 有 五 条 飞行 员 确定 的 航路 
许 五 条 )。 
起 飞 数 据 信 息 。 
















































































TEMPORARY 
FE-PLN EXISTS 


ERASE 或 INSERT 键 之 外 ) 任 何 行 选 
键 ,或 者 如 果 试 图 在 第 二 飞行 计划 页 国 
上 进行 飞行 计划 操作 ， 则 显示 该 信息 。 
当 飞 机 处 于 横向 管理 模式 时 ，FMGS 
预计 不 能 满足 时 间 限 制 (参见 4.04.40)。 







































































在 XX 航路 点 有 时 间 误 差 
TIME ERROR AT 
WPTXX 

所 列 时间 标 记 全 满 

TIME MARKER LIST 
FULL 












































系统 已 经 包括 四 个 时 间 标 记 ( 仅 允 许 


个 














存在 临时 飞行 计划 关 芷 显示 临时 飞行 计划 时 ， 如 果 选 择 ( 除 
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了 几 0 以 满足 燃 ; 
2 了 

前 方 航 迹 过 陡 在 巡航 阶段 ， 如 果 上 距离 着 陆 机 场 
TOO STEEP PATH 150NM 以 内 ， 或 在 下 降 或 进 近 阶段 且 
AHEAD 处 于 NAV 方式 ， 这 时 下 降 训 面 有 一 个 
0 人 不 息 。 
调谐 BBB FFFFF 大 ， 系 统 不 能 
TUNE BBB FFEF FF 绊 动 ) 于 进 ] 定位 。 
未 知 的 程序 PIN 站 ee 软件 中 有 蒜 窜 人 忆 
UNKNOWN PROGRAM 的 飞机 程序 PIN( 飞 机 型 号 号 、 发 动机 
PIN 昏 号 、VMO/MMO 奇偶 校 验 )， 而 使 系 
统 不 能 初始 化 。 
ee 过 程 中 当 一 条 上 传 信息 正在 插入 FMGS 上 


小 \ 










































































































































































































































































UPLINK INSERT IN < 可 
PROG(ACARS 信息 ) 























飞行 计划 并 且 在 确定 成 本 指数 之 前 ， 

痊 入 无 燃油 重量 或 总 重量 , 这 时 飞行 
理 制 导 计 算 机 将 成 本 指数 (CD 默认 

为 上 一 次 飞行 成 本 指数 。 

在 子 系统 选择 和 子 系统 显示 这 段 时 间 

WAIT FOR SYSTEM 里 ,MCDU MENU 页 一 直 显 示 该 信息 。 

RESPONSE 

上 传 风 数据 < 本 考 收 到 上 传 风 数据 。 

WIND DATA UPLINK< 相 

(ACARS 信息 ) 

上 传 风 数据 存在 < 引 没有 年 入 -| 上 传 风 时 , 试 着 修改 一 个 飞行 

WIND UPLINK EXISTS 计划 (现行 的 或 第 二 飞行 计划 )。 

< 晤 (ACARS 信息 

上 传 风 数据 待 处 理 < 梧 虚 珀 1 年 各 时 飞行 计划 或 显示 一 个 直 

WIND UPLINK 并 且 接收 和 存储 了 上 传 风 。 

PENDING < 本 

(ACARS 信息 ) 


XXXX 被 拒 选 JI/ 及 行 机 组 试图 通过 SELECTED 
XXXX IS DESELECTED NAVAID 页 输入 一 个 已 拒 选 的 导航 台 。 
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中 国 东方 航空 届 从 有 限 人 司 | ，MCDU 数据 格式 清单 





MCDU 数据 格式 清单 


下 表 列 出 了 飞行 员 可 能 在 MCDU 上 输入 的 所 有 数据 。 该 表 也 显示 各 种 数据 项 
目 ， 可 接受 范围 ， 输 入 单位 及 可 能 输入 的 MCDU 页 面 的 可 接受 的 格式 。 

A: 字母 

N: 数字 

X: 字母 和 数字 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 | ”MCDU 数据 格式 清 
数据 名 称 格式 站 


加 速 高 度 参考 高 度 


NNNN 或 
NNNNN( 必 须 包 
括 打 头 的 零 ) 


| 备 降 场 | 三 机 场 一 样 





























与 机 场 一 样 





备 降 场 航路 | 与 公司 航路 一 样 





AAAA 





与 公司 航路 一 样 
如 果 AAAA 不 在 








最 少 1 个 字母 ， 最 
多 4 个 字母 


居 


入 XXXX 




















NNN.N 打头 的 堆 
可 以 省 略 。 





五 









































AAAAAA 
(对 于 允许 的 准确 
输入 , 参见 “范围 必 
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数据 库 机 场 文件 
内 ， 则 显示 新 跑道 
页 面 。 








如 果 不 在 数据 库 
显示 “NOT IN 
DAIABASE”。 
0-150.0 千 公 斤 
0-3307 千 磅 


100-999 
单位 1 英 太 / 分 
8.0-50.0 





500-699 


VOR 
DME 
VORDME 
VORTITAC 
LOC，ILS 
NDB 

ML 
TACAN 




















4.03.40 P2 


1 CC 














Sa 





妹 床 这 莹 哨 


1 





























时 























习习 才 圭 末 冰 
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显示 页 面 




















如 果 不 在 、 
据 库 内 ， 则 将 显示 浙 航 路 
-条 信息 。 























< 去 
可 以 输入 性 能 怜 升 
1-3 位 数字 ， 打 头 性 
的 零 可 以 省 略 


打头 的 零 可 以 省 
省 输入 360=0 
生 全 《 行 高 | 最 大 飞行 高 度 层 : 起 












































































































































NN 0-700 





En 


的 要 可 以 和 增 量 为 DRNM 


















































0- 近 
二 可 输入 区 隐 总 中 
或 “TL 39? 
“一 ”可 输入 “H?” 各 用 起 始 A 
或 “HD” 人 
零 可 以 省 略 
如 果 无 记号 输入 
可 用 “十 ?” 


士 NNNN 一 1000- 英尺 (MSD) | 新 导航 设备 
如 果 十 二 输 | 十 20470 新 航路 点 
入 ， 假 定 

打头 的 零 以 省 

略 


| 
度 
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沁 转 Rs 
数 


司 与 |0000-9959 


00: 00: 00 到 小 时 HH | 航 吕 
23: 59: 59 分 MM 
秒 SS 


kNM 时 间 NNNJYWVNNNN | 士 Max.BlocwWGMT 起 始 了 B 
备用 起 始 B 
燃油 预测 


新 导航 设备 
五 边 / 时 间 -次 仅 能 和 输 “人 磅 | 起 始 B 

为 输入 五 边 ， 输 预测 
NNN 为 输入 时 分 他 起 始 了 B 
， 输 入 人 


























































































































行 高 度 层 |EFLN 英尺 ( 平 | 飞行 计划 A 
打头 的 零 可 以 省 ] ~ 展 重 修改 















































略 起 始 A 
起 始 A 

《 行 计划 A 
伶 升 
下 降 
以 | 

以 | 

以 | 








雯 政 下 范 |1 弄 








和 























榨 


ji 
到 


XXXXXXXXXX 起 始 A 
最 多 可 输入 10 个 
1 ， 
部 分 NNNJNN 点 导航 
略 。 新 导航 
了 
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@@A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 PR 公司 


























双 | 与 “纬度 ”和 
纬度 、 
-起 输 
j 必 须 


长 度 
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格式 


HHMM 
当 HH 是 
是 分 钟 时 ， 打 














飞行 员 界 面 
MCDU 数据 格式 清 























头 的 


零 可 省 略 。1 或 2 








位 人 



































头 的 零 可 以 省 








的 和 |35-0 - 350.0 
属 























险 入 360 








BDDMM.MM 
DD- 度 
MM.M- 分 

B- 方 向 





显示 








-燃油 预测 键 











O，DD 到 90 
O，MM.M，3539.9 





打头 的 零 可 省 








略 但 








纬度 显示 为 
DDMM.MB 


方向 B) 则 必须 有 。 


“经 | 司 于 纬度 和 经 度 








度 ” 相同 , 但 
经 度 必须 
入 ， 二 者 之 间 




















用 7 导 分 


NNNN 打 头 的 零 可 











以 省 略 











1000-8000m 米 或 英尺 | 草 
3282-26347ft (PIN 程序 ) 


4.03.40 


顺序 001 | 修订 07 





























王公 斤 “| 燃油 预测 
或 千 傍 
E 程序 ) 






































同 于 纬度 | 进展 
和 经 度 行 计 划 A 和 了 B 

















新 航路 点 

新 导航 台 

二 飞行 计划 入 和 了 
直 飞 

















懂 向 修改 
新 
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数据 名 称 


马赫 /速度 


最 低下 降 高 


民 
(MDA) 
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B: 王 或 W 
0 和 DDD 委 180 
0 入 MM.M 和 59 





头 的 零 可 省 略 但 
记 问 (B) 必 须 有 
度 显示 为 




















\ 须 有 小 数 点 ， 最 
的 零 则 不 是 必须 

















0 马 东 和 速度 | 局 
2 条 几 须 生 有 凶 
(参看 马 蒜 和 速度 
格式 ) 














4.03.40 

















NNNNIN 着 陆 ( 机 场 ) 标 高 

































































(打头 的 零 可 省 到 着 陆 (机 场 ) 标 
高 +5000 





XXXX 任何 字母 数字 
最 多 可 输入 4 个 字 
母 


























类 和 4 
人 略 
OFST 始终 显示 成 
BNN 



























































新 导航 台 

导航 台 

行 计划 A 和 了 B 
横向 修改 

K 行 计划 入 和 了 B 

















E 线 电导 航 
人 


























机 有 人 








@@A340-600 | 。。 怕 员 界面 
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也 点 可 以 是 数据 | 如 果 地 点 不 在 数 行 计 划 A 和 B 

的 任何 机 场 、 导 | 据 库 里 ， 则 显示 机 二 飞行 计划 A 和 B 
鹏 台 或 航路 点 ， 方 |“ 不 在 数据 库 ?” 问 修 正 
位 角 必 须 是 三 个 |NOT IN DATA 新 航路 点 
数字 的 输入 且 不 |BASE) 进展 
带 小 数 点 ， 方 位 角 | 方位 : 000-360 天 首 
输入 为 360 时 ， 显 阶梯 高 度 






































































































































注 : 真 / 磁 参 考 TBD 








距离 是 NNN.N 上 惧 
打头 的 零 可 以 省 
略 ;， 输 入 全 部 三 个 | 距离 =0.999.9 
参数 时 其 间 必 须 

带 有 经 / 本 













































































































































































与 地 点 /方位 
相同 
地 点 /距离 点 : /方位 | 地 点 : 同 地 点 /方位 | NANM | 飞行 计划 入 和 B 
E 离 一 样 。 下 离 一 样 二 飞行 计划 A 和 BB 
E 离 ; 点 /方位 | 距离 : 0-999.9 向 修改 
全 新 航路 点 
飞 到 阶梯 高 度 


多 

下 
ER 本 员 | 

度 













































































同 
< 








后 的 零 可 略 去 


后 站 国 全 
机 让 /入 佐 
考 。 
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燃油 预测 



































所 需 的 
(导航 精确 度 ) | (前面 或 后 1 








J 略 去 ) 
AAANND 
中 AAAA 
人 



































号 码 相 同 的 
道 时 才 需 列 出 工 或 
R( 左 或 右 )。 
三 2 靖 预测 的 GPS 


参看 温度 和 高 度 一 一 一 一 一 


打头 的 零 可 略 去 
设 定 航向 NNMN( 打 头 的 和 |000.0- 360.0 IRS 
后 的 零 可 略 云 ) 
4 NNIVN 显 
坡度 


INNN |o00s00 | 度 | 新 导入 设 各 
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中 国 东方 航空 届 从 有 限 人 司 | ”MCDU 数据 格式 清单 






























































打头 的 零 可 省 略 D 
不 要 求 输入 零 全 





























行 计 划 A 





INN 是 飞行 高 度 
层 ) 或 SNNNNN 或 
NNNNNSCNNNN 
N 是 高 度 ) 打 头 的 











SN 











村 计划 A 

二 飞行 计划 和 A 
修改 

能 怜 升 

生 能 巡航 

生 能 下 降 
























































由 避 <- 


(必须 是 三 位 数 ) 








怕 
怕 
必 

















贡 | 
1 





























速度 极限 |SSSNNNNN 于 速度 海里 /小 时 / 
SSS 是 速度 民 ( 平 均 
NNNNNN 是 高 度 或 海平 面 ) 
行 高 度 层 
看 高 度 和 飞行 


高 度 居 ) 


马赫 /速度 同 于 马赫 和 速度 




















己 | 可 省 各 | -= 
风 8 换 
最 少 高 出 地 面 400| 英尺 (平均 
英尺 海 两 面 ) | 复习 

度 起 飞 


吝 
福 

























































































RN oo | 
See GMT See GMT 
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XXXXXXX- 可 

用 1-7 个 字符 作为 点 

航路 点 可 以 作为 行 计 划 A 和 B 

豚 路 点 识别 代码 伐 向 修改 

有: 进展 
直 改 

记 位 点 信息 1 和 2 


















































导航 台 
航路 点 
纬度 /经 度 ， 
也 点 .方位 / 
也 点 .方位 


























闵 上 均 可 输入 来 
己 一 个 航路 点 
风向 /风速 NMNNNN 
二 者 都 必须 输入 ; 
打头 的 零 可 以 省 
赂 。 


输入 风向 =360 是 | 风速 : 0-500 
显示 0。 
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人 A340- 
中 国 东方 航空 股份 有 公司 


数据 名 称 























600 飞行 员 界 面 


MCDU 数据 格式 清音 


格式 


NNMNVNNNVEFL 
NNN 或 
NNNNNMNNMN/ 
NNN 

NNN- 打 头 的 零 
不 必要 
风向 输入 =360 


= 三 
显示 零 。 

















打头 的 和 最 后 的 
零 可 以 省 略 
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4.03.40 P11 


























风向 0-360 




















风速 0-200 里 /小 时 | 巡航 克 
同 于 高 度 及 平均 | 下 降 


35-350.0 王公 斤 “ | 起 始 B 
或 磅 
亲 HE | | 




















人 @@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 4.04.00 















中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 目 录 顺序 100 
04.00 目录 
04.10 ”横向 功能 
ROOT ROLE ] 
ee 上 MbPY SA 2 和 


04.20 


04.30 


CE6 ALL 




















仿 赫 ，- 人 26 





各 降 场 坊 能 
局 十 丛 降 场 本 

“DIR”( 自 飞 ) 鲜 ( 直 飞 其 能 ) 33 
ODVHY( 飞 并 ) 杀 41 
人 42 


垂直 功能 











有 害 达 所 需 二 上 ii(RTA) 
尺 - 闹 崎 -( 相同 有 2 


全 二 本 亲民 全 全 王 .1 
















发 动机 实 殖 … 


与 























。 怎 人 执行 菏 不 臣 航 人 3 


@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 目 录 顺序 001 


04.40 “远程 








时 1 
汪汪 抽 全 全 es 4 
[ 壮 耻 | 时 用 相 生生 全 生生 生生 下 的 生生 生生 全 仆仆 和 革 生生 玉 丰 下 13 
MCDU 备份 导航 17 





04.50 “”AOC 功能 


通过 认 CARS: 起 始 式 行 讲 基 | 生生 1 
站 3 
胞 数据 5 OHreOROOAOAIeLIOROOOICOOOLEL LE En 人 6 


04.60 “打印 功能 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 























正 功能 使 飞行 员 可 以 创建 或 修改 飞行 计划 的 下 列 部 分 ; 












































一 定位 点 信息 
当 飞 行 员 每 次 激活 上 述 一 种 修正 时 ， 他 就 获得 一 个 临时 飞行 计划 ， 在 将 它 
引入 现行 飞行 计划 前 可 检查 修改 情况 。 飞 行 员 通过 按 下 飞行 计划 A 或 B 
上 的 左 行 选 键 来 选择 这 些 功 能 。 

一 直 飞 和 飞越 功能 可 通过 MCDTU 键 获得 。 这 些 功 能 不 创建 临时 飞行 计划 。 

一 “在 某 位 置 更 新 ”的 功能 是 人 工 更 新 FM( 飞 行 管理 ) 位 置 的 一 种 特殊 功能 。 


和 


它 不 使 用 临时 飞行 计划 ， 但 在 激活 引入 前 机 组 必须 进行 证 实 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 RN 滞 横向 功能 


临时 飞行 计划 (TMPY) 




















当 飞 行 员 对 飞行 计划 作 横 向 修正 时 ，FMGS 创建 一 个 临时 飞行 计划 。 它 是 现 
行 飞 行 计 划 的 拷贝 ， 但 由 当前 的 横向 修正 进行 修改 。 飞 机 在 临时 修正 的 飞行 
计划 引入 前 ， 仍 执行 现行 飞行 计划 。 修 正 的 内 容 以 黄色 字符 分 别 显示 在 
MCDU 和 ND 上 。 
一 在 临时 飞行 计划 中 不 能 进行 横向 和 垂直 修正 
一 一 次 只 能 获得 一 个 临时 飞行 计划 
使 用 直 飞 功能 时 ， 就 清除 了 临时 飞行 计划 。 

一 在 直 飞 过 程 中 ， 在 另 一 MCDU 上 不 能 显示 临时 修正 内 容 。 

一 临时 飞行 计划 改变 了 飞行 计划 页 面 的 标题 (在 万 有 的 标题 中 将 出 现 TMPY) 
一 对 临时 飞行 计划 不 进行 预测 (显示 虚线 ) 















































































































































王 ROM TMPY 和 FF 瑟 邱 1 


UTC SPD/ZALT 
玫 企 放 交 和 
1OsNM 


加 
加 
国 
加 
团 
轩 


o 一 按 下 6R 键 将 临时 飞行 计划 引入 到 
现行 飞行 计划 中 





一 全 站 四 四 四 四 日 


按 下 6L 键 清除 
临时 飞行 计划 
(机 组 不 想 局 用 横向 修正 ) 


FFC5-04-0410-002~ADD1AA 











临时 的 数据 首先 以 黄色 显示 (ND 和 MCDU)。 一 旦 引入 ， 它 们 就 成 为 现行 的 
数据 并 以 绿色 显示 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 RN 司 横向 功能 


用 “VIA”( 经 由 ) 输 入 一 条 航路 



































式 行 员 可 以 从 进 现 用 飞行 计划 从 一 个 修正 航路 点 开始 ， 或 结束 于 飞行 计划 的 
一 个 给 定 的 航路 点 的 输入 多 达 五 个 连续 的 航路 段 。 








LAT REV FROM CDN 
NT DC 二 


1541 了 1O /FLz92O 
下 愉 必 口 业 瑟 在 全 
1s547 
G4 
1sSS 
SEE PLN pISCONTINUITY 一 AIRWAYS> 
EsT UTC DIST EFoB 
EGEL27R 1635 4OS 本 -已 


四 回 自 目 四 日 
四 加 站 四 四 日 


<RETURN 





FFC5-04-0410-003-A0O01AA 


一 选择 修正 的 航路 点 (本 例 中 为 CDN)。 
一 按 右 5 键 以 选择 航路 功能 。 
飞行 员 想 要 输入 从 一 航路 点 开始 的 连续 的 航路 段 。 












































示例 : 自 CDN 开始 一 UB19 航路 一 UB25 航路 一 结束 于 AAA 点 。 

汪 Lo AIRWAYS FRoM CDN AIRNAYS FRom CDN 

3 输入 E 等 9 器 VIA 回 
2 二 人 -加 2 
中 蔬 ] 团 ] 蔬 ] 园 
和 回 
必 世 ] 团 葬 ] 园 
写 入 ETURN 写 入 加 INSERT> 





一 在 草 写 行 写 入 第 一 条 航路 (比例 中 为 UB19)。 
一 按 左 1 键 输入 进 “ 经 由 区 ”。 
一 在 草 写 行 写 入 第 二 条 航路 (比例 中 为 UB25)。 
一 按 左 2 键 输入 进 “ 经 由 区 "”。 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 


中 国 东方 航空 股份 有 RN 司 横向 功能 


系统 自动 地 决定 在 这 两 条 航路 之 间 第 一 个 治 航 迹 切 入 点 。 
一 如 果 两 条 路 程 有 一 个 共用 的 航路 点 ， 系 统 把 它 选 为 结束 第 一 个 “经 由 ”的 















































人 


一 如 果 两 条 航路 没有 一 个 共同 点 但 有 一 个 单一 的 交叉 点 ， 系 统 把 这 个 交叉 点 
建立 为 一 个 FM 计算 出 来 的 点 并 且 显示 为 后 面 加 航路 识别 符 的 X( 本 例 中 
为 XUB25)。 
一 如 果 两 条 航路 线 既 没有 共同 点 又 没有 交叉 点 ， 系 统 在 草 写 行 显示 “NO 
INTERSECTION FOUND( 没 有 发 现 交 叉 点 )” 

一 且 飞 行 员 输入 了 他 要 的 航路 (最 多 5 条 )， 他 必须 输入 最 后 所 选 航路 的 结 
占 ， 



































































































































油 





(8) 输入 
号 
过 AIRWAYS FROM CDN AIRWAYS FROM CDN 
局 VIA TI VIA TO 
已 
2 巴 | 019 加 
羡 回 | uB2s 四 
2 BI|[ ] 团 固 
三 加 四 团 四 
吉 国 ] 园 科 时 
了 写 入 ”加 回 TNSERTx 
ee 
中 


一 在 草 写 行 中 写 入 结束 点 (此 例 中 AAA)。 
一 按 右 2 键 把 结束 点 输入 进 “TO( 飞 去 )” 区 中 。 
这 ， 娘 园 历 个 上 有 芒 局 久 罗 荔 碾 讨 记 外 谋 层 无 同 一般 咎 “DUPLTC4TE 


NA4HME (看 第 ) ”页 历 糙 不 藤 铸 扩 ， 系 有 糙 论 下 才 瘤 庐 办 扒 稍 一 个 遍 艳 
太 。 


太刀 克 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 








太太 太刀 故 


中 国 东方 航空 股份 有 RN 滞 横向 功能 








飞行 员 想 要 输入 一 条 到 一 个 结束 航路 点 的 航路 

二 多 AIRWAYS FROM CDN vrAAIRWAYS FROM CDN 3 
= 葵 入 。 VIA 国 加 | uB19 

己 [ ] VIA 

< 回 LE 

3 回 回 

团 加 

= (3) 国人 9) 加 

站 写 入 <ERSTURN 回 写 入 加 INSERTx 
电 对 于 已 输入 的 “经 由 ”输入 


“TO( 飞 去 )” 航 路 点 


一 在 草 写 行 中 写 入 航路 识别 符 (本 例 中 为 UB19)。 


一 按压 1 键 输入 进 “ 经 由 ”区 。 
一 在 草 写 行 中 写 入 结束 航路 点 (本 例 中 为 PON)。 
一 按 右 1 键 输入 进 “TO( 飞 去 )” 区 。 








闪 : 一 女 园 态 入 大 译 勤 红 殉 谋 不 大 天 答 入 鸭 朋 耻 ， 秽 在 缘 写 订 办 多 大 
4WVZVWPTMISMATCT ( 劝 跑 敌 耻 证 不 克 砚 二 
一 妇 团 历 个 尽 硼 态 局 因 荔 矢 胃 舌 耻 点 大 天 厅 一 和 斋 阵 人 UPLTC4TE 
N4HMES( 更 和 名) ”页 历 糙 不 融和 站 座 ， 贡 组 灼 秦 夷 数 狂 放 办 jM 科 一 个 
大 钼 褒 。 


飞行 计划 的 输入 








《 行 机 组 可 以 直接 从 “AIRWAYS”( 航 路 ) 页 面 或 从 “TMPY F-PLN”( 临 时 飞 
行 计划 ) 页 面 输入 飞行 计划 。 在 这 两 种 情况 下 ， 












































一 按 右 6 键 输入 临时 飞行 计划 。 按 需要 清除 飞行 计划 不 连续 。 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 
和 


输入 航路 点 














飞行 员 可 以 使 用 两 种 方法 输入 航路 点 : 

一 直接 输入 进 飞 行 计 划 ， 全 部 的 修改 直接 进入 现 用 的 飞行 计划 。 不 会 产生 临 
时 计划 。 

一 通过 在 “NEXT WAYPOINT( 下 一 个 航路 点 )” 处 做 横向 修正 ， 该 过 程 产 生 
一 个 临时 飞行 计划 。 

第 二 种 方法 可 以 让 你 先 检 查 临 时 飞行 计划 然后 再 输入 。 





















































航路 点 的 识别 


























飞行 员 可 以 用 下 列 方法 识别 航路 点 : 
其 识别 符 (如 果 它 是 在 导航 数据 库 中 ): 
R_ 一 纬度 /经 度 (AxxByyy: A 表示 北方 的 N， 或 表示 南方 的 S，B 表示 东方 的 卫 
了 R 或 表示 西方 的 W); 
位 置 /方位 /距离 PBD)。 该 航路 点 通过 其 对 于 一 个 位 置 的 方位 和 距离 来 定 
义 。 
一 位 置 -方位 /位 置 -方位 (PBX)。 该 航路 点 通过 从 两 个 位 置 的 两 条 径 向 线 的 交 
又 点 来 定义 。 
一 位 置 /距离 (PD)， 该 航路 点 是 沿 着 飞行 计划 的 一 个 位 置 的 距离 来 定义 的 。 


















































































































































证 ， 芒 锡 站 绪 或 繁 芭 健 次 育 大 下 答 入 ，MCDTU 硕大 人 ORMAT ERROR( 不 丈 
考 饮 ) ” 序 饼 。 

















当 飞 行 管理 引导 系统 接收 到 一 个 不 在 数据 库 中 的 航路 点 ， 它 把 该 航路 点 识别 
R 为 AxxByyy 或 PBDxx 或 PBXxx 或 PDxx(xx 为 01 和 20 之 间 一 个 两 位 数 ) 并 
把 它 储存 进 数 据 库 的 已 存储 的 航路 点 区 中 。 






































六 当 “ 提 和 狐 ” 方 式 静 嫂 1/ 展厅 we 
罗 态 耻 所 驱 历 大 贡 。 田 更 胡 角 杭 要 修 性 启 ， 房 们 及 70( 襄 芭 ” 功 衣 
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中 国 东方 航空 股份 有 RN 滞 横向 功能 


直接 输入 进 飞 行 计 划 的 航路 点 
人 @@ 过 


















DEST 工 UTC DIST EFoe 6GS394T 
LFPG1D 1134 3S2- 吾 -4 249/16 
LNMG/V330/71355 于 二 





辐 ] 四 

加 ) 号 .7a/PL29o 

AMB 1051 站 1 [ 喇 

CDN 1056 0 LE 

名 ] 加 
区 < 


名 
办 
> 





FROM 


TOU 
LMGzD 
AGN 


ITSS1Z 

















DIRECT TRK3S4C 他 也 了 
PBDO2 ”1050 -80/FL290 


一 一 一 F 一 PLN DISCONTINUITY 一 一 


LMG 11D1 和 
DPEST UTC DIST EFoeB 
LFPG1D 1154 554 了 -2 

人 


四 问 四 日 巴 日 
四 四 自 四 四 日 






相应 的 导航 显示 器 


FFC5-04-0410-007-A001AA 


一 在 草稿 行 中 写 入 航路 点 识别 符 或 经 /纬度 . 位 置 /方位 /距离 或 位 置 -方位 /位 置 
-方位 。( 示 例 : 位 置 : LMG; 方位 : 330” ; 距离 : 135 海里 )。 


一 按 下 相应 的 键 将 该 航路 点 输入 飞行 计划 。 规 则 是 该 新 航路 点 出 现在 所 按键 
的 旁边 ， 而 原先 的 航路 点 沿 飞 行 计 划 航 迹 向 下 移动 。 

这 一 动作 在 新 的 航路 点 和 原先 的 航路 点 之 间 产 生 一 个 不 连续 。 新 的 飞行 计划 

必须 清除 该 不 连续 和 清除 一 些 航 路 点 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 RN 滞 横向 功能 


沿 航 迹 航路 点 的 输入 








飞行 员 可 以 在 “F-PLN”( 飞 行 计划 ) 页 或 “STEPALTS( 阶 段 高 度 )” 页 面 输入 一 
个 定义 为 位 置 /距离 航路 点 的 沿 航 迹 的 航路 点 。 










































人 @) 过 生 
FROM 
ToU 
LMG2D 已 RG 了 吕 且 二 3NM 
AGN 1020 “-78/FLz290 
UR 1D TRKOO4 11c 
茵 | LNMG 1035 -78/FL290 
UR 1O 2P 
AMB 1051 [四 
UR 1D TRKOD1TS 
加 | coN 1056 四 
PEST，、UTC 6S394TAS388 
LFPG1D 1134 [ej 
上 AMB7V-O40 加 
@ 拉 





四 四 自 加 日 日 
因 固 自 罩 四 日 


DEST UTC 
LFPG1D 1154 


相应 的 ND 


FFC5-04-0410-008-A0O1AA 


一 写 入 航路 点 识别 符 和 离 这 个 点 的 距离 。 
根据 距离 的 符号 ， 机 组 可 以 定义 在 该 修正 位 置 之 前 或 在 这 位 置 之 后 的 一 个 
沿 航 迹 路 点 (示例 : AMB/-040) 。 























一 按 下 靠近 该 位 置 识别 符 的 相应 的 键 。 系 统 自动 地 将 该 航路 点 置 于 飞行 计划 
之 中 。 

这 一 动作 不 产生 任何 不 连续 。 

系统 不 接受 在 “FROM( 来 自 )” 航 路 点 输入 的 沿 航 迹 的 航路 点 。 
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人 @@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 4.04.10 








regBR0a| 术科 功 人 


通过 使 用 “NEXT WAYPOINT( 下 一 航路 点 )” 输 入 的 航路 点 
CD 选择 加 给 入 








FROM 工 TS 如 1 LAT REV FRom LMG 
ITC SPDZALT 45”493 -ONVZOO12>O1 -上 E 

[中 | AGN 1013 /FLz220 “| [加 品 FIX INFo> 
LMG=D BRGOO4 了 了 NIM LL xxING7AINCR7ZNO 

蔬 ]| LMG 1025 .78/FL2z290 匡 ] CC 3”*c 3”*/《c 3 
URTO TRKOOG 人 7 NEXT wPT 

团 | AMB ”1030 0 国 -一 回 ] 5 刁 加 
URTO 4O NEW DEST 

CDN 。 1043 0 c 3 
DIRECT 加 口 

EVX 1051 ae 四 世 ) AIRWAYS> | 
叫 扎 仿 下 UTC DIST EFOB 

[加 | LFPG1D 1154 35s2 忆 -4^ [ 匡 ] 





<RETURN 
人 ANG 





@) 写 入 


6G6S394TAS388 
249116 


太 了 细 


FROM TMPY ITSG1Z 
UTC SPDZALT 
AGN 1013 /FLz2z20 
LMG>2D “BRGOoo4 ezNM 
LMG 人 
DIRECT TRK3S43S 127 
NG 7 


天 


一 -F-PLN-DIScONTINUITY 一 一 


AMB 。  ---- --- /---- 


四 四 四 四 日 日 
四 目 上 四 卓 目 





<-ERASE INSERT 直 
人 sa 
二 





航路 点 输入 后 的 ND 


FFC5-04-0410-009-AOO1AA 


一 在 相应 的 航路 点 选择 横向 修正 (LAT REV) 功 能 。 


一 在 草稿 行 写 入 航路 点 识别 符 ， 或 经 /纬度 ， 或 位 置 /方位 /距离 、 或 位 置 -方位 / 
位 置 -方位 。 


一 在 NEXT WPT( 下 一 航路 点 ) 下 面 的 括号 内 输入 进 该 航路 点 。 
通过 按压 右 6 键 输入 临时 飞行 计划 。 
一 按 需 清除 飞行 计划 中 的 不 连续 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 R 合 横向 功能 


经 /纬度 交叉 航路 点 的 输入 





FFC5-04-0410-010-AD0O1AA 








一 功能 允许 从 一 个 特定 的 纬度 或 经 度 处 以 固定 纬度 或 经 度 间隔 QINCR( 递 
增 数 ) 在 修正 航路 点 以 后 插入 一 个 或 几 个 沿 飞 行 计划 的 点 。 
这 些 航 路 点 不 被 认为 是 飞行 员 定义 的 项 目 ， 系 统 会 按 顺 序 删 除 它们 。 























LAT REV FRoMLMG 
45”492-ON/OD12O1-<GE 




































LL SOERS YOU 
C 3”/c3 
NEXT 2 
3 
NEW DCEST 
c 3 
人 AIRWAYS> 
写 入 <RETURN 
人 N467173 
在 航路 点 处 作 横向 修正 
FES1 一 
UTC SPDZALT 
加 ] | T-P 1038 -70/ _FL350 
BRGOO4”> 
加 ] | LMG 1211 ， zsoy “2zooo 四 
TRKOD4” 1 
回 1243 
1zz7 回 
辐 ] | N48 1241 2 峡 
PEST UTC DIST EFOB 
人 区] | LFPoo7 ”1soo 
输入 
相应 的 ND 





一 写 入 该 纬度 (NXX、XXN、SXX 或 XXS)、 在 连续 航路 点 之 间 要 求 的 增 量度 
数 和 要 求 的 航路 点 数 。 
(例如 :飞行员 想 要 得 到 3 个 点 、 从 纬度 N46 每 一 度 一 个 ， 他 要 输入 
N46/1/3)。 


一 按 右 2 键 输入 进 LL XING/INCR/NO( 经 纬度 交叉 /增加 /数量 ) 区 


一 按 右 6 键 把 这 些 新 的 航路 点 输入 进 飞行 计划 (无 不 连续 )。 
系统 不 存储 这 些 航 路 点 到 数据 库 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 RN 滞 横向 功能 


定位 点 信息 





























当 使 用 FIX INFO( 定 位 点 信息 ) 功 能 时 ， 飞 行 员 用 与 一 个 定位 点 相关 的 径 向 线 
与 飞行 计划 的 交叉 点 来 定义 一 个 航路 点 。 
当 飞 行 员 输入 该 交叉 点 时 ， 系 统 自动 地 识别 这 个 点 ， 但 不 将 其 存储 进 导航 数 






































定位 点 信息 功能 提供 了 两 种 可 能 的 航路 点 输入 : 径 向 线 切 入 航路 点 和 正切 航 
路 点 。 























径 向 切入 航路 点 的 输入 
飞行 员 从 始 发 机 场 或 在 “FROM( 来 自 )” 航 路 点 的 横向 修正 页 调 出 经 向 线 切 入 
功能 。 
LAT _ REV _FRoM PPOS 人 马 FIX INFO 1/2 
45 37-7N/001z91-8 0、 选择 输入 
OFFSET LL XINGZINCR7TNOD 区 一 国 
回 | 5 3 E ]"/C]"/[C] | 团 四 园 
世 ] | <HoLD Se 
辐 四 加 回 
辐 ] 国 ) 园 团 
加 写 入 
在 来 自 航路 点 横向 修正 
二 FIX INFO 1/2 FIX INFO 1/2 
阶 入 加 | Po 
过 RADIAL UTC ”DTG ALT 
二 蔬 ] | 大 120” 1546 ”37 FL350 | 鸭 
2 回 回 
一 一 
S 全 
e OO <-ABEAM 回 
切 写 入 
站 加 
3 
忆 一 个 径 向 切入 点 已 被 
生 计算 出 来 并 且 可 以 输入 


一 在 草稿 行 中 写 入 参考 的 定位 点 识别 符 。 它 可 以 是 任 一 数据 库 或 飞行 员 指定 
的 定位 点 (此 例 中 为 POI)。 


一 按 左 1 键 。 
一 把 径 向 线 写 入 草稿 行 (比例 中 为 120?) 。 
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一 第 一 个 径 向 线 按 左 2 键 。 
如 果 该 径 向 线 与 现 用 的 飞行 计划 的 相交 ， 系 统 就 计算 出 待 飞 的 时 间 、 上 距离 
以 及 在 交叉 点 的 高 度 。 
可 以 输入 最 多 三 个 径 向 线 。 








一 选择 要 求 的 径 向 线 可 以 把 有 关 的 航路 点 输入 飞行 计划 : 
系统 自动 地 把 识别 符 指派 为 参考 定位 点 识别 符 的 前 3 个 字符 ， 后 面 跟随 径 
向 线 。( 例 如 : ABC 140)。 
































OO ABCDE 
\ 


ABC140 名 


A1 A2 


FFC5-04-0410-~012-AOO1AA 


输入 一 个 正切 航路 点 
飞行 员 在 始 发 机 场 或 在 FROM( 来 自 ) 航 路 点 处 作 横向 修正 页 调 出 该 功能 。 























FIX INFO 1/2-~ 


FIX INFO 1/z 








REF FIX 

POI 
匹 RADIAL UTC DTG AT 加 
和 | 
已 
8 固 ww 四 ] 国 ] 
s 加 回 
局 ABEAM 
二 炎 094” 1605 ”52 FL350 | 园 
3 加 
吉 
上 参考 定位 点 输入 后 正切 点 已 计算 好 
所 的 定位 点 信息 页 并 且 可 以 输入 


一 在 草 写 行 中 写 入 参考 定位 点 的 识别 符 (本 例 中 为 POI)。 
一 按 左 1 键 。 


一 选择 ABEAM( 正 切 ) 提 示 : 系统 计算 出 径 向 线 ， 待 飞 时 间 和 距离 、 以 及 与 正 
切 参考 定位 点 的 航路 点 有 关 的 高 度 和 预测 。 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 


一 选择 左 5 键 把 正切 航路 点 输入 飞行 计划 : 系统 自动 地 把 识别 符 指派 为 AB， 
后 面 加 上 参考 定位 点 识别 符 的 前 5 个 字符 (例如 : ABXY2Z)。 


! 

1 

! 

! 

村 
A4 
A1 A2 
ABXYZ 有 5 


FFC5-04-0410-013-ADO1AA 
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输入 一 个 新 的 目的 地 机 场 

















飞行 员 可 以 指定 一 个 新 的 目的 地 机 场 并 且 通 过 横向 修正 页 把 它 输入 进去 。 
然后 飞行 员 可 以 在 飞行 计划 的 任 一 点 调 出 新 目的 地 , 但 FROM( 来 自 ) 航 路 点 ， 
原 目的 地 ， 和 复 飞 航路 点 除外 。 当 该 新 机 场 被 输入 进 以 后 ， 在 作 修改 的 航路 
点 和 该 新 的 目的 地 机 场 之 间 就 会 出 现 一 个 飞行 计划 不 连续 。 在 该 修正 航路 点 
之 后 的 全 部 航路 点 (包括 原先 的 目的 地 机 场 和 有 关 的 复 飞 计划 ) 则 被 删 去 。 


选择 (GD 人) 进入 






















































































LAT REV FRoMm GEN 
4a4"O1-&N/O11” Do - ZE 
FIX INFO> 
LLxINGZINCRZNO 
了 


FROM AITSE12 一 
UTC ”SPD7VALT 

ROCCA 1013 

TOP: 

10z2 -7>8&/ FLze9oD 

工 Re 3 :和 

1osO 


1O 于 7P es 


AIRWAYS > 
TC 


她 世 有 让 1: 计 
LGAT3S3SR 12zO 


四 日 四 日 日 日 
四 国 自 四 四 卓 
四 国 自 四 四 日 





<RETURN 
EHAMN 





2 





号 

TMPY AISG12 一 

口 SPDZALT 

8 品 FL220 | [加 

1 NM 

半 四] 1o22 -7a/ FL2eo 

癌 TRK122 < 

? 加 1 回 

忆 

关 DISCONTINUITY [ 喇 

1 UTC DpISsT EFOB 

过 筷 一 一 -一 35O 一 一 一 一 

? 苹 ] 国 ] 输入 人 
四 加 一 一 
忆 

上 


一 在 一 个 合适 的 航路 点 选择 横向 修正 功能 。 

一 在 草稿 行 中 写 入 新 目的 地 机 场 。 

一 把 新 目的 地 机 场 输 进 NEW DEST( 新 目的 地 机 场 ) 下 面 的 括号 中 。 
一 插入 该 临时 飞行 计划 ( 右 6 键 )， 并 完成 至 新 目的 地 机 场 的 飞行 计划 。 
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regB0a| 。。 模 各 功 人 





























等 待 航线 的 描述 ， 有 关 的 引导 和 飞行 机 组 程序 都 归纳 在 这 一 章 中 。 
飞行 管理 和 引导 计算 机 (FMGC) 有 三 类 等 待 航线 可 供 飞行 员 在 飞行 计划 中 使 
上 









































2 























在 定位 点 上 作 等 待 HF 类 














等 待 航线 始终 是 一 个 进 港 或 离 港 程 序 的 一 部 分 。 飞 机 只 飞 该 等 待 航线 一 次 ， 
然后 就 自动 地 在 该 定位 点 退出 等 待 航线 。 在 等 待 航线 中 的 预测 速度 是 国际 民 
航 组 织 ICAO) 速 度 限 制 、 最 大 续航 速度 或 任 一 限制 速度 中 的 最 小 的 一 个 速 
度 。 
引导 到 等 待 航线 中 的 定位 点 与 飞行 计划 的 任 一 航 段 上 的 引导 相似 。HE 类 的 
等 待 航线 是 导航 数据 库 的 一 部 分 ， 不 能 由 飞行 机 组 来 建立 。 






























































号 

呈 

& 加 回 

A 加 机 

? 202/w* 2800 订 一 

局 1 了 

三 131/#* 1800 | 回 OK @ CD) 
立 131/ ”1480 | 园 ”LEFBZ27 在 BZ 定 位 点 作 等 竺 BIDAC 
号 PEST UTC ”DIST  EFOB ( 进 港 程序 ) 

过 蔬 ] | LFBZ27 1411 26 5S5-3 

名 

号 
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到 高 度 的 等 待 HA 类 


这 类 等 待 航线 也 是 进 港 或 离 港 程序 的 一 部 分 。 
忒 机 飞 该 等 待 一 直到 飞机 到 达 特 定 的 高 度 。 然 后 在 定位 点 飞机 自动 退出 等 待 。 
在 该 等 待 航线 中 的 预测 速度 是 ICAO 速度 限制 、 最 大 续航 速度 或 任 一 限制 速 
度 中 的 最 小 的 一 个 速度 。 
该 等 待 航线 的 大 小 由 预测 速度 变化 决定 。 
到 高 度 等 待 (HA) 的 引导 与 飞行 计划 的 任 一 航 段 的 引导 相似 。 

HA 类 等 待 航线 在 导航 数据 库 中 作为 进 港 或 离 港 程序 的 一 部 分 ， 它 不 能 由 改 









































































































































行 员 建立 。 
FROM ATISSS 一 
1 SPDVZALT 
四] | LFB033L 1500 145/ 500 
轩 1501 14a/ “15o0 罗 
辐 ) 1503 1ao/ 3500 | 罗 
加 1507 2z107” 7500 | [四 
己 怠 
邯 ] 1514 250/ ”9000 | 园 
UTC 局 工 ST EFOB 
加 1612 ”342 ”5-4 | 加 
GAI 
TLE 
< 7000 
8 
下 
虽 
? 
S LFB033L 
机 HOLD TO ALTITUDE AT LFBO 
吕 (DEPARTURE PROCEDURE) 


在 LFBO 到 高 度 的 等 待 
( 离 港 程序 ) 
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带 有 人 工 终止 的 等 待 HM 类 























这 一 类 等 待 航线 可 以 是 一 个 进 港 程序 的 一 部 分 或 者 是 由 飞行 员 在 当前 位 置 或 
飞行 计划 的 任 一 航路 点 输入 。 
飞行 员 将 使 用 这 类 等 待 航线 使 它 符 合 一 个 指定 的 程序 或 一 个 管制 限制 或 满足 
和 全 的 于 村 加 由 昨 闫 着 放 为 了 等 天 气 转 好 或 适应 ATC 放行 延迟 作 
等 待 )。 
这 一 类 等 待 航线 由 飞行 员 决 定 退出 而 非 自动 退出 。 
有 三 类 HM 等 待 航线 都 是 可 以 修改 的 。 





































































































数据 库 等 待 

天 

王 DATABASE HOLD AT VNE 

已 

3 加 回 
所 加 ]| R 
己 TIME/DPIST 

@ 加 | 1.97 回 
尖 加 LAST ExIT [四 
1 

: 回 国 
由 加 INSERTy 
< 

民 

由 





如 果 该 等 待 航 路 是 数据 库 的 一 部 分 , 它 叫 做 DATABASE HOLD( 数 据 库 等 待 )， 
它 的 全 部 有 关 数 据 ( 向 台 航 道 、 转 弯 方 向 、 时 间 / 距 离 ) 都 已 确定 在 数据 库 中 。 
飞行 机 组 可 以 修改 这 一 数据 。 


在 …… 作 计算 的 等 待 





上 
































号 
到 CONEUTED HOLD AT _PON 
已 INB CR 
8 125。 
上 TURN 
二 加 | R 
o 人 二 和 

1.5 全 
2 国 a-o 回 
节 [加 LAST EXIT [四 
号 UTC FUEL 
ss 加 | 园 
可 加 | -ERASE INSERTy 
呈 
岂 


re 导航 线 并 把 它 提 交 给 飞行 
。 相 关 数 据 包 括 一 些 飞 行 员 可 以 修改 的 预 置 值 。 
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人 @A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 





FFC5-D04-0410-018-A001AA 


与 多 重 阶 段 相 关 的 程序 
横 问 功能 








HOLD AT D140L 
INB CRS 
100? 
TURN 
L 
TIME/DIST 
1-5/a-o 
LAST EXIT 
UTC FUEL 
122S 乏 = 室 


<RETURN 









































| 人 
尖 | | 3 





4.04.10 P18 


顺序 001 | 修订 07 




























如 果 飞 行 员 在 现 用 飞行 计划 中 输入 了 一 个 根据 FMGS 指定 的 等 竺 已 作 了 人 工 
修改 的 等 竺 航线。 屏幕 显示 一 个 “HOLD AT…”( 在 … 等 外 二 的 页 面 。 右 2 区 
中 显示 REVERT TO DAIABASE( 回 到 数据 库 ) 或 REVERT TO 
COMPUTED( 回 到 计算 的 等 待 ) 以 在 需要 时 恢复 数据 库 数据 。 


与 HM 等 待 航线 ( 带 有 人 工 终止 的 等 待 ) 有 关 的 预测 和 指引 


在 减速 之 前 


虽然 该 等 待 已 输入 进 飞行 计划 ， 





考虑 进去 作 预 测 。 





虽然 如 此 ， 如 果 该 等 待 没 : 





点 显示 在 ND 上 。 


HOLD 


SPD 了 13 


了 S 了 
125S 


UTC 
13502 


中 [go fff 
中 | ie | TS IST = 


DPEST 
EGLL27R 


FFC5-04-0410-018-B001AA 
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125S2 炎 25Q7 ee 





FMGS 在 飞机 进入 等 














有 被 飞行 员 有 删除，FMGS 








四 四 目 目 目 卓 

















: 待 之 前 FMGS 并 不 将 它 
计划 出 一 个 减速 点 并 把 该 








与 该 等 待 有 关 的 减速 符号 
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HOLD AT D140L 
INB CRS 
二 全 
TURN 


TIMEVAVDIST 
1-0D/4-D 


LAST EXIT 


f| ze 2 1 1= 
当 | | 2 


<RETURN 





FFC5-04-0410-019-AO001AA 





























FMGS 对 飞机 必须 退出 等 待 以 符合 在 燃油 预测 页 面 上 定 的 燃油 策略 的 预计 时 
间 和 剩余 燃油 量 进行 预测 。 当 飞机 进入 等 待 航线 ，FMGS 修正 所 有 的 预测 并 
假定 飞机 在 等 待 航线 中 飞 一 圈 。 
所 有 的 预测 都 按 在 飞越 等 待定 位 点 时 再 作 一 个 等 待 航线 作 修 订 













































































在 到 达 速 度 改变 的 虚拟 航路 点 的 时 候 
FMGS 让 飞机 减速 到 等 待 速度 (如 果 管 理 速度 为 现 用 并 且 “ 导 航 ” 方 式 已 接 
通 )， 或 者 如 果 机 组 已 选择 了 一 个 目标 速度 在 MCDU 和 主 飞 行 显示 器 上 显示 
“SET HOLD SPD”( 设 定 拉 待 速 度 )。 
预 置 的 等 待 速度 是 下 列 速度 中 最 小 的 速度 ; 
一 最 大 续航 速度 ; 

一 ICAO( 国 际 民航 组 织 ) 限 制 等 待 速度 ; 

一 速度 限制 (如 果 有 的 话 )。 
当 不 采用 特定 的 速度 限制 时 ， 预 置 的 等 待 速度 为 最 大 续航 速度 ， 它 大 致 等 于 
光洁 形态 的 绿 点 速度 ，( 根 据 飞 机 的 重量 ， 高 度 和 温度 ， 它 可 以 在 绿 点 速度 和 
绿 点 速度 +10 海里 /小 时 之 间 变 化 )。 
飞 行 计划 对 时 间 和 燃油 的 预测 没有 考虑 待 飞 的 等 待 ， 然 而 ， 导 航 显 示 器 显示 
进入 等 竺 和 等 待 航线 的 轨迹 。 
















































































































































































态 丸 帮 
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妨 丸 太太 丸 邦 


SPEED DES CAT 2 2 
ALT ru 


MDA 380| A/THR 


D140L 





FFC5-04-0410-020-AOO1AA 


VDEV 




















减速 具有 优先 性 ， 以 便 在 飞机 接 通 下 降 方 式 进 行 下 降 时 ， 飞 机 将 高 于 下 降 航 
迹 先 进行 减速 (在 进展 页 面 上 “VDEV” ( 生 直 偏离 ) 变 为 正 值 )。 
飞行 计划 页 面 显示 一 个 即 退出 的 提示 。 
如 果 飞 行 员 在 到 达 等 待定 位 点 之 前 按压 了 “IMM EXIT( 主 动 退出 )” 旁 边 的 键 ， 
飞机 将 不 进入 等 和 2 而 将 恢复 其 阶段 相关 的 管理 速度 剖面 。 
















































































































































































号 

号 

加 

3 加 国 
司 

可 人 炎 2SD7 Prees 
fu HOL 

S 二 13 [本 -中 立即 退出 键 
已 

S 四 1zsz= 回 
已 

1 125S5S 
癌 DEsT UTC 

机 EGLL27R 1302 
忆 

恬 





到 达 等 待 进入 定位 点 之 后 

飞机 进入 等 待 。MCDU HOLD 页 显示 相应 的 等 竺 数据; 

向 台 航 道 INB CRS) 

一 转弯 方向 (L 或 R) 

一 时 间 / 上 距离 

一 最 后 退出 时 间 以 及 到 备 降 场 相 应 的 燃油 (而 不 带 多 余 油 量 )。 
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中 国 东方 航空 股份 有 R 合 黄 向 功能 


R FMS 假设 飞机 将 飞 等 待 航线 一 圈 ， 同 时 相应 地 修改 预测 情况 。 
当 等 待 航线 是 由 等 待 边 的 (等 待 航线 的 大 小 ) 时 间 来 确定 时 (不 是 边 的 距离 ), 系 
统 则 根据 目标 速度 来 修改 等 待 的 太 寸 : 
一 如 果 是 管理 的 速度 ， 系 统 则 使 用 预测 的 等 待 速度 来 计算 等 待 航线 的 尺寸 
R ”一 如 果 是 选择 的 速度 ， 系 统 则 使 用 飞机 机 组 在 进入 点 选择 的 目标 速度 计算 等 
待 航线 的 矿 寸 。 
一 当 飞 机 飞 HM( 人 工 终止 的 等 竺 航线) 时 ， 在 主 飞 行 显示 器 和 “进展 ”页 面 
上 显示 的 VDEV( 垂 直 侦 离 ) 是 飞机 现行 高 度 和 它 到 达 等 待 退出 点 以 正确 地 
定位 在 下 降 航 迹 上 应 当 在 的 高 度 之 间 的 差异 。 
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近 竺 
号 

本 

晤 [Er] 125S 马 

< HoLD 

3 ee 径直 偏离 
吕 12s56 zz12/ FL1oo 

己 3 二 

导 12s9 SEE 
吕 

人 13oo 

下 DEST UTC 下 降 航 迹 

可 EGLLz7R 1306 

加 

岂 

宇 





当 按 了 “IMM _ EXIT” (立即 退出 ) 键 后 ，( 飞 机 在 等 待 航线 中 ) 

预测 和 引导 都 假定 飞机 立即 回 到 其 等 待定 位 点 。 

飞 过 等 待 点 后 ， 飞 机 退出 等 待 航线 并 恢复 其 导航 。 飞 行 计 划 页 面 
“RESUME HOLD*( 恢 复 等 待 ) 取 代 了 “IMM EXIT*” (立即 退出 )。 





























3 
| 
引 




















DPEST 岂 
EGLL27R 1305 





四 四 四 上 罩 日 日 
国 国 目 四 卓 卓 
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人 


等 待 退出 程序 
一 位 置 (1) 如 果 已 按 了 “立即 退出 ” 键 ， 飞 机 将 在 下 一 次 飞越 定位 点 时 退出 。 


一 位 置 (2) 如 果 已 按 了 “立即 退出 ” 键 ， 飞 机 将 立即 转弯 到 定位 点 再 退出 等 
待 。 
如 果 采 用 管理 速度 ,计算 机 把 目标 速度 定 到 当时 阶段 的 适宜 速度 (例如 : 速度 
限制 、 经 济 速度 或 速度 极限 )。 
如 果 飞 机 是 在 下 降 ， 计 算 机 会 假设 飞行 将 继续 在 其 下 降 航 迹 上 ， 并 以 此 为 基 
础 进行 预测 。 
如 果 “ 下 降 ” 方 式 已 接 通 ， 下 列 情况 适用 : 
一 等 待 航线 永远 不 包括 在 下 降 航 迹 的 计算 中 。 
一 飞行 员 不 能 在 等 待 退出 点 上 输入 高 度 和 速度 限制 。( 这 个 工作 只 允许 在 等 待 
进入 点 上 进行 )。 
一 在 下 降 阶 段 的 HM( 人 工 终 止 的 等 待 ) 中 的 垂直 引导 要 求 一 个 恒定 的 -1000 英 
民 / 分 垂直 速度 ， 但 是 计算 机 在 其 计算 垂直 引导 和 预测 时 ， 将 考虑 那些 将 
限制 。 系 统 不 会 让 飞机 下 降 到 低 于 下 一 个 
限制 高 度 。 当 飞机 到 达 下 一 个 高 度 限 制 , 它 将 改 平 ， 高 度 限 制 方式 将 接 通 。 











































































































































































































































































































当 按 了 “RESUME HOLD” 待 ) 后 
如 果 飞 行 员 按 了 在 “RESUME 旁边 的 那个 键 ， 飞 机 仍 将 保持 在 等 待 
航线 中 ， 并 且 再 次 显示 为 “IMM EXIT”。 
然后 ， 每 当 飞机 飞越 一 次 等 待定 位 点 ， 系 统 将 为 再 进行 一 圈 等 待 航 线 更 新 预 
测 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 RN 滞 横向 功能 
等 待 航线 的 进入 

FMGS 提供 三 种 进入 等 待 航线 的 方式 ; 

1. 直接 进入 

2. 修正 角 进 
3 平行 进入 






































入 

























修正 角 进 入 


直接 进入 
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3. 平行 进入 


背 台 航 段 距 离 1.15 


0 人 
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闻 ;: 奶 园 必 谣 必 厅 生花 让 hM 舌 履 息 让 化 大 房 砂 人 与 乞 方 雄 和 信访 “大 矢 ” 之 岂 
FMMGS 糙 会 和 测 居于 则 这 克 于 水 让 困 一 天 。 必 所 甸 应 当 好 大 人 一 让 
历 不 页 去 不 佐 FMGC 工 念 丰 大 往 。 

莲 壬 改 历 千 攻 砂 入 让 MM 必 万 矿 冯 天 履 息 在 他 矢 血 络 hMMJ 厅 姻 店 hM 妨 民 方 
万 大， 必 庆 效 《 一 个 严 方 砂 入 。 


定位 点 
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输入 等 待 ( 带 人 工 终 止 的 等 待 ) 的 程序 


“HOLD” 全 全 人生 个 用 于 只 在 个 下 的 贡 贱 避 或 在 当 二 位 二 输入 
个 带 人 工 终止 的 等 待 航 线 (HMD。 
飞行员 在 现在 位 秆 (PPOS 或 在 一 个 和 路 点 上 作 计 和 从 正 可 以 调 出 “等 待 ” 页 













































































T 
oO 





LAT REV FROM PPOS LAT REV FROM VNE 
44"D1-SN/ZD11” OO- 2=E 
FIX INFO> 
LL INGZINCR7ZNO 


CC JIXc 3]X 3] 
NExT_wPT 
C ] 


FIX INFO> 
OFFSET LL xING/ZINCRZNO 
R: . 刁 


]"/C 3 3] 





<HOLD 

NEW DEST 
工本 

AIRWAYS > 


<RETURN <RETURN 


四 加 四 口 四 日 
四 因 自 加 四 轩 


四 卓 自 口 所 日 
四 上 四 自 日 罩 目 
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在 现在 位 置 作 的 横向 修正 在 航路 点 上 作 的 横向 修正 


一 在 现在 位 置 (PPOS) 或 在 一 个 适宜 的 航路 点 选择 横向 修正 。 









































一 按 下 “HOLD” (等 待 ) 提 示 键 左 3。 
R 建立 一 个 临时 飞行 计划 ， 如 适用 ， 提 供 数据 库 的 等 待 。 
R 如 果 没 有 可 用 的 数据 库 等 待 ， 提 供 计算 的 等 待 。 























一 检查 并 且 ( 如 有 必要 ) 修 改 该 等 待 的 数据 。 
一 检查 该 临时 飞行 计划 ， 并 且 如 果 适 宜 把 它 输入 。 


COMPUTED HOLD AT PoON 
INB CRS 
生 区 这 
TURN 


议 


TIME/DIST 
1-5/Bs-o 


人 入 瑟 下 下 泊 下 咎 : 
UTC FUEL 
了 了 口 王 号 - 吾 


四 四 四 四 日 日 


INSERTx 


四 四 目 目 目 上 日 
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取消 等 待 ( 带 人 工 终止 的 等 待 ) 的 程序 





一 在 飞行 计划 中 直接 “清除 ”该 等 待 ， 就 像 清 除 一 个 正常 的 航路 点 一 样 。 


CE6 ALL 
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偏 置 


偏 置 允 许飞 行 员 向 现 用 飞行 计划 的 左 侧 或 右 侧 定义 一 个 水 平方 向 的 偏离 
当 输 入 以 后 ， 信 置 适用 于 从 当前 位 置 PPOS) 一 直 沿 着 飞行 计划 到 在 定义 有 一 
个 等 待 航线 的 第 一 个 航路 点 (WPT) 或 者 一 直到 跑道 前 的 最 后 一 个 航路 点 。 
在 大 多 数 情 况 下 , 飞行 员 将 因为 ATC 的 指令 或 者 为 了 避让 预计 在 飞行 计划 路 
线 上 的 坏 天 和 气 而 在 航路 上 使 用 偏 置 。 
偏 置 功能 在 现时 位 置 页 面 的 横向 修正 LAT REV) 上 找到 ， 可 以 以 一 海里 一 档 
地 在 1 至 50 海里 之 间 加 以 定义 。 
在 把 偏 置 输入 进 改 行 计划 以 后 ,飞行 计划 页 面 的 标题 显示 为 OFST( 偏 置 )， 而 
人 而 原先 的 飞行 计划 显示 为 绿色 
虚线 
偏 置 的 清除 : 
一 目 动 (等 竺 航线 、 进 近 ); 
“清除 ”(CLR) 键 清除 ; 
























































































































































































































































































































































访 : 妨 轴 飞 万 上 大 必 大 让 TO(0 7“ 去” 勤 “ 厅 订 了) 大 耻 记 本 这 计 荔 入 一 个 仍 
盘 , FMGC 了 可 彤 傅 狠 给 蕊 爱人 万 , 在 荆 劲 让 加 MCDU 多 并 下 NTR7OUT OF 
RANGE ”( 盘 入 不 队 耸 治 剧 的 入 户 。 





LAV REV FRom PPOS 


OFF SET 
L5 


<HOLD 


日 罩 折 四 昌 日 
习 辐 国 国 日 
固 自 四 上 四 日 
习 国 局 


<RETURN 
LS 


INSERT 大 


图 渤 树 
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输入 一 个 偏 置 
一 在 目前 位 置 (PPOS) 选 择 横向 修正 ; 
一 写 入 一 个 需要 的 偏 置 数值 和 方向 (例如 : L5 或 5L( 左 5 海里 )); 
一 按 左 2 键 把 偏 置 输入 进 偏 置 (OFFSET) 区 中 ; 
一 按 右 6 键 启 用 偏 置 。 
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reagBR0| 。。 模 各 功 人 











史 
和 
8 
汪 BRSGOO4- 74NM 
六 加 12P147 -7e/ FLS3SO 
丰 了 REG s < 么 了 
1 1Z 己 
人 HOLD 
四 sp 
1zzz 
站 DEST UTC 
EGLLZ2Z7R 1300 
偏 置 的 人 工 取 消 

正常 取消 信 四 有 两 和 法 








. 选择 直 飞 (DIR TO) 到 一 个 航路 点 (例如 : 下 一 个 航路 点 ): 
e > 在 FROM( 来 自 ) 航 路 点 选择 横向 修正 (LAT REV)。 


一 清除 OFFSET( 偏 置 ) 区 


一 按 右 6 键 启 用 临时 飞行 计划 (取消 偏 置 )。 
从 入 ”四 


LAV_REV_ FRowm PPOS LAV REV _FRowm PPOS 
4724D-GNTDD12 11-GE 

FIX INFO> | [加 
DFFSET LL XINGZINCRZNO OFFSET 

SL [5 3]"/C ]*/5I] 2 DO 

<HOLD 加 





el [el fl [se 
局 | | El El IST 


ea 信 
中 | | 


6L 


<RETURN 
CLR 


四 
久 


INSERT 大 





人 


FFC5-04-0410-027-B001AA 


选择 清除 人) 


思 
光 
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全 由 


备 降 场 功 能 | (ALTERNATE FUNCTION) 














备 降 场 功能 执行 两 个 动作 : 
一 浏览 及 确定 各 备 降 机 场 并 把 它们 输入 进 飞 行 计 划 ; 
一 它 允 许 通 过 ENABLE ALTN( 启 用 备 降 场 ) 指 令 启 用 一 个 改 航 。 














备 降 场 的 浏览 和 选择 














对 于 一 个 目的 地 机 场 ， 可 以 指定 几 个 数据 库 中 的 机 场 作为 备 降 场 。 

当 飞行 员 选择 了 一 条 公司 航路 (CO RTE) (或 一 个 城市 对 )， 计 算 机 就 将 最 优先 
的 备 降 场 串联 进 飞行 计划 。 
飞行 员 可 以 在 ALTN ( 备 降 场 ) 页 面 上 审阅 这 些 备 降 场 ， 如 果 已 选中 的 这 一 个 
因为 天 气 或 燃油 的 考虑 不 合适 , 他 可 以 在 现 用 飞行 计划 中 串 进 另 一 个 备 降 场 。 
如 有 必要 ， 飞 行 员 也 可 以 在 备 降 场 表 中 指定 一 个 附加 的 备 降 场 。 

备 降 场 页 面 显 示 有 目的 地 机 场 和 备 降 场 之 间 的 航 迹 和 距离 (航路 或 直接 有 
离 )， 以 及 燃油 管理 数据 (额外 油 ， 这 是 假定 该 有 关 的 机 场 是 备 降 机 场 )。 如 : 
必要 ， 这 一 数据 将 帮助 飞行 员 改 变 优先 的 备 降 场 。 
进入 备 降 场 页 面 是 通过 按 下 目的 地 机 场 的 横向 修正 页 上 的 ALTN( 备 降 场 ) 这 
个 提示 键 。 这 些 备 降 机 场 是 附属 于 该 目的 地 机 场 的 。 
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在 飞行 计划 中 输入 新 的 备 降 场 











如 果 计 算 机 优选 的 备 降 场 不 合适 ， 进 行 如 下 工作 : 








一 在 MCDU 上 选择 F-PLN 键 ; 
一 在 目的 地 机 场 选择 横向 修正 ; 
一 选择 左 5 备 降 场 键 ; 
一 选择 一 个 机 场 识 别 符 ; 
一 输 进 临时 飞行 计划 ; 
这: 芒 轴 天 气 观 刘 擅 奶 魏 努 稀 储存 基 ， 人 附 可 以 秦 大 “不 要 将 愤怒 (NO 
41TNM ” 妖 沪 丙 姑 矿 不 共 营 将 耽 娩 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 RN 滞 横向 功能 


LAT REV FROM EGLL 

s1”22-5SN/ODoz7-Ow 
ARRIVAL> 
NEXT_wPT 


ENABLE 
< ALTN 


选择 (人 一 一 一 加 <ALTN 


加] | <RETURN 


四 日 日 日 
因 因 目 目 四 日 





从 目的 地 机 场 作 横向 修正 


<。NO ALTN 


ecNO ALTN 


1 


<RETURN <ERASE INSERT 关 


ALTERNATES FOR EGLL ALTERNATES FOR EGLL 

已 ALTN CO _ RTE TIN CO RTE 

2 EINN 

村 TRK “ExTRA DIST TRK “EXxTRA “DIST 

g EINN 287。 10-4 72NM 152。 12-2 121NM 

口 

<EGKK 152” 12-2 121NM | 因 ] 国 ] 287。 10-4 72NM | 因 ] 
OTHER _ ALTN OTHER ALTN G) 
: c 3 加 加 
1 

团 加 ] 国 

上 

四 四 蔬 ] 

民 

由 





其 他 备 降 场 的 选择 
全 呈 OTHER ALTN( 其 他 备 降 场 ) 就 可 以 得 到 飞 到 另 一 个 备 降 机 场 的 燃 


管理 信 息 。 



































一 从 目的 地 机 场 选 择 横向 修正 。 

一 选择 左 5 备 降 场 键 。 

一 把 该 机 场 识别 符 输 入 进 井 括 号 之 中 。 
。 如果 该 机 场 不 在 数据 库 中 ，NEVW RUNWAY (新 跑道 ) 页 面 将 自动 出 现 。 


。 如果 该 机 场 在 数据 库 中 并 且 有 一 条 公司 航路 ( CO RTE ) 可 以 达到 它 ， 
ROUTE SELECTION ( 航 路 选择 ) 页 而 则 自动 出 现 。 


一 按 适 合 选择 该 航路 或 RETURN( 返 回 ) 到 备 降 场 页 


人 求 ， 把 距离 输入 进 括 号 中 。XTRA fuel (额外 用 燃油 ) 和 track (TRK) 
( 航 迹 ) 将 出 现 。 


一 如 果 合 适 ， 把 另外 一 个 备 降 场 ( OTHER ALTN) 选 择 为 主 备 降 场 。 
民 fuef 和 距离 ( 壬 外 用 你 油 和 距离) 回 到 AIRWAY 9istance (航路 距 
离 )。 


一 如 果 你 想 把 它 作为 主 备 降 场 ， 则 把 它 输 进 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 横向 功能 


谤 : 一 必 厅 太田 终 岂 以 艳 写 “ 真 大 篆 悦 妇 ” 芭 柑 态 渐 失真 傣 青 恋 舅 “ 磺 砍 
亿 了 大和 入 一 个 ， 帮 上 稍 扒 个 丈 矢 失 7 。 
一 改 厄 历 克 以 东胡 大 篆 悦 妈 秦 天 为 一 个 去 篆 际 录 现 奋 厄 矿 冯 以 残 从 
左 初 娘 滤 珊 大 鸭 兢 订 殖 孙 妃 。 
一 帮 狠 《万 克 拘 轨 从 毅 孙 努 小 为 二 租 尿 怒 洲 用 渐 如 共和 信 一 个 荔 MM 努 下 
写真 估 备 悦 奶 多， 秀一 个 篆 际 摇 黎 1 稚 在 去 盘 巾 杂 ， 历 贡 绑 烙 好 大 天 

















二 个 友 仍 盘 奔 妇 。 
选择 ”他 
EGLL/VEHAN 17/1 
及 TE 
LONAMS 加 
TRK EXTRA DIST RAWwY 口号 R BEBPKZ .EBPK 
287"” 10-4 72NM 加 DIR  cCLN piIR REDFA 
zz26" 12-1 117NM me 
152" 1221， 121NM 
DTHER 
] | 加 
<RETURN INSERT 类 | [四 ] 
中 
与 入 中 ALTERNATES FOR _EGLL 
ALTIN CO RT 
EINN 
TRK EXTRA 
四] | <EINN 287"。 10- 
回 | =EGuF 因 
四 | <EGKK 
EHAM 
<cERASE INSERTx 
25O 尝 
选择 
ALTERNATES FOR _EGLL 
让 ALTN CO RTE 
< EHAM LONAMS 
品 TRK EXTRA 尼 工 T 
2 <*EINN “287" 0D-8 322NM 
上 
8 [加 | =EGUF 226” 2-1 17NM 
四 | <EGKK 
半 EHAM 
过 
过 <ERASE INSERT 炎 | [四 ] 
个 
相 输入 @) 


























飞行 员 可 以 在 其 他 备 降 场 区 中 输入 一 个 距离 。 系 统 将 为 该 距离 计算 出 额外 用 
的 燃油 和 航 迹 。 











CE6 ALL 


@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 








中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 横向 功能 顺序 001 
关于 备 降 场 的 预测 的 数据 
预测 的 数据 基础 是 : 


* 飞机 的 重量 等 于 在 主 目的 地 机 的 着 陆 习 
* 如 果 航 路 距离 小 于 200 海里 ， 在 飞行 
高 度 层 ; 

* 成 本 指数 为 0; 
* 风 为 恒定 风 (如 在 目的 地 机 场 风 页 面 上 的 备 降 场 区 中 输入 的 一 样 ); 
* 恒定 的 ISA( 等 于 在 主 目的 地 机 场 的 平均 ISA 偏差 ); 

* 航路 距离 为 公司 航路 的 航路 距离 ， 否 则 的 话 就 是 飞行 员 在 “其 他 备 降 场 ” 
区 中 人 工 输入 的 直接 距离 ( 仅 用 于 初始 的 预测 )。 








[hh 


如 
坛 秋 









































民 220 进行 ， 其 他 情况 下 在 310 





































































































ENABLE ALTN (启用 备 降 场 ) 




















这 使 得 飞行 员 在 修正 航路 点 之 后 插入 进 备 降 场 飞行 计划 ( 带 不 连续 ) 以 开始 





























取决 于 环境 情况 ， 飞 行 员 可 能 必须 调整 得 到 的 飞行 计划 (使 用 “ 直 飞 ”， 或 增 / 
| 一 些 航 路 点 )。 














LAV REV FROMm ABE 
4D”"43-<NZD7S” 了 人 7-3W 





FIX INFO> 
LL xxINGZINCRANO 
CC je/C 3]M 3] 
NEXT WPT 
车 ] 四 
NEW DEST 
[9] ] | 四 
AIRWAYS> 
<RETURN 
人 这 树 @) 
AIT1TO1 -~ FROM AI1O1 一 
十 SPDZALT LUT SPDZALT 
工 / TP 0030 /FLz1D | 四 
本 <sPD2> 2SNM 
口 CLIM) 034 250/10000 
尝 DPIRECT TRKTSSG 0 
本 FESTI 040 250/ 2100 
下 
(DECEL) 040 250/ 2100 
二 CPPG6GS” 5 DO-D* 
过 GLOUS ”042 195/ 2020 
星 DpEsST_ UTCc A 和 人 EFOB 
三 KPHL2Z27L 044 输入 10-D 
TY 
本 
) 过 
民 执行 “ 直 飞 ”FESTI 
刁 人 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶 段 相关 的 程序 | 40410 。 p32 
cea 人 


为 了 启用 主 备 降 场 
一 在 “TO”( 飞 去 ) 航 路 点 上 (或 其 中 任 一 相应 的 航路 点 ) 选 择 横向 修正 ; 














一 按 ENABLE ALTN (可 用 备 降 场 ) 键 ; 
一 输入 临时 飞行 计划 |; 
一 在 DIRECT TO ( 直 旬 中 输入 一 个 适宜 的 航路 点 并 调整 飞行 计划 ; 


一 按 需要 调整 在 性 能 页 上 的 成 本 指数 和 进展 页 上 的 缺 省 的 巡航 飞行 高 度 层 
(CRZ FLU)。 


FESTI KPHL 
Te GLOUS 


FFC5-04-0410-032-AOO1AA 
训 
书 
已 

\ 
和 
忆 
全 
阅 
沁 / 
江 7/ 
做 7/m 
次 6 本 
忆 
个 
路 
区 
所 


作 了 局 用 备 降 场 动作 新 的 现 用 主 飞行 计划 








当 在 ABE 处 按 了 ENABLE ALTN (可 用 备 降 场 )， 从 ABE 以 下 到 目的 地 机 场 
都 出 现 了 飞行 计划 不 连续 ， 并 且 备 降 场 航 路 已 被 连接 到 该 现 用 飞行 计划 中 。 
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中 国 东方 航空 股份 腿 公司 横向 功能 


DIR 直 飞 键 ( 直 飞 功能 ) 















































飞行 员 使 用 “ 直 飞 功能 ”以 指定 一 条 从 现在 位 置 到 现 用 飞行 计划 上 任 一 航路 
点 或 到 任 一 航路 点 的 直接 航 段 。 
该 直 飞 去 的 航路 点 可 以 由 其 识别 符 ( 如 果 它 已 在 储存 在 数据 库 中 ) 输 入 ， 或 者 
通过 其 纬度 /经 度 、 地 点 /方位 /距离 、 或 地 点 -方位 /地 点 -方位 输入 。 






















































































这 : 荔 壬 户 动 欧 殊 砂 或 《万 背 卉 砂 盘 让 惫 / 友 庆 让 或 LOC( 毒 防 舌 和议 硼 夯 刘 ) 方 
丈 ， 态 “ 良 必 功 驴 ” 艺 衣 捍 扔 方式 。 





“DIR TO”( 直 铝 键 有 三 个 功能 : 

一 直 飞 指定 了 一 条 从 现在 位 置 到 一 特定 航路 点 的 直接 航 段 。 

导航 方式 同时 地 因 该 直 飞 的 选择 而 接 通 。 

当 飞 行 员 使 用 了 直 飞 ， ee 

而 现 用 飞行 计划 将 它 显 示 为 工 P( 转 弯 

一 DR TO/ABEAM( 直 飞 / 正 切 ) 功 的 各 正切 航路 点 。 这 
些 航 路 点 是 在 飞机 位 置 和 直 飞 航路 点 之 间 的 原 飞 行 计 划 各 航路 点 在 该 直 
接 航 段 上 的 投影 点 。 

导航 方式 因 直 飞 /正切 的 选择 而 同时 接 通 。 

一 DIR _ TOWNTCPT( 直 W 切 入 ) 功 能 允许 定义 一 个 插入 RADIAL INBOUND 

(向 台 径 向 线 ) 或 OUTBOUND ( 背 台 经 向 线 ) 的 航路 点 。 现 行 的 飞机 轨迹 被 

用 来 计算 该 特定 径 癌 线 的 切入 点 (INTCPT)。 

导航 方式 因 直 久 切 入 的 选择 而 同时 被 待命 。 

ND 把 该 直 飞 航 段 显示 为 在 飞机 现在 位 置 和 该 特定 航路 点 之 间 的 一 个 临时 飞 

行 计 划 航 段 。 如 果 是 直 飞 /切入 的 情况 ， 当 飞机 的 现时 的 轨迹 和 切入 径 向 线 的 

夹 角 超过 160” ， 不 显示 该 航 段 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 横向 功能 


直 飞 航路 点 的 程序 


第 一 种 情况 : 该 “TO”( 飞 去 ) 航 路 点 在 飞行 计划 之 中 。 
示例 : 直 发 FRZ 











一 按 下 MCDU 上 的 DIR( 直 的 键 ; 
一 按 下 FRZ2 旁边 的 行 选择 键 。 


六 工 5G12 








DPIR TO BER 
器 PR。 回 TOP GEN OK 
TOPS2C BRG13SG 本 PNM 
蔬 ) TOP 1oz2 -7a/FLzeo 轩 
1 加 卫 把 TRK 1 定 人 
国 ) GEN _ oso ， 加 
LE 人 
外 加 BERBKs ,oz> 回 
选择 UBzs 
国 ) 回 
全 全 三 
ANC 加 
中 UTC 
= 加 1o19 园 
2 蔬 ] 31oss -7a/ FLzoo | 回 ] 
上 TRK 1OS 31D 
车 苹 ) Anc 1oa7 … /… LE] 
忆 NUTRO 1os> 回 
2 
世 车 ) ARPIK ?1Os7 
中 尼 EST UTC DIST EFOB 
半 辐 ]| LGAT3S3R 1z12 ”aa17 = 行 四 
认 
人 
让 结果 得 到 的 飞行 计划 和 ND 的 显示 
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第 二 种 情况 :“TO”( 飞 向 ) 航 路 点 不 属于 飞行 计划 





























薄 例 : 直 飞 ABC(ABC 为 一 个 识别 符 、AxxByyy 或 “PBD” 或 PBX)。 
一 按 下 “ 直 飞 ” 键 ; 

一 把 航路 点 识别 符 ( 例 如 ABC) 写 入 草 写 行 ; 

一 按 左 1 键 把 “ABC” 输 入 进 “ 直 飞 (DIR TO)” 区 。 








@@ 笨 入 AISG61Z 
一 一 ~ [并 ] 
< 直 飞 ”前 
回 1a22 -78vFC2eo 四 
uezs 。TRK122 ,5 
园 ) EN _1ozo 四 计 TOP GEN 
BERSR= 1os7 所 [加 BEROK PR 
加 ] 团 
写 入 ”加 团 
一 一， 
二 FROM AISG1Z ~ 
到 UTC 
8 辐 | T:P T.P 5 
到 DIRECT 直 飞 后 
兴 ABC 1oz< -7a/ FLze2o 
S 团 | -Fr-PLN brscoNTIzNurTY-- | 园 TOP 
2 ToP 回 | GEN 
己 UBzs <o BEROK 
所 加 | GEN ， 1 
机 回 | PEATssR 12214 58 号 0 ! 
人 1221 ae8 六 飞行 计划 
话 ABC 不 连续 

















清除 不 连续 和 在 新 的 飞行 计划 中 没有 包括 的 各 航路 点 。 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 
人 


使 用 “ 直 飞 ”的 几 个 特殊 例子 





一 如 果 飞 行 员 正 在 飞 一 个 人 工 航 段 (SID 或 STAR 的 一 部 分 )， 该 飞行 计划 页 
显示 “F-PLN DISCONTINUITY”( 飞 行 计 划 不 连续 ), 前 面 标 有 “MANUAL” 
(人 工 )( 见 下 图 )。 
这 些 航 段 是 不 带 已 定义 的 终止 航路 点 的 特定 的 航向 或 航 迹 航 段 。 




















































































































































































































0 
S MANUAL 
纪 加 ) 一 -F -PLN DISCONTINUITY 一 一 一 
一 当 飞 行 员 遇 到 了 一 个 飞行 计划 不 连续 ， 或 者 当 发 生 了 一 次 重大 的 重 置 后 ， 
该 飞行 计划 页 面 显 示 “PPOS-F-PLN DISCONTINUIYT”( 现 时 位 置 一 飞行 
计划 不 连续 )， 飞 行 员 就 失去 了 横向 计划 和 垂直 计划 中 管理 的 引导 。 
自动 驾驶 仪 和 飞行 指引 仪 回 到 基本 的 “航向 垂直 速度 ”( 或 “ 航 迹 ”飞行 
航 迹 角 ) 方 式 。 预 测 仍然 可 用 ， 并 且 是 基于 这 假定 : 即 飞 机 将 飞 一 个 从 现 
时 位 置 到 下 一 个 航路 点 的 直 飞 航 段 。 
2 | 
3 一 一 F -PILELN DISCONTINUITY 一 一 一 
了 GEN 1341 -7sa/FLzz2o | 四 
BERER 135O 7 加 
一 在 上 述 两 种 情况 下 ， 回 到 标准 飞行 计划 的 唯一 方法 是 执行 一 个 到 一 个 指定 
航路 点 的 “ 直 飞 ”。 
R 此， 在 族 阴 各 徊 太 要 队友 央 大 页 历 上 证 芝 4C4RS 残 4T8U (< 村) 区 成 府 大 


R 0 卉 入 或 码 消 DR TO 功 蓄 内 不 可 历 。 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 


reagB0a| 。。 模 各 功 人 


DIR TO/ABEAM( 直 飞 /正切 ) 的 程序 











例如 : 直 改 


~ 


正切 BEROK 











一 按 下 MCDU 上 的 直 飞 键 。 
一 把 该 航路 点 识别 符 写 入 草稿 行 (例如 : BEROK)。 
一 按 左 1 键 把 该 航路 点 输入 进 直 飞 区 。 


一 选择 ABEAM PTS( 正 切 点 ) 功 能 。 
显示 回 到 飞行 计划 和 A 页 。 























AITOT 交工 和 口 人 
GO) pIR TO 本 DIR To RADIAL _ 工 N 
提 3 回 xxBEROK 。 | 回 
和 给 入 ToPGc BRG13<” 33NM wITH RADIAL OUT 
TOP 10z>z> -7s/FLzeooD 一 一 一 熏 [ 式 ] | 大 ABEAM PTS 5 了 
UBB 二 三 TRK 1 了 人 人” 梧 口 选择 TOPGC BRG13G” 33NM 
N18E008 1ozo … 国 ) 世 ] | ToP 1ozz -7a/ FLzeo | 团 
UEBZS 瑟 子 TRK1PZP=” wo 
1D41 团 1930 [四 
加 1ozz 回 
加 1ox 





FROM UTC 。 sPD/ZALT 
T-P 1ozs /<ooo 
BRGOT3S2” 全 了 NM 


ABTOP 1D41 -78/ FLzZ2O 
TRK1P2” ss 
N17EO007 1D48 经 


本 屯 


1DS7 
了 5 

1114 卫 
UTC ”DIST 

ARPT33R 125S2 


四 上 四 日 日 日 
四 四 自 固 目 卓 





FFC5-04-0410-037-A0O1AA 


飞行 计划 A 页 


上 总: 1， 娘 轩 在 庚 必 大 民 人 帮 角 MM 历 个 劝 隆 所 之 局 硼 一 个 员 先 《 廊 坟 喜 办 M 不 
生 契 不 生 统 大 庚 习 大 懂 上 扒 奶 旋 失 大 奶 所 之 / 游 夭 。 
2， 娘 妓 《 厄 克 共 入 7 一 个 纺 镀 度 关 殉 参 考 豚 路 府 ， 贡 组 烙 以 友 共 和 营 
矿 闫 MM46 胡 上 只 写 人 展 阁 更 荔 挫 台 态 大 奶 记 。 











E N18E008 

TOP  _ _ ------ 企 、 

ni 民 

: T - 仿 、、 BERok 

> ABTOP N17E007 ae 
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中 国 东方 航空 股份 有 RN 司 横向 功能 


DIR TO/INTERCEPT( 直 飞 /切入 ) 的 程序 











一 按 直 飞 键 。 
一 把 该 航路 点 识别 符 写 入 草稿 行 。 


一 按 左 1 键 把 该 航路 点 输入 直 飞 区 。 
MCDU 在 在 1 区 和 右 2 区 中 显示 这 个 航路 的 向 台 径 向 线 和 背 台 径 疝 线 。 















































如 果 该 航路 点 属于 飞行 计划 ， 系 统 把 该 飞行 计 蕊 








| 


的 航 迹 显示 为 缺 省 的 向 台 




















径 向 线 ， 机 组 可 以 修改 它 。 


一 把 要 求 的 向 台 径 向 线 和 背 台 径 向 线 写 入 草稿 行 。 


一 按 右 1 或 右 2 键 把 径 向 线 输 入 所 要 求 的 区 中 。 


ND 以 琥珀 色 的 虚线 显示 该 输入 的 径 向 线 : 飞行 员 仍然 可 以 修改 它 。 


一 按 右 1 或 右 2 键 以 证 实 直 习 切入 的 选择 。 
显示 回 到 飞行 计划 A 页 ， 并 且 系 统 待命 了 导航 方式 ， 接 通 了 航向 方式 。 














EC 














FROM( 背 台 ) 航 路 点 就 是 在 作 直 名 切入 选择 时 的 飞机 位 置 。MCDTU 将 它 显 
示 为 INBOUND (向 台 ) 或 OUT BOUND ( 背 台 )。 





TT 





























天 :71， 芒 轿 太 庆 让 所 不 悦 天 《万 洲 和， 贡 知 记 以 奶 人 大 帮 因 了 到 区 一 
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作 
了 . 


大 路 主 ， 殊 厅 在 所 耻 所 之 厅 天 和 一 个 不 认 级 。 

计 久 奶 入 大 砍 游 大 一 到 历 M 乱 天 。 

娘 贺 当 1MMg APFD 瑞 应 方式 为 庆历 成 舌 起， 昌 陶 变 为 作 份 。 妨 帮 
多 舌 方式 抽 淡 大 克 妇 人 砂 ， 旬 航 变 为 任 份 。 必 须 历 FCU 盘 亡 成 盘 六 
洋 引 泉 《 友 。 

妨 役 奶 入 房 外 无 120”，ND 多 卉 一 个 奶 入 所 ， 系 组 不 九 娘 更 荔 奶 
虐 以 原 胸 胃 药 纱 天 讶 万 摇 让 参 砂 入 衣 奶 入 经 应 结 。 当 到 厂 态 
妇 入 眠 ， 昂 拓 方 式 套 嫂 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 





例如 : 向 台 径 





向 线 








R 直 飞 AMB- 向 台 径 向 线 200? 








DG4D “793VFL3SSOD 
7S9NM 
De<s1 = 7 了 2/ FLS5O 

TRIKOO4” 18 

Das3 273/ FL3D1 
1G 

口上 55 AFLZS 邓 


47 
D7Dz >*P5O/ FL10D 
yy 个 





FBs1 
RADIAL IN 
1842w 
RADIAL OUT 
光 ABEAM PTS C ]? 
LMG Deso ” -723/ FLSsO 
7 了 7eNM 
(CT/VD) Dzoo “” -72/ FLS5D 
TRKOO4” 18 
Dzoz ”27s/ FLSO1 
16 
ozos 7/ FLz2S3 
y 个 
写 入 0 
局 台 径 向 线 为 预 置 值 AMB 属于 
飞行 计划 )， 向 台 径 向 线 已 被 修改 
AMB 
号 
号 
已 
人 
T 
本 INTCPT 
加 了 
忆 总 ， 全 LMG 
3 
1 7/ 
总 7/ 
汪 江 / 
《< 
开 
上 
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与 多 重 阶 段 相 关 的 程序 
横 问 功能 





4.04.10 P39 


园 AMB 
后 冯 
& 7/ 
加 SS 
Se / 
1/ 
加 全 / [ 语 


输入 
































轩 
园 
国 
园 Fes1 2 
pbIR To RADIAL IN 证 失 
加 | 大 AMB 200。x | [本 一 一 
WITH RADIAL OUT G) 
加 | *ABEAM PTS 5 ]。 
回 ] | LMG oaso -7e2/ FLsso | 因 
7 了 e9NM 
(TVD) ozoo -7e/ FLsso | [网 
TRKOO4A” 1 
区 ] | AMB O7o2z ”zz73/ FL3SO1 
1G 
区 ] | VILRO Ozos "和 /V FLzss 
+ 个 
新 的 径 向 线 已 被 证 实 
FRoM Fes1 ~ 
uTc  sPp7ALT 
加 | IN-BND oso -72/ FLSsD | [加 
BRGoo4” Ba7NM 
蔬 ]| TVZD) oros -ao FLsso | [ 吏 ] 
CD17。  TRKoOoa” 17 
回 ] | ANB oros ”zs8zs/ FLzo1 | 园 
1 
VILRO ”oroa “ ”" / FLzszs | 加 
<sPD)? 47 
匡 | (CLINM) oz715 w*250/ FL1oo 
DEST UTC “pbIsT _EFoe 
回 | LFP007 orz7  zo7 1c-s 


yY 个 





飞行 计划 Ai 页 


@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 








中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 横向 功能 顺序 001 


例如 : 背 台 经 向 线 
R 直 飞 AMB- 背 台 径 向 线 200” 








生僻] 加 
输入 
名 ] ozo4 -ze2/FLzsso | 园 
7eNM AMB 
苹 ) oz715 “ -72/ FLsso | 园 / 
TRKoo4a” 18 
四 oz717 “ 273/ FL3o1 | [ 辐 & 7/ 
5 S/ 
国 } O71e 二 2 区 ) 和 / 
加 oz7z7 *z2so/ FL100 心 / 
yY 个 好 / 
写 入 LMG 


已 输入 了 “ 直 飞 ”AMB 


FBs1 
DIR TO RADIAL IN 
炎 AMBB 1842 闪 
WITH RADIAL OUT G 
炎 ABEAM PTS 下 


LMG D7os -727 FL3S5O 
7eNMm 
《TVD) DO715 -7e/ FL3SsO 
TRKOO4=” 18 
AMB O717 “2z73/ FL3SO1 








FBSs1 
DIR TO RADIAL IN 
炎 AMB 下 








四 加 由 四 卓 蝇 






VILRO D7zo "7 FLZS3 
200 














3 
yy 个 WITH RADIAL OUT 证 实 
写 入 炎 ABEAM PTS 200* 火 GD 
二 
句 台 径 向 线 为 预 置 值 (AMB 属于 邯 
汪 LMG O7os “ -792/ FLS5O 
飞行 计划 )， 背 台 经 向 线 已 输入 FeNM 加 
CT/VD) oz15 -79/ FLs5o | 中 
TRKOO4=” 了 
葬 | AMB o717 2z7s/ FLso1 | 殉 
5 
VILRO “orzo “ " / FLzss | 加 
+ 个 
背 台 径 向 线 已 被 证 实 
信 AhB 
/ 
SS FROM FBs1 -~ 
痊 // UTCc ”SPD7/ALT 
OUT-BND ozos -72/ FLsso | [ 同 
汉 7/ AMB2Do BRG2oo* 
六 心 LMG 加 | MANUAL oz719 -ao/ FLzsso | 园 
才 
= 7/ 回 | ---F-PLN DISCONTINUITY-- | 园 
z 沪 (TVDI) O7z1 区 多 四 
INTCPT VILRO ozzs ”zas/ FLzss | [四 
局 人 EST UTC DIST E FO 〇 DB 
LFPOO7 oz7a4 “”z41 15-s | 四 
四 4 个 
? 
癌 飞行 计划 A 
和 背 台 变 成 了 和 ) 航 路 点 ， 
并 且 后 面 跟 有 人 工 终 止 
十 
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OVFY( 飞 越 ) 键 



































先 








飞越 键 使 FMGC 引导 飞越 一 个 特定 的 航路 点 或 导航 台 。 它 的 使 用 


一 按 *"OVFY"” 键 。 
在 草稿 中 出 现 一 个 “A” 


一 通过 按 下 在 飞越 的 航路 点 旁边 的 行 选 键 把 人 输入。 在 本 例 中 为 左 3。 














三 ITSG612 

已 

人 SS3NM 

< 栓 入 [E 7s/ FLzo2o 

世 队 

下 一 -一 一 区 1O3R 

立 加 CDN 1o43 四 

过 所 克 

时 (全 DIRECT 加 
EUX 

站 SS 加 二。 二 和 园 

2 发 : 思 ] NEEe 4 11oo 加 | LFPG10 11oo 

UL 

















飞行 员 不 能 取消 飞越 计划 。 如 果 你 不 想 飞 越 你 已 输入 的 这 个 点 ， 使 用 直 
到 下 一 个 航路 点 或 接 通 航 疝 方式 ， 取 这 两 种 方法 中 更 合适 的 一 种 。 


CDN 





到 





























CDN 





LMG 
没有 飞越 带 飞 越 


FFC5-04-0410-041-BODO1AA 








器 | 


飞越 功能 使 你 飞越 一 个 特定 的 航路 点 ， 然 后 让 飞机 回 到 大 圆圈 航 迹 。 
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在 某 点 更 新 | (UPDATE AD) 
































飞行 员 可 以 使 用 进展 页 上 的 “UPDATE AT”( 在 某 点 更 新 ) 来 人 工 改 变 FMGS 
计算 出 的 位 置 GM 位 置 和 偏 移 位 置 )。 
使 用 这 一 功能 一 定 要 极其 小 心 : 这 样 做 非常 容易 不 精确 ， 因 为 当 一 个 指定 的 
位 置 达 到 时 系统 是 依赖 飞行 员 的 估计 更 新 的 。 


















































































































































SEEN CLB ECON CLB 





CR 志 户 下 REC MAX CRZ REC MAX 
FL290 FL3350 FL390 FLZ290 FL3S5o FL39D 
< 
号 
回 
局 
< 输入 加] 回 
几 ER 一 ER EST 
过 
9 UPDATE 二 UPDATE AT 
口 “一 [ 红 ] [ ] 四 45444-SN/Doz4s-oOE HUPAR 大 
VoR1/FREQ AcY ” FREQ/VvoRz VvoR1/ZFREQ LOW ” FREQ/VOR2 
已 [加 | Touv117-7 LOW 11s5-gs/GAI 名] | rou7117- 11S-S/ACAI 
ee UPAR 
CC 
玫 
An 
尼 
从 


一 写 入 打算 作 更 新 处 的 助 航 台 (或 航路 点 ， 或 机 场 ) 的 识别 符 ， 或 坐标 或 
PBD( 地 点 /方位 /距离 ) 或 PB/PB( 地 点 -方位 /地 点 -方位 )。 


es 支 识别 符 输入 进 “UPDATE AT (更 新 在 )” 区 。 
一 点 的 坐标 以 及 它 的 识别 符 ( 如 果 该 识别 符 不 在 数据 库 内 ， 则 为 
“ENTRY 蛤 入) 出 现在 该 区 中 )。 


一 当 你 估计 你 已 到 了 该 位 置 时 ， 按 右 5 键 以 启用 更 新 。 





总 当 夭 刘 太 一 烷 修 于 更 六 后 系统 页 冰 砂 太 认 矿 修 车 族 差 六 党 。 世 万 议 傅 
和 你 WAVY4CCUR DOWNGR4D ”( 昌 上 押 冰 度 和 网 臣 NAVACCUR 
UPGR4D ”( 量 遍 办 放大 雹 扒 计 请 娘 区 。 
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如 果 位 置 更 新 使 用 不 当 ， 它 就 影响 了 FM 位 置 。 
在 一 个 无 线 电 助 航 台 覆盖 面 恨 好 的 区 域 : 
。 如果 该 位 置 更 新 误差 小 ， 随 后 的 无 线 电位 置 更 新 将 纠正 FM 位 置 
。 如 果 该 位 置 更 新 误差 大 ， 系 统 将 中 断 任何 的 无 线 电 更 新 ， 

“合理 性 测试 > 将 拒绝 各 个 助 航 台 。 这 样 FM 位 置 将 只 能 是 用 更 新 时 的 

立 置 修正 量 校正 的 混合 惯 导 位 置 MIX IRS， 而 误差 将 被 保留 。 

一 在 一 个 没有 适合 的 助 航 台 履 盖 面 的 区 域 , 无 线 电位 置 更 新 将 得 不 到 , 而 FM 
位 置 ， 如 果 是 不 正确 的 ， 将 保留 为 不 正确 ， 一 直到 执行 一 个 新 的 人 工 位置 










































































































































































































































































































































































为 此 ， 只 有 当下 列 的 位 置 发 生 大 问题 的 情况 下 飞行 员 才 使 用 “更 新 在 ” 功 

能 。 这 几 例 情况 是 : 

*“ 在 地 面 ， 没 有 飞行 计划 出 现在 导航 显示 器 上 而 ARC/ROSE NAV (弧度 / 
罗盘 导航 ) 方 式 已 被 选择 了 。 

“CHECK AMC POSITION7” (检查 飞 机 位 置 ) 的 信息 已 出 现 并 且 位 置 监控 需 

页 面 指示 出 明显 的 位 置 不 兄 配 。 

。MCDU 上 出 现 了 “CHECK IRSEM POSITION”( 检 查 惯性 基准 系统 / 飞 

行 管理 位 置 ) 信 息 。 
。ECAM 上 出 现 了 “FMVR POSITION DISAGREE”( 飞 行 管理 /惯性 基准 

位 置 不 一 致 ) 信 息 。 

< 午 当 GPS PRIMARY( 主 全 球 定位 系统 ) 在 工作 时 ，FM 位 置 将 始终 以 一 个 取 

决 于 飞机 高 度 的 速率 朝向 GPS 位 置 靠拢 。 因 此 , 当主 类 全 球 定 位 系统 工作 时 ， 
个 不 精确 的 “更 新 在 ”对 FM 位 置 只 有 一 个 暂时 的 影响 。 
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概述 























上 册 








EE 直 修正 功能 允许 飞行 员 对 飞行 计划 的 下 列 部 分 进行 修改 : 
一 速度 极限 
制 的 速度 和 高 度 
间 限 制 














梯 爬 升 或 阶梯 下 降 
一 恒定 马赫 航 段 
飞行 员 通 过 按压 在 飞行 计划 A 或 B 页 右 侧 的 行 选 键 来 选择 这 些 功能 。 


























到 Arzsoa ~ VERT REV AT ALPHE 

S 蕊 F 吕 已 WINiD 已 FOB=14 - 必 所 XTRA= 口 - 慨 

一 15-3 246"/076 

十 BRG3T1OD4” 了 全 鲜 NIM 上 已 ” 仿 入 记 L 工 站 

这 15 -1 四 2sO71ODoOD RTA> 

已 TRIE 12OD” 17 SPD CSTR 内 LT 亡 扎 TR 

2 14-9 ”7 | 国 一 笠 加 | xc 3 c 3w 

吕 32> MACHZSTART WPT 

关 14-6 “240*7/092 C 37ALPHE 

杞 己 

YY 加 14-1 了 <WIND STEP ALTS> 

人 记 EST UTC “DIEST  EFOe 

四 KLGAz2zZ 0058 ” 636 ”9.3 <RETURN 
个 业 

上 SELECT 


证: 和.04.20 卉 大 硼 藉 和 到 三 个 荔 刻 :所 、 忆 条 肆 触 两 万 全 3 确 必 。 
天 于 丰 全 秋 记 隆庆 功 驴 ， 萌 参 委 和 一 划 4.05)。 
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P2 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 垂直 功能 


到 达 所 需 时 间 (RTA) 


到 达 所 需 时 间 (RTA) 是 指 飞越 横向 飞行 计划 中 特定 航路 点 所 需 时 间 , 其 中 包括 
目的 地 ， 但 不 包括 始 发 地 和 来 自 航路 点 。 只 要 预测 可 用 ， 则 相关 航路 点 的 限 
制 时 间 会 被 预测 时 间 所 代替 ， 且 前 面 带 有 星 号 (提示 ; 

如 果 RTA 被 预测 为 匹配 的 ， 2 号 ( 鸭 ) 为 洋红 色 。 
如 果 RTA 被 预测 为 达 不 到 的 ， 该 星 号 ( 鸣 为 琥珀 
在 ND 上 没有 专门 的 符号 。 
取消 时 间 限 制 的 方式 相同 于 取消 其 他 限制 。 如 果 时 间 限 制 自 动 取 消 ， 在 
MCDU 上 显示 “RTA DELETED”(RTA 已 删除 ) 信 息 。 


输入 RTA 
一 在 MCDU 上 选择 F-PLN 键 
一 在 修正 航路 点 选择 VERT REV( 垂 直 修正 ) 


一 选择 RTA 提示 键 ( 右 2) 
MCDU 显示 RIA 页 面 。 


一 在 确定 限制 时 间 的 地 方 写 入 航路 点 识别 符 


一 输入 左 1 区 
RTA 提示 和 距离 指示 出 现 。 
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AT 开 
PUMAL 
MANAGED 
了 5O7 - 马 忆 
ACT MDODE 
MANAGED 





日 
3 


了 

MANAGED 

ENTER 加] 过 SO7ZOD - 如 之 

ACT MDODE 
MANAGED 


UTC 





人 
四 加 四 日 卓 日 
四 四 目 罩 四 


UTC 
<RETURN 1z15 =3D <RETURN 10:15:30 


邯 ) 
[En 
9 一 个 PUMAL | G) -114500 





上 
已 
一 | 
mm 
到 
[7 
一 
mm 


A 本 
PUMAL 

MANAGED 
3PQO/A -Sa3 
ACT MODE 
MANAGED 


四 四 自 罩 目 上 日 


<RETURN 





FFCS-04-0420-002-~&A100ARA 
四 器 自 四 日 日 
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人 


一 写 入 到 达 所 需 时 间 
格式 为 HHMMSS( 不 要 求 必 须 输 入 秒 数 ) 


一 输入 右 1 区 
一 在 右 2 和 右 3 区 检查 是 否 满足 输入 的 强制 时 间 。 
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和 








风 一 温度 一 修正 海 压 


为 要 获得 最 佳 的 预测 ， 飞 行 员 必须 输入 各 个 阶段 以 及 巡航 阶段 的 各 个 航路 点 
的 风 和 温度 数值。 

人 量度 值 结 合 在 “初始 A” 页 上 已 输入 的 对 流 层 以 优 
温度 剖面 。 


在 飞行 计划 初始 化 时 输入 航程 风 和 温度 
| 目的 地 机 场 的 整个 飞行 人 飞 和 


以 在 “初始 B” 页 上 在 发 动机 起 动 之 前 把 它 输入 。 它 通常 是 由 航空 公司 
行 运行 部 门 在 计算 机 上 产生 的 飞行 计划 上 确定 的 。 
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FMGS 不 把 航程 风 作 备 降 场 预测 的 考虑 。 

只 要 在 “ 压 升 ”巡航 和 “下 降 ” 风 页 面 上 没有 输入 进 风 ， 就 使 用 航程 风 。 
当 飞 行 员 输 入 了 让 升 、 巡航 或 下 降 风 ， FMGS 就 不 考虑 航程 风 。 

一 按 起 始 化 键 


一 在 巡航 飞行 高 度 层 上 输入 温度 


一 在 起 始 B 页 上 输入 航程 风 (TRIP WIND) 
锛 答 训 的 定 文臣 全 全 作风 分 量 (HDXX、XXHD 或 一 XX， 或 一 个 顺风 分 量 
(TLXX、XXTL 或 TXX)。 
FMGS 使 用 航程 风 来 计算 初始 性 能 、 时 间 和 燃油 预测 。 


一 在 飞行 计划 B 页 面 上 检查 这 些 预测 。 OA 
一 关于 备 降 计划 ， 可 在 下 降 风 页 上 引入 备用 巡航 飞行 高 度 层 的 平均 风 。 


证 : 忆 忆 庆 攻 4AC4ARS(< 略 ) 户 动 MM 秦 庆 观 让 人。( 参 入 404.40) 


一 且 引 入 怜 升 、 巡航 或 下 降 风 , 系统 则 忽略 航程 风 。 一 旦 引入 温度 和 风 , FMGS 
则 计算 ISA 剖面 ，F-PLNB 页 显示 预报 风 痢 面 (线性 内 推 法 和 推演 法 )。 








虽 
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INIT A wp> 国 这 
36090 避 区 cz 
[四 | <RETURN 
OR 
















号 
工 CLIMB WIND HISTORY NIND 
白 TRU WIND7ZALT HI 工 和 TORY 

s 
2 加 |c3*/C3C 3 WIND> | 加 回 | oso*" /oz0 
oo 
g 因 REQUEST>* | 轩 < 可 加 | ozo /oso 
已 
丁 蕊 ] | 079” /035 
AN 
芝 区 [加 加 ] | os67" /042 [四 
条 
吉 PHASE> 园 | os5" /045 国 
上 [四 | <cLIMB WIND SELECTx 
呈 
mm 


在 飞行 计划 初始 化 时 输入 风 和 温度 


在 完成 起 始 A 页 时 以 及 一 当 风 和 巡航 飞行 高 度 层 温 度 预报 都 可 得 到 , 如 果 有 
显著 的 变化 ， 飞 行 员 可 以 通过 按 下 风 的 提示 来 把 他 介 
他 使 用 NEXT PHASE( 下 一 阶段 ) 键 和 PREV PHASE( 上 一 阶段 ) 键 来 接近 不 同 
的 风 的 页 面 。 他 将 翻转 <CRZ WIND”( 这 航 风 ) 页 面 来 接近 巡航 风 的 各 航路 


飞行 员 将 输入 风 的 数据 如 下 ; 
一 爬升 阶段 : 通过 在 CLIMB WIND ( 疏 升 风 ) 页 面 上 输入 HISTORY WIND( 历 


























































































































网 风 娄 ( 换 卫 上 一 次 下 降 中 记录 的 于 角 ) 葵 入 各 个 风 (在 最 多 S 个 人 
的 局 虔 上 )。 
一 巡航 阶段 : 通过 在 CRZ WIND (8 航 风 页 面 上 在 各 个 巡航 航路 点 上 答 入 风 





























(在 最 多 4 个 飞行 高 度 层 上 )。 这 4 个 高 度 层 对 巡航 的 全 部 航路 点 都 是 一 样 

扑 。 飞 行 员 可 以 在 这 5 页 面 上 输入 每 个 航路 点 和 在 目的 地 机 场 的 温度 。 

一 下 降 阶段 DES WIND( 下 降 风 ) 页 面 上 输入 各 个 风 (在 最 多 5 个 飞行 
关于 备 计划- 在 下 降 风 页 面 可 输入 备用 巡航 飞行 高 度 层 的 平均 风 。 

这 : 忆 也 沼 芝 4C4RS (< 全 ) 系 组 万 动 M 扰 居 参 允 和 人。( 参 河 了 04.401) 

一 且 引 入 疏 升 、 巡航 或 下 降 风 , 系统 则 忽略 航程 风 。 一 旦 引入 温度 和 风 , FMGS 


则 计算 ISA 剖面 ， 而 飞行 计划 B 页 则 显示 预报 的 风 剖 面 (线性 内 推 法 和 推演 
法 )。 
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要 


输入 风 的 规则 




















当 在 人 
度 层 )。 每 个 括号 中 输入 一 个 数值 。 
重 竺 “个 风 即 取消 了 前 酒 的 一 个 风 。 








， 必 须 同 时 输入 风向 /风速 /高 度 (或 飞行 高 








眶 





















































已 给 入 的 风 的 数据 可 以 被 清除 ， 读 区 恢复 空白 。 推 渍 出 的 风 不 能 被 清除 。 
在 一 个 已 有 的 高 度 上 输入 一 个 新 的 高 度 就 荐 代 了 在 巡航 的 全 部 航路 点 的 现 
























































有 高 度 。 在 重 写 的 高 度 上 的 任何 已 输入 的 风 在 巡航 的 全 部 航路 点 上 都 失去 。 
历史 风 的 输入 (飞行 计划 起 始 ) 


飞行 员 可 以 输入 历史 风 (HISTORY WIND) 但 不 能 修改 这 个 页 面 。 


方便 的 话 ， 按 右 6 提示 来 引入 。 引 入 后 ， 右 6 提示 被 抑制 ， 但 该 页 面 仍然 显 
示 风 的 数值 以 供 参考 。 


















































礁 升 风 的 输入 (飞行 计划 起 始 ) 
如 果 历 史 风 不 方便 。 

















一 从 起 始 A 页 或 垂直 修正 页 上 选择 CLIMB WIND ( 疏 升 风 ) 页 面 。 
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一 在 草稿 行 中 写 入 新 的 风 并 输入 。 


FFC5-04-0420-005-ADD1AA 


FFC5-04-0420-005-B001AA 


CLINMB WIND 
TRU WwWwIND7ZALT HISTORY 


020?” /010/FLO5sO WIND> | [ 
WIND 





042" /032/FLO8O ”REQUEST 类 < 本 
(2 输入 一 一 [EC ]"/C ]Xc ] 
NEXT 
PHASE> 


四 
CD) 写 和 一 和 | oo /oco/FLzoo 











在 肘 升 、 巡 航 或 下 降 风 页 面 上 输入 的 风 都 始终 以 真 北 为 基准 。 
在 性 能 页 上 输入 的 塔台 风 (TOWER WIND) 用 的 是 磁 基 准 。 
行 员 可 以 在 高 度 区 输入 GRND( 地 面 ) 以 作为 目的 地 机 场 的 风 。 

当 疏 升 阶段 为 现 用 时 ， 疏 升 风 不 能 被 修改 。 

转换 到 疏 升 阶段 时 ， 风 的 数据 从 蓝 色 变 为 绿色 ， 这 时 作 任 何 修改 的 尝试 将 触 
发 “NOTALLOWED (不 允许 )” 信 息 。 
系统 把 输入 的 高 高 度 的 风 的 输入 用 外 推 法 分 布 到 全 部 较 高 的 高 度 层 上 。 
在 两 个 已 输入 的 高 度 层 之 间 的 风 系 统 用 内 推 法 。 
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爬升 风 页 面 
可 以 被 修改 













INIT 湾 CLIMB WIND 
CO RTE FROMZTO T-wWIND/ALT HISTORY 


CRZz FLZTEMP TRoPo 
FL290/-^= 36O9e0 


20441 LSGG/LGAT 广 -一 过 [] oso” /ozo7/FLoso WIND> 
ALTNZCO RTE 
LGTS/VLGATLSO1 四 加 | oaz* /ozszvFL1so 
FLT NBR 
页 面 上 斑 
IT5612 ALIGN IRS~ 在 爬升 风 允 Dzo”* /SSVAFLZPSO 
巴 ] LAT 人 4 LOoNG 国 直接 输入 风 巴 CRZ FL 因 
4512-ON 00727-2E oz7” /oaz>7FLze2o [四 
COST INDEX INEXT 
54D WIND> PHASE> | [加 
区 ] 


Daz2” 7/DsSPV7FLOSO 


CLIMB WIND 


HISTORY 


LU 5 7237 本 TIND> 一 一 [] Dso”/D2O7FLDSD [本 

园 ozo= /ozso/FL1so 

加 oz7o” /ass/FL2sO 国 

ocr- /oaz7FLzo5 团 

PHASE> 加 

蔬 ) <CLIMB WIND INSERTX 
接近 后 的 历史 风 页 面 


疏 升 风 页 面 


| 
四 
CN 
DP 
时 
忆 
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输入 巡航 风 和 温度 


在 飞行 计划 初始 时 各 巡航 航路 点 的 巡航 风 页 面 全 部 显 空白 括号 。 在 飞行 中 ， 
只 有 沿 航 迹 而 下 的 航路 点 才 被 显示 。 

































































一 在 航路 点 处 选择 垂直 修正 。 

一 按 WIND ( 风 ) 提 示 。 

一 选择 NEXT PHASE (下 一 阶段 )。 

一 SLEW (翻转 ) 直 至 相应 的 航路 点 被 显示 为 止 。 
一 把 新 的 温度 写 入 并 输入 进 草 稿 行 。 


一 把 新 的 风 数据 写 入 并 输入 进 草 稿 行 。 
风 和 温度 可 以 通过 ACARS 页 面 输入 。 如 果 ACARS 已 被 安装 参见 4.04.40。 









































VERT 次 导 六 
EFOB=---- 一 


CRZ WIND AT AMB 
TRU WINPZALT 
汪汪 天 证 7 二 交 人 






双 





CLB SPD LIM UTC CSTR 

CE 河 风 
SPD CSTR ALT CSTR 
cC 3 C 3 大 


wIND 
REQUEST 火 






STEP ALTS> 


C 3?ZC 


<RETURN 
Dao/<s/FLSDD 人 





了 PHASE> 









四 四 自 国 卓 卓 





FFC5-04-0420-006-AD00O1AA 









































如 果 有 一 个 大 的 差别 ( 风 的 数据 大 于 30 海里 /小 时 或 30” ， 温 度 大 于 5” )， 
机 组 可 在 飞行 中 进行 修改 。 
系统 将 飞行 员 ( 或 ACARS ) 的 风 和 温度 的 输入 沿 航 迹 分 布 ， 直 至 已 输入 了 
同样 飞行 高 度 层 不 同 的 温度 或 风 的 航路 点 ， 或 直至 最 后 一 个 巡航 航路 点 。 
在 航路 点 的 预报 风 以 下 列 方 法 得 出 : 
一 如 果 在 该 航路 点 的 预测 高 度 与 巡航 风 页 面 中 定义 的 高 度 相 匹配 ， 预 报 风 就 
相当 于 在 巡航 风 页 面 上 的 该 航路 点 上 显示 的 输入 风 或 分 布 风 。 
一 如 预测 高 度 处 于 在 巡航 风 页 面 上 输入 的 两 个 高 度 之 间 ， 风 向 和 风速 被 线性 
内 插 法 求 出 。 
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FFC5-04-0420-007-AO001AA 














一 如 果 预 测 的 高 度 剖 于 或 低 于 巡航 设 定 的 高 度 ， 预 报 风 为 一 个 恒定 值 ， 它 是 
1 在 “巡航 风 ” 页 面 上 显示 的 那 一 点 的 最 高 的 (或 最 低 的 ) 高 度 上 的 输入 的 
或 分 布 风 用 外 推 法 得 出 的 。 
当 在 飞行 中 ，FMGS 以 飞 相 前 最 多 达 200 海里 的 实际 测 得 的 风 来 永久 地 更 新 
风 的 前 面 。 这 一 更 新 的 风 的 痢 面 被 用 来 计算 预测 和 性 能 数据 ， 但 并 不 显示 给 
机 组 。 
“巡航 风 ” 页 面 以 蔓 色 小 字体 显示 分 布 风 ， 而 以 蓝 色 大 字体 显示 飞行 员 (或 
ACARS) 输 入 的 风 。 























































































































0 










































































池 :“ 始 豚 忆 “页 历 永 缆 弄 4AC4RS < 坷 或 套 纺 共和 扒 数 狼 。 生 天 远 不 多 开矿 营 
扒 或 万 从 绑 基 竹 加 M 数 聘 灰 在 “太吉 8 页 入。 





测 得 风 
260/55 


现时 


位 置 A D 


TVC E F 







| FL350 
(预测 高 度 FL330) 














在 航路 点 250/50/310 。” 250/50 /310 ”300/80/1350 300/80 /350 310/45/1350 310/45 /350 
页 面 上 的 [3]JMC3]C]CI3]X 3]C] 280/40/310 280/40 /310 280/40 /310 280/40 /310 
巡航 之 风 [JIC3]JC3]J| 53]JcJXCc]J |c3Jc3JC] [3C3XCI] 


飞行 计划 260/55 260/55 280/40 290/60 310/45 310/45 
B 页 测 得 风 分布 的 测 得 ”输入 风 内 插 法 风 输入 风 分 布 风 
风 
280/40 300/80 
分 布 风 内 插 法 风 


风 的 输入 对 最 佳 飞行 高 度 层 的 影响 





OPT FL( 最 佳 飞行 高 度 层 ) 的 计算 考虑 进 在 不 同 高 度 (一 般 是 在 不 同 的 巡航 飞 
行 高 度 层 ) 上 作 的 风 的 输入 。 

当 飞 随后 的 “巡航 飞行 高 度 层 ”时 ， 由 “进展 ”页 建议 的 “最 佳 飞 行 高 度 层 ” 
可 能 被 在 前 一 个 “巡航 飞行 高 度 层 ”上 作 的 风 的 输入 所 影响 ， 这 些 风 是 自动 
地 由 外 推 法 得 到 的 并 可 能 与 实际 风 有 很 大 的 不 同 。 
我 们 建议 用 下 列 程序 : 如 果 在 各 较 低 高 度 上 的 分 布 风 与 实际 风 显 著 不 同 ， 则 
在 这 些 高 度 上 进行 风 的 输入 , 如 果 不 可 行 , 则 用 当前 巡航 高 度 层 上 测量 的 风 。 
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输入 各 下 降 风 


R 飞行 员 可 以 在 多 达 5 个 不 同 的 高 度 层 或 高 度 上 进入 风 的 输入 ， 这 些 风 的 数据 
将 被 用 于 下 降 训 面 以 及 预测 的 计算 。 
从 垂直 修正 页 面 或 从 “巡航 风 ” 页 面 : 





























忆 












































一 按 WIND ( 风 ) 的 提示 。 
一 选择 “下 降 风 ” 页 面 。 
一 输入 最 多 5 个 不 同 的 “ 风 / 高 度 ” 。 


到 直 修正 
巡航 风 (在 下 降 起 始 在下 降 


<WIND 
<RETURN 











二 DESCENT WIND 

二 TRU WIND ALT 

3 (2) 区 和 一 一 四 | ca 23 人 3 
鸣 WwWIND 

二 CC]"” /CI]J/X  ] REQUEST 类 < 对 
已 

是 CC]*/C3Xc 3 
口 PREV 

六 CC ]j"。 /VC 3XC ] PHASE> 
已 

上 cC3" /3 3 
已 ALTERNATE 

1 [5 ]*。 /VC J]/FLz20 [本 
2 ()S 060。 /DO68/FL310 四 








风 的 写法 为 真 风 向 /风速 /飞行 高 度 层 或 高 度 (天 斥 )。 

如 果 机 组 在 “高 度 ” 区 输入 GRND (地 面 )， 系 统 使 用 有 关 的 风 作 为 目的 地 的 
风 。 
下 降 剖 面 被 修正 ， 也 包括 “性 能 进 近 ” 页 上 输入 的 塔台 风 。 
(如 果 机 场 是 磁 北 基准 的 话 ， 风 向 要 进行 磁 差 的 修正 )。 
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DESCENT WIND 
TRU WINDZALT 












APPR 
FLP RETR FINAL 





< 060。/060/FL310 F=137  ILS 33R 
3 oco。/o5o/FLz00 ”REQUEST < 村 
了 060" /0D20/FL100 
S 050。/D10/7FLO5O 4000” 人 CONF3x 
8 040。 /D10/7GRND PHASE> 135” FULL 
c 3=vc 3xc 3 个 小 <PHASE PHASE> 
本 

相 在 目的 地 机 场 的 真 风 在 目的 地 机 场 的 磁 风 


当 风 已 被 输入 以 后 ,“ 飞 行 计 划 B” 页 以 它 从 人 工 输入 数据 内 插 法 求 出 的 数 
值 显示 在 各 个 下 降 航 路 点 处 的 预报 风 的 前面 。 当下 降 、 进 近 或 复 飞 阶段 ， 下 
和 的 各 个 风 是 不 可 修改 的 。 在 下 降 阶 段 过 渡 时 ， 风 的 数据 从 赣 色 变 成 绿色 ， 
任何 修改 的 企图 会 显示 “NOT ALLOWED (不 允许 )” 信 息 。 


输入 备 降 风 


备 降 风 在 “下 降 风 ”的 页 面 上 输入 。 如 果 备 降 风 没有 被 定义 的 话 ， 预 测 的 计 
算是 用 天 交 为 堆 的 风 。 备 降 风 可 以 在 任何 时 候 修 改 。 另 外， 备 降 巡 航 (ALTN 
CRZ) 高 度 层 预 署 为 : 
一 FL220， 若 备用 飞行 计划 (ALTN F-PLN) 小 于 200 海里 。 
一 FL310， 若 备用 飞行 计划 大 于 或 等 于 200 海里 。 
备 降 场 风 训 面 如 下 : 
一 ALTN CLB ( 备 降 场 朴 升 ) 风 : 在 “下 降 风 ”页 面 上 输入 的 “ 备 降 巡航 ” 风 
和 在 “性 能 进 近 ”页 面 二 六 的 于 目的 捞 机 
场 风 之 疝 的 平均 风 。 
一 ALTN CRZ ( 备 降 场 巡 航 ) 风 : 如 果 在 “下 降 风 ”页 面 上 没有 输入 “ 备 降 风 风 
在 主 目的 机 场 的 风 (“ 在 性 能 进 近 ”页 上 输入 
的 ) 要 考虑 。 
如 果 没 有 机 组 的 输入 ， 假 定 为 “0” 风 。 
一 ALTN DES ( 备 降 场 下 降 ) 风 :， 在 “ 备 降 场 巡 航 风 ”和 在 FL100 上 的 风 之 间 
的 平均 风 。FL100 是 一 个 内 推 值 ， 用 备 降 巡 
并 假设 在 备 降 场 为 0， 进 行 
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输入 进 近 风 温度 和 修正 海 压 


的 地 机 场 的 风 在 “性 能 进 近 ” 页 的 3L 区 输入 。 如 果 机 场 是 磁 北 基准 的 ,“ 性 
能 进 近 ” 页 显示 “MAG WIND”( 梯 风向 )。 如 果 机 场 是 真 北 基准 的 ， 它 显示 
TRUE WIND ( 真 风 向 )。 
它 也 以 真 北 基准 复制 进 在 地 面 高 度 CGRND ) 上 的 “下 降 风 ”页 面 上 ， 以 及 目 
的 地 机 场 的 “飞行 计划 了 ” 页， 在 “下 降 风 ” 页面 的 地 而 输入 也 是 用 同伴 的 
方法 ， 由 到 地 复 抽 进 “飞行 计划 B” 页 和 “性 能 进 近 ”页 (取决 于 机 场 基准 为 


该 这 可 区 在 下 降 和 进 近 和 复 飞 阶段 被 修 故 . 
















































































































































































本 










































































输入 









加 
号 
忆 TRUE WIND 
5 "Ca 

TRANS AL 

: 
是 
frN 
总 PHASE> PHASE> 
二 320/110 
已 
人 性 能 进 近 页 性 能 进 近 页 
上 写 入 ( 真 北 基准 ) ( 磁 北 基准 ) 
中 


一 选择 MCDU 上 的 “性 能 ” 键 。 
一 按 6R 下 一 阶段 键 。 
一 写 入 修正 海 压 各 温度 ， 并 输入 。 
一 在 草 写 行 中 写 入 地 面 风 ( 取 决 于 机 场 的 基准 磁 北 和 真 北 风 ) 并 输入 。 





: 在 克 光 葵 信 局， 和 该 束 历 居 豆 更 靳 共 介 ， 帮 Mr， 歼 比 局 羽 盘 从 会 谣 
护 所 ， 交 展 观 隆 大 海 夺 以 大 更 攻 共 人 扒 坎 雪 缆 少 。 
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概述 
飞行 员 可 以 将 一 个 恒定 马赫 段 的 起 点 ， 终 点 以 及 相应 的 马赫 数 输 进 垂直 修正 
页 面 。 在 纲 有 的 飞行 计划 : 和 人 只 能 规定 个 恒定 马赫 段 ， 第 二 飞行 : 计划 也 只 能 
规定 一 个 。 备 用 飞行 计划 中 不 规定 恒定 马赫 段 。 
输入 恒定 马赫 段 
一 在 MCDU 上 选择 F-PLN 键 。 
一 在 航路 点 上 选择 VERT REV( 垂 直 修 正 )。 
(除了 目的 地 和 备用 飞行 计划 航路 点 )。 
一 写 入 马赫 /起 始 航路 点 。 
R 可 以 只 输入 马赫 或 航路 点 。 但 是 ， 第 ee 炙 。 
航路 点 必须 在 飞机 位 置 的 前 方 ， 且 必须 是 巡航 的 一 部 分 。 
一 输入 左 4 区 
右 4 区 出 现 END WPT( 终 止 航路 点 ) 提 示 符 。 
及 
| 了 
8 5L 已 全 一 加 蔬 ] 切 L 已 | 国 
T zs5071DDoo 团 | >sov1+oooo RTA> 
5 设 国 回 PS 人 《 半 回 
8 色 C JSEANT “ 回 四 一 加 | 817p0 人 ”这 
<WIND STEP ALTS> | 加 ENTER 加 <WIND STEP ALTS> 国 ENTER 
9 <RETURN 四 ] | <RETURN 
& -81/VPUMAL 人) ESTAT 
t WRITE 





一 与 入 结 吉 束 航路 点 
沪 结 束 航 路 点 必须 是 巡航 的 一 部 分 。 








一 输入 右 4 区 
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气压 基准 设 定 的 影响 

















概述 

















EIS (电子 仪表 系统 ) 的 气压 基准 选择 器 允许 飞行 员 可 以 使 用 标准 气压 基准 
(STD)， 海 平面 大 气压 力 (QNH) 或 在 机 场 标高 的 大 气压 力 (QFE， 场 压 ， 这 是 
一 个 选 装 功能 ) 来 设 定 气压 表 。 
被 选择 的 数值 显示 在 EFIS 控制 面板 的 气压 基准 显示 窗口 以 及 在 主 飞行 显示 
器 上 的 高 度 带 下 方 的 显示 窗 。 
气压 表 设 定 值 被 用 作 PFD ( 主 飞行 显示 器 ) 的 高 度 表 和 PFD 目标 高 度 的 参考 。 
在 飞行 中 它 影 响 MCDU 上 的 预测 高 度 和 下 降 航 迹 的 计算 。 






















































































MCDU 的 高 度 预测 























FMGS 预测 飞行 计划 每 个 航路 点 上 的 高 度 ， 该 高 度 随 着 横向 和 垂直 飞行 计划 
的 各 部 数据 的 变化 而 变化 。 

















在 地 面 


在 每 个 航路 点 上 预测 出 的 高 度 ， 当 其 低 于 过 渡 高 度 时 显示 为 高 于 平均 海平 面 
(AMSL ) 的 英尺 高 度 ， 而 当 其 高 于 过 湾 高 度 时 显示 为 飞行 高 度 层 。 高 度 限 制 
也 被 显示 ， 显 示 原 则 也 一 样 (英尺 或 飞行 高 度 层 )。 

该 预测 高 度 等 于 机 场 标 高 加 上 你 为 了 到 达 所 应 用 模式 ( 叭 升 或 下 降 ) 中 的 某 个 
航路 点 而 必须 达到 的 高 度 。 






















































































TAKE OFF 
公 FLP RETR 
< F=157 回 
5 sLT RETR TO sHIFT 
忆 S=203 M [E] 1OZ 
学 CLEAN FLAFSsZTHS 区 蔬 TRK 13 忆 
二 O=224 [ ] JJ |1 团 轩 1D38 Oo-7a/ FLZ21D 
已 加 TRANS ALT FLEX TO TEMP 四 瑟 呆 
4800 1D47 "7/ FL3S3O 
呈 THR REDZAcC ENG ouT AcGc 四 37 加 ) 
羡 20007sooo 人 PES 鞠 | BACHI 1ioss 
NE XT PEST UTC DPIST 
= 车 PHASE> 区 ] | LGAT33R 12zD 9o4 
内 
避 Rs 
中 飞行 计划 A 页 
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及 


在 飞行 中 

该 预测 高 度 等 于 飞机 高 度 ( 取 决 于 气压 高 度 表 设 定 ) 加 (或 减 ) 你 必须 获得 以 达 
到 在 适用 方式 ( 聆 升 或 下 降 ) 中 的 航路 点 的 高 。 

一 在 爬升 中 

高 度 预 测 和 限制 高 度 被 显示 为 高 于 平均 海平 面 AMSIL) 英 太 避 度 (在 或 低 于 
过 渡 高 度 时 )， 或 显示 为 飞行 高 度 层 ( 当 高 于 过 渡 高 度 时 )。 

例如 : 如 果 过 渡 高 度 是 5000 英尺 ， 你 输入 一 个 8000 英尺 的 限制 高 度 ， 
MCDU 飞行 计划 A 页 面 显示 FL80。 
一 在 下 降 中 
如 果 在 EFIS 的 控制 面板 上 已 选择 了 “STD ”( 标 准 )， 高 于 过 滤 高 度 层 的 高 
度 预 测 和 强制 显示 为 飞行 高 度 层 , 那些 低 于 过 渡 高 度 的 被 显示 为 AMSL 高 
度 。 
如 果 在 EEFIS 控制 面板 上 已 选择 了 海平 面 压力 (QNH) 或 机 场 标高 压力 
(QFE， 选 装 功能 )， 那 高 度 预测 和 强制 被 显示 为 AMSL 高 度 而 不 管 过 渡 高 
度 。 
例如 : 如 果 过 渡 高 度 层 为 FL50 而 你 在 下 降 剖 面 中 输入 一 个 8000 英尺 的 强 
制 高 度 ，MCDU 飞行 计划 A 页 面 将 把 它 显示 为 FL80( 如 果 已 选择 了 
“STD”)， 以 及 8000 英尺 ( 当 已 选择 了 QNH 或 QFE 选 装 功能 )。 


PFD 上 的 目标 高 度 










































































































































































































































































PFD 目标 高 度 可 以 是 ， 
一 在 FCU 上 选择 的 高 度 ， 或 是 
行 管 理 限制 高 度 ， 条 件 是 爬升 方式 或 下 降 方式 已 被 接 通 以 及 系统 预测 到 
在 你 达到 FCU 高 度 之 前 出 现 的 一 个 限制 高 度 处 会 改 平 。 
PFD 目标 高 度 取决 于 气压 表 的 设 定 ; 
一 如 选择 了 “STD”， 目 标 为 飞行 高 度 层 。 
一 如 已 选择 了 “QNH” 或 “QFE”， 目 标 为 高 度 或 高 。 
飞机 将 相应 地 改 平 。 

































































证 :她 旭 才 存 友 在 41T8 成 41T CST* ( 寿 竺 敲 大 交加 思 收 区 高 大 老大 力荐 
胡可 能 会 六 过 彩 庆 高 谨 ， 厌 为 开 岂 数 入 已 莽 性 恋 厂 然 砚 4LT* 击 41T 
CS7Y# 5 丈 龙 除 《 座 要 攻 狭 帮 FCU 局 展 。 

仿 为 一 避 帮 内 ， 雄 名 在 411* 勤 417T CS7* 办 或 划 气压 均 。 
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关于 装 有 QFE ( 场 压 ) 个 体 识别 代码 程序 的 飞机 的 说 明 


如 在 EFIS 控制 面板 上 已 选择 了 QFE， 
一 MCDU 预测 遵循 基本 规则 (高 度 ， 低 于 过 渡 高 度 层 为 AMSL; 高 于 过 渡 高 
度 层 为 飞行 高 度 层 )。 
一 MCDU 上 的 高 度 限 制 遵循 基本 规则 。 
一 PFD 上 的 目标 高 度 与 QFE 有 关 : 
。 如果 目标 高 度 己 被 FCU 选择 ， 飞 机 将 在 该 点 改 平 。 
9 目标 高 度 是 一 个 高 度 限 制 ，PFD 自动 地 按 机 场 标高 修正 该 高 度 限 制 
A] 示 。 
示例 : FCU 设 定 在 8000 英尺 飞行 计划 强制 高 度 


4000 英尺 (AMSIL) 机 场 标高 500 英尺 QFE 
被 选择 。 


































































































FCU = 8000 feet 


全 3500 feet QFE 





FFC5-04-04350-003-ADO1AA 


PFD 显示 器 


辆 
沁 

















a) 离 场 和 到 达 程 序 中 的 强制 高 度 应 当 在 导航 数据 库 中 定义 或 由 飞行 员 在 
MCDU 上 定义 ， 
低 于 过 渡 高 度 时 以 高 于 平均 海平 面 高 度 显 示 AMSL; 
一 高 于 过 渡 高 度 以 飞行 高 度 层 显示 。 
如 果 离 场 程 ) 子 指 定 高 度 限制 为 融 于 过 渡 高 度 的 AMSL 高 度 ， 你 必须 把 它 
转换 到 飞行 高 度 层 ， 因 为 当 你 选择 标准 气压 表 设 定时 ， 系 统 和 引导 将 以 飞 
行 高 度 层 来 对 待 它 。 
b) 在 疏 升 中 ， 当 你 达到 过 渡 高 度 时 ， 你 应 当 同 时 在 EFIS 的 两 个 控制 
从 QNH (或 QFE ) 转 换 到 STD 。 
RE 高 度 预测 和 强制 高 度 以 及 全 部 PED 目标 高 度 将 全 部 被 显示 为 飞行 
高 
c) 在 下 降 中 ， 当 ATC 许可 你 到 低 于 过 渡 高 度 的 一 个 高 度 时 ， 你 可 以 同时 在 
两 个 EFIS 控制 面板 上 选择 QNH( 或 QEFE )。 
全 部 MCDU 高 度 预测 和 强制 高 度 以 及 PFD 目标 高 度 都 变 为 AMSL 高 度 。 














































































































面板 上 
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HisitbR 司 |。 其 它 功能 


清除 ” 键 (清除 功能 ) 














清除 草 写 行 中 的 数据 或 信息 


简短 地 按 一 下 “CLR”( 清 除 ) 键 即 控 去 了 在 草 写 行 中 已 输入 的 最 后 一 个 字母 



































二 
祝 

















按 该 键 超过 3 秒 钟 即 控 去 草 写 行 中 的 全 部 数据 。 
如 果 草 写 行 中 是 空 的 ， 它 显示 “CLR”( 清 除 )。 


























清除 数据 区 
当 草 写 行为 空白 时 ， 按 CLR 键 ， 然 后 选择 你 想 要 清除 的 区 域 的 提示 (例如 3L 
键 )。 
一 并 不 是 所 有 的 数据 区 都 可 以 清除 的 








蕊 











“如果 该 区 含有 已 有 一 个 默认 值 或 一 个 由 FMGC 计算 出 的 数值 ， 数 据 

















。 任何 清除 默认 值 的 企图 都 没有 作用 。 
一 在 “飞行 计划 A” 页 上 清除 一 个 限制 值 将 删除 与 该 航路 点 有 关 的 强制 速度 

和 强制 高 度 。 

如 果 你 清除 的 数据 是 一 个 在 飞行 计划 中 ( 主 计划 或 第 二 飞行 计划 ) 中 是 一 个 

航路 点 ， 你 就 把 这 个 航路 点 从 飞行 计划 中 删 去 了 并 且 创 建 了 一 个 不 连续 。 

该 不 连续 也 可 以 用 类 似 的 方法 清除 。 





















































































































加 
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一 >[E | CDN ”一 一 /一 
Selection 巴 | MAN ”一 人 一 加 
二 本 于 全 二 团 

CLR DE T D 工 ST 

蔬 ] | EGLLz7R ---- 4aos 

一 二 -| 如 CLR 





AITOT1 












































< TIME SPDXALT TIME SPDXZALT 

开 LMG 3 ZX 了 LMG 二 /= 一 四 
口 11SNM LUR 1OD 115SNM 

旺 AMB 人 蔬 ] | AMB 号 
1 UR 1OD TRKOG1 邱 了 LUR 1O 〇 D TRKOG1 全 全 

3 G --F-PLN-DISCONTINUITY--- | 国 园 MAN 人 3 
& Selection SS 
-~--/---- | 回 加 ---- 一 /---- 
T CLR 加 EC 尖 EFOE 加 SELL2oR 相 IIME DIST EFOB 

十 人 4aDs “一 -一 be 将 妆 一半 一 一 一 

全 一 二 下 一 -emCLR 个 志 
An 


| 
加 
CN 
DP 
已 
证: 


您 A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 4.04.30 。 P6 
人 其 它 功能 


发 动机 失效 

















当 FMGS 探测 到 一 个 发 动机 失效 的 情况 ， 下 列 情况 发 生 了 : 









































管理 的 目标 速度 会 根据 当时 的 飞行 阶段 被 立即 调整 。 
一 系统 自动 地 调 出 现行 性 能 页 面 ， 在 该 页 的 右 1 区 中 显示 有 “E，O，CLR” 
(清除 发 动机 失效 ) 的 提示 (除了 起 飞 中 改 航 点 达到 以 前 )。 
如 果 飞 行 员 按 了 “清除 发 动机 失效 ” 全 部 发 动机 工作 的 预测 和 性 能 将 恢 
复 。 此 时 再 要 回 到 一 台 发 动机 已 失效 的 性 能 已 不 可 能 ， 除 非 系 统 探测 到 一 
个 新 的 发 动机 失效 条 件 。 因 此 ， 当 系统 探测 到 一 个 实际 的 发 动机 失效 时 ， 
飞行 员 不 应 该 按 下 “清除 发 动机 失效 ” 键 。 
一 “进展 ”页 上 显示 推荐 的 发 动机 失效 最 大 高 度 E，O，MAX REC)。 
一 MCDU 中 已 输入 的 全 部 预选 的 速度 已 被 删除 。 机 组 可 以 再 次 输入 各 预选 速 
度 。 
一 如 果 已 输入 阶梯 耻 升 (或 阶梯 下 降 )， 则 被 删除 。 
一 时 间 限 制 被 删除 。 






























































































































































































































































一 全 部 已 选择 的 方式 仍然 可 用 (例如 “航向 / 航 迹 和 “年 直 速 度 ” 和 “开放 ” 
方式 )。 
一 在 速度 基准 系统 (SRS) 方 式 中 ,起 飞 的 速度 为 Vz 和 当时 速度 ， 两 者 中 最 大 
芝 ， 但 不 超过 V2+1$， 复 飞 时 速度 是 Vapp， 或 当时 速度 两 者 中 最 大 者 ， 
但 限制 在 VLS+15 海里 。 
一 系统 在 起 飞 和 进 近 阶段 限制 自动 区 驶 仪 AP) 和 飞行 指引 仪 GD) 的 坡度 角 如 
下 : 
R  “，“ 当 飞机 速度 低 于 机 动 飞 行 速度 ( 襟 翼 、 缝 辟 或 绿 点 速度 ) -10kt 时 为 15” 
R 。 随 着 速度 增加 至 机 动 速度 (ES. 或 绿 点 )-3kt， 线 性 增加 至 25” 
R “大 于 机 动 速 度 (E.S. 或 绿 点 )-3kt 后 25” 
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@@A340-600 0 
人 


自动 推力 
人 


E 力 )。 
CMV 二 南 帮 攻击 册 天 到 克 二 前导 有 匡 东 时 尖 友 友 抽 抽 天 


连续 推力 。 
这 :用 1.22.30 帝 发 俱 加 Kw 交合 帮 竺 。 
















































































CE6 ALL 


@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 其 它 功能 


发 动机 失效 的 条 件 


























| 几 





下 列 一 种 条 件 存 在 并 且 飞 机 已 开始 了 起 飞 或 者 已 经 在 飞行 中 ，FMGS 认为 
飞机 已 处 于 发 动机 失效 的 状态 : 
一 一 台 发 动机 的 主 电 门 关 ， 或 












































一 N2( 或 如 果 是 罗 尔 斯 。 罗 伊 斯 发 动机 的 话 ，N3) 低 于 慢车 位 ， 或 
R ”一 一 个 推力 杆 角 度 小 于 5” 而 至 少 有 一 个 推力 杆 角 度 高 于 $”， 或 
一 FADEC 显示 发 动机 故障 。 

















一 发 动机 失效 标准 仪表 离 场 (EOSID )， 当 在 数据 库 中 已 指定 时 ， 始 终 是 与 特 
定 的 跑道 有 关 。 它 显示 于 该 跑道 的 SID 页 面 的 底线 上 ， 你 可 以 人 工 选择 它 。 
飞行 员 可 以 通过 在 导航 显示 器 上 选择 计划 方 7 式 (黄色 实 线 ) 或 通过 在 SID 页 面 
选择 它 来 审阅 这 个 SID。 在 后 一 种 情况 下 ， 导 航 显 示 器 把 SID 作为 一 个 临时 
飞行 计划 来 显示 。 

SID 与 EOSID 共用 的 最 后 一 个 航路 点 (如 果 还 有 其 它 的 话 )， 被 叫做 改 航 点 
(DP)。 














































































































黄 线 










GS 0OTAS 一 - 





TOU/08 143? 
5.3NM 





) 


线 
( 现 用 飞行 计划 


ERARTNRES FROM LFBO ~ 
SID 


TRANS 





品 15R EO15B NONE 
芝 SIDS AVAILABLE TRANS 
一 <TOUL7 
已 
= “TOUL77 
和 
s [ 品 | =TOUL8 
避 EO15B 
二 EDOsID 
? <ERASE EO1S5B ”INSERT 大 

炎 二 

上 EOSID 在 计划 方式 
< 发 动机 失效 的 标准 仪表 [ (不 管 是 否 已 选择 都 被 显示 ) 
立 离 场 已 选择 但 未 输入 TOU/08 为 改 航 点 (DP) 四 
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当 发 动机 失效 条 件 发 生 在 改 航 点 之 前 


MCDTU 自动 地 在 飞行 计划 页 面 上 和 在 导航 显 
的 飞行 计划 。 该 EOSID 可 以 被 输入 或 擦 去 。 











个 时 






































FROM TMPY AI1D1 一 
TIME SPD/ZALT 

LFBO1SR 

HT14<” 
TOU/08 

C118” 

TOE<e 

3PS” 

TN 


治 | 


-~--F-PLN DISCONTINUITY-- 一 


台 
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产 | |E 


<cERASE INSERT 大 
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现 用 飞行 计划 为 绿色 实 线 ， 
EOSID 为 黄色 鹿 线 


FFC5-04-0430-008-A001AA 


当 发 动机 失效 条 件 发 生 在 改 航 点 之 后 
一 保持 在 SID 航 迹 上 


站 : 年 航 费 大 租 笑 态 发 动 大 和 关 瑟 SID 多 大 为 项 哲 络 人 大修 参考 . 抵 浇 可以 起 施 ， 
形 厅 大 纺 区 为 上 在 竺 殊 谋 况 人 的 化 人 扰 思 笑 ， 不 要 背 和 《大 5 EOSID。 





GS218 TAS233 


30 寻 
和 


TAKE OFF 


FLP RETR 下 口 
CLR 大 

TO SHIFT 

CM] 900 
FLAPS /THS 

2VUP 3-4 


TRANS ALT FLEX TO TEMP 
4800 35? 
THR RED7ZACC ENG OUT ACC 
2000/sooo 全 吕 上 5S 
NEXT 
PHASE> 


ce] [of 
中 | 2 TS 1 


四 目 目 目 目 日 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 
和 


低 于 减 准 力 (THR RED) 高 度 























*+ 管理 的 目标 速度 改变 。 

* 进展 页 显示 发 动机 失效 的 最 大 推荐 高 度 。 

* 性 能 起 飞 页 面 自动 地 显示 ， 在 右 1 区 中 带 有 “EO CLR”( 清 除 发 动机 失效 ) 
的 提示 。 

* MCDU 和 导航 显示 器 把 发 动机 失效 SID 显示 为 一 个 临时 飞行 计划 或 者 导航 

显示 器 把 它 仅 作为 参考 显示 ， 这 两 情况 取决 于 改 航 点 的 位 置 。 

*# 当 飞 机 转 入 疏 升 阶段 时 系统 计算 出 飞行 计划 的 各 项 预测 。 
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程序 
当 飞 机 到 达 发 动机 失效 加 速 高 度 。 











一 按 下 FCU 上 的 高 度 按钮 。 
目标 速度 变 成 发 动机 失效 长 距离 巡航 的 速度 ， 它 受 SPD LIM/SPD CSTR 
(速度 极限 /速度 限制 ) 所 限制 。 


一 随 着 速度 向 使 飞机 光洁 形态 
当 飞 机 已 成 光洁 形 了 达到 了 绿 点 速度 ， 在 FMA 上 内 亮 “LVR MCT?” 
(油门 收 到 MCT 


















































一 拉 出 高 度 选择 器 按钮 以 恢复 爬升 。 
开放 疏 升 方式 接 通 。 





R ”一 把 (各 台 ) 好 的 发 动机 的 推力 杆 推 到 “MCT” 档 位 。 
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高 于 减 准 力 (THR RED) 高 度 































































































* 管理 的 目标 速度 改变 。 

* 在 FEMA 上 “LVR MCT (油门 杆 MCT)” 内 亮 白色 。 

*# 进展 页 显示 发 动机 失效 最 大 推荐 高 度 。 

*# 性 能 起 飞 页 在 右 1 区 中 显示 “EO CLR*”( 清 除 发 动机 失效 ) 的 提示 。 
* 导航 显示 器 显示 EOSID 。 














山 | 








一 把 (各 ) 好 的 发 动机 的 油门 杆 移 到 MCT 档 位 。 
R @ 当 飞 机 到 达 发 动机 失效 加 速 高 度 时 : 


一 按 下 FCU 上 的 “ ”按钮 。 
目标 速度 人 巡航 ， 它 受 SPD LIM/SPD CSTR 限 天 


一 随 着 速度 增 大 ， 光 洁 飞 机 。 
R @ 当 飞 机 到 达 绿 点 速度 时 : 








or 
吕 


一 拉 出 高 度 选择 器 按钮 以 恢复 疏 升 。 
开放 有 疏 升 方式 接 通 。 





基 :， 芒 硼 必要 ， 招 育 帮 扩 发 动 压 六 /7 确 获 德 TDG4 责 抄 。 当 达到 歼 谋 
大 展 1 MA4 站 旬 并 LVR MCTY 闵 /7 永 MHCT)N 高 成 殖 琅 所。 妨 轿 NAY 
方式 杉 唐 ， 局 忆 硕 港 风 万 ， 诬 开 方式 胡可 慑 严 插 夏 肝 天 。 
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有 


在 礁 升 阶段 中 发 动机 失效 (高 于 加 速 高 度 ) 





R 当 飞 机 低 于 发 动机 失效 最 大 推荐 的 高 度 (EO REC MAX) 时 发 动机 失效 发 生 























* 管理 的 目标 速度 变 成 绿 点 速度 。 

如 果 飞 机 是 在 ALT 或 ALT* 方 式 ， 目 标 速度 为 该 高 度 上 的 发 动机 失效 远程 

巡航 速度 ， 但 受 SPD LIM 或 SPD CSTR 所 限制 。 

该 目标 速度 的 改变 是 渐进 的 以 避免 推力 减少 过 多 。 
* FMA 上 “LVR MCT” 闪 亮 琥珀 色 。 
系统 计算 一 直到 主 目的 地 机 场 的 飞行 计划 预测 ， 并 假定 该 巡航 阶段 将 以 
R CRZ ALT (巡航 高 度 ) 或 EO REC MAX (发 动机 失效 推荐 的 最 大 高 度 ) 中 的 
低 的 高 度 飞行 。 
MCDU 显示 带 “EO CLR* (清除 发 动机 失效 )” 提 示 的 “性 能 爬升 ”页 面 。 
R  * “进展 ”页 面 显示 发 动机 失效 推荐 的 最 大 高 度 EO REC MAX)。 
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贺 
本 





一 把 (各 ) 好 的 发 动机 的 推力 杆 推 到 MCT 档 位 。 
一 把 FCU 上 的 高 度 调 到 ATC 许可 的 ， 低 于 发 动机 失效 最 大 恢复 高 度 的 一 个 


高 度 。 
一 当 许可 时 ， 开 始 改 航 。 
R 当 飞 机 在 高 于 发 动机 失效 推荐 的 最 大 高 度 (EO REC MAX) 时 发 动机 失效 发 生 








* 在 FMA 上 “LVR MCT” 闪 亮 成 琥珀 色 。 
*# 爬升 方式 (如 已 接 通 ) 回 到 开放 疏 升 (OP CLB)。 
* 系统 计算 出 一 直到 主 目的 地 机 场 的 飞行 计划 预测 ， 并 假定 飞机 立即 从 现时 



















































































高 度 以 绿 点 速度 球 降 到 “发 动机 失效 最 大 高 度 ”， 并 且 然 后 在 此 高 度 上 这 
航 。 








R 闻 : 遍 无 EO REC 4111 帮 动 帮 和 基 残 诊 荡 认 旨 大 遍 剧 ， 价 不 崩 任 份 或 做 妇 
“ 友 天 ”万 式 。 
程序 
和 巡航 阶段 中 发 动机 失效 相同 (参见 下 一 页 ) 
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您 A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 4.04.30 。” P12 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 其 它 功能 顺序 001 


在 巡航 阶段 中 发 动机 失效 





























系统 把 管理 的 目标 速度 设 到 在 该 高 度 上 的 远程 发 动机 失效 巡航 。 如 果 飞 机 高 
R “于 发 动机 失效 推荐 的 最 大 高 度 EO REC MAXI)， 目 标 速度 是 在 EO REC MAX 
R 上 的 远程 发 动机 失效 巡航 速度 。 目 标 速度 的 变化 是 渐进 的 以 防止 发 动机 推力 

独 然 减 下 来 。 

* 在 FMA 上 “LVR MCT” 闪 亮 。 

* 性 能 巡航 页 面 带 “EO CLR*”( 清 除 发 动机 失效 ) 提 示 而 显 出 ， 并 且 显 示 改 
平 高 度 ， 此 时 是 以 绿 点 速度 下 降 和 巡航 ( 越 障 策 略 ) 为 假设 的 。 

“进展 ”页 面 显 示 “EO REC MAX”( 发 动机 失效 推荐 的 最 大 高 度 )。 
系统 计算 出 一 直至 主 目的 地 机 场 的 飞行 计划 预测 , 假定 以 CRZ FL (巡航 发 
R 行 高 度 层 ) 或 EO REC MAX (发 动机 失效 推荐 的 最 大 高 度 ) 这 两 个 高 度 中 低 

的 一 个 作 巡 航 阶 段 高 度 。 
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程序 
一 执行 发 动机 失效 不 正常 程序 。 


一 参见 FCOM 第 三 卷 “ 单 一 发 动机 运行 ”。 
*+ 标准 策略 ， 请 使 用 3.06.30 章 。 
*# 越 障 策略 ， 请 使 用 3.06.40 章 。 
固定 策略 ( 仅 供 A330)， 使 用 3.06.50 章 。 






























































浅 


一 如 有 必要 ， 开 始 改 航 。 





天 :一 发 动 大 基 残 衣 和 人 这 届 幅 要 忧 刻 开 月 动 珍 加 源太 丰茂 人 民 ”万 
丈 和 人寿 。 
盘 开 户 动 除 N 移 防 M“ 蕉 1N 禾 基 ” 府 月 动 店 筷 ， 历 内 户 动 侈 玫 大 将 
必 谣 纺 人 了 工 秦 磊 愉 失 加 以 “ 开 荔 大 赂 ” 府 N 开 必 用 厅 并 展 。 
当 友 副 六 FFCU 太 大 的 高 展 或 孟 复 三 和 人际 和 到 一 个 更 克 M 高 展 计 ， 











更 浙 息 姐 请 动 论 力 
R 一 敲 天 “发动 衣 针 殴 蕉 戎 朱 展 丰 闹 谨 % “大佛 ” 方式 不 避 忆 
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@@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 


太太 太太 故 


在 下 降 阶段 中 发 动机 失效 
* 管理 的 目标 速度 保持 不 变 (经 济 下 降 马 赫 数 或 速度 ， 伴 随 任 何 速 度 限制 )。 


+ FMA 上 “LVR MCT” 闪 亮 。 
*# 性 能 下 降 页 面 出现 ， 显 示 “EO CLR*”( 清 除 发 动机 失效 ) 提 示 。 
*+ 进展 页 显示 发 动机 失效 推荐 的 最 大 高 度 EO REC MAX)。 
*+ 如 果 飞 机 高 于 EO REC MAX( 发 动机 失效 推荐 的 最 大 高 度 ), 下 降 方式 (如 
接 通 ) 回 到 垂直 速度 。 
和 否则， 下 降 方式 保留 。 
程序 
一 把 工作 的 发 动机 的 推力 杆 移 到 MCT 档 位 。 
一 如 有 必要 ， 选 择 一 个 合适 的 下 降 飞 行 方式 。 
断 开 自动 推力 并 调整 推力 。 
总 ， 和 项 用 交 以 历 友 或 三 硒 发 动 胡 方式 4340) 勤 系 一 厅 发 动 认 方式 (4330) 为 
套 励 更 荔 矿 售 人 夏天 示 这 M 姑 让 


在 进 近 阶 段 发 动机 失效 

























































































加 

































































机 保持 进 近 速度 (VAPP)。 

FMA 上 “LVR MCT” 闪 亮 。 

性 能 进 近 页 出 现 ， 显 示 EO CLR* (清除 发 动机 失效 ) 提 示 。 
*# 进展 页 显示 发 动机 失效 推荐 的 最 大 高 度 BO REC MAX)。 


程序 

一 把 工作 的 发 动机 的 推力 杆 推 到 MCT 档 位 。 

一 和 象 全 部 发 动机 工作 的 进 近 那 样 选 择 一 种 合适 的 飞行 

注意 

低 于 机 动 飞行 速度 E、8S 绿 点 速度 )-10kt， 自 动 驾 驶 仪 或 飞行 指引 仪 


D) 不 会 指令 一 个 大 于 15” 的 坡度 角 。 
1 动 飞 行 速度 一 10 海里 /小 时 ， 此 限制 线性 增 大 直至 达到 机 动 速度 























































































































一 3 海里 /小 时 的 2$” 的 坡度 角 。 所 有 的 速度 大 于 机 动 速度 一 3 海里 /小 
时 ， 此 限制 仍 是 2$” 坡度 角 。 
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@@A340-600 2 
人 由 


复 飞 阶段 发 动机 失效 









































起 飞 阶 段 中 的 结果 和 程序 适用 于 这 种 情况 ， 然 而 显示 器 并 不 显示 发 动机 失效 
的 SID。 


天 : 娘 轩 41T 朵 忆 展 展 介 在 SRS 万 么 以 外衣 方式 力 蕊 开局 发 动 庆 关 残局 
礁 发 人， 在 高 层 岗 狂 记 所 裔 分 砍 双 押 议 度 /个 汶 。 
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第 二 飞行 计划 


第 二 飞行 计划 是 你 在 需要 时 可 以 启用 的 一 个 备用 的 飞行 计划 。 
关于 第 二 飞行 计划 ， 你 可 以 : 
独立 地 建立 它 ( 当 临 时 飞行 计划 存在 时 ， 可 以 他 
从 现 用 飞行 计划 复制 。 

一 完全 把 它 删除 。 
j ACTIVATE SEC( 启 用 第 二 飞行 计划 ) 提 示 把 它 启 用 为 主 飞行 计划 。 



























































En 


建 )。 













































































SEC INDEX 
t+ COPY ACTIVE INIT> 
< SEC F-PLN PERF> 


SEC INDEX 





+COPY ACTIVE 
加 | <SEC F-~PLN 


加 


4 DELETE SEC 


炎 ACTIVATE SEC 


四 四 自 目 罩 上 日 
四 四 自 轩 章 日 


四 四 白 晶 





FFC5-04-0430-015-A100AA 


有 一 个 第 二 飞行 计划 第 二 飞行 计划 还 没有 指定 
一 在 飞行 中 ， 屏 幕 显示 “ACTIVATE SEC” 提 示 的 条 件 : 
。 当 航向 ( 航 迹 ) 方 式 已 接 通 时 ， 或 

































































人 行 计 划 和 第 二 飞行 计划 的 现 用 航 段 为 共用 时 ， 当 导航 方式 已 接 
通 时 。 
AS ` 是 复制 了 现 用 的 飞行 计划 ， 屏 幕 显示 “INIT” (初始化 ) 


















































ee 砚 谭 与 现 用 的 飞 
二 


导航 显示 器 把 第 二 飞行 计划 显示 为 白 | 
。 在 PLN( 计 划 ) 方 式 可 以 用 翻转 ( ve ) 键 来 查看 第 二 飞行 计划 (如 查看 
主 飞行 计划 )。 

























































































系统 使 用 象 现 用 飞行 计划 一 样 的 性 能 方法 和 性 能 系数 来 计算 预测 。 然 而 它 仅 
对 于 MCDU (而 不 是 ND) 预 测 虚拟 航路 点 。 


第 二 飞行 计划 的 使 用 
飞行 员 在 下 列 情 况 下 将 使 用 第 二 
*# 当 可 能 用 备用 的 起 飞 跑道 时 。 
* 计划 改 航 时 。 


比较 预测 和 评估 时 

















二 
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存储 航路 功能 








与 多 重 阶 段 相 关 的 程序 


4.04.30 P16 


它 功 能 


顺序 001 | 修订 07 








存储 航路 功能 允许 飞行 员 在 现 
的 航路 。 























这 也 允许 你 可 以 存储 一 
机 航路 ) 一 条 公司 航路 。 

















或 第 二 飞行 计划 中 存储 或 查看 多 达 5 条 不 同 
条 迄今 还 不 在 数据 库 中 但 可 能 会 飞 好 几 次 的 (例如 包 


























从 数据 索引 (DATA INDEXI 页 
面 





O 
















面 可 以 进入 STORED ROUTES (存储 的 航路 ) 页 







































































































































DATA INDEX ”>7vze 选择 
STORED 

Lo | <WAYPOINTS WAYPOINTS> 
工 STORED SO RE 条 
蕊 <NAVAIDS NAVAIDS> CO ROMZTO 
己 STORED SRTE3S 
下 <RUNWAYS RUNWAYS> RuwYy 11L crsPggten 
二 STORED DIR BAE DIR ADALE 
三 <ROUTES ROUTES> DIR O1CRL DIR ALPHE 
1 DPIR SVM DPIR CXR 
& DIR 交工 全 E 下 DIR EEG 铝 
民 ETSG IM 工 己 三 ROUD 
9? ILS13S ORCHY 
己 
上 NEW 
<eDELETE ALL ROUTE> 
四 人 
刁 

存储 的 航路 可 用 SLEW (翻转 ) 键 来 翻阅 。 

、 ER Se 关 夺 全 

为 要 存储 一 条 新 的 航路 ， 首 先 要 通过 现行 飞行 计划 ( 仅 在 地 面 ) 或 通过 第 

2 SN 、 人 二 二 珊 

行 计 划 ( 在 地 面 或 在 空中 ) 定 义 该 航路 ， 然 后 按 下 述 步 又 操作 。 

STORED ROUTE 1/3 选择 
[四 
加 加 ) 
NEW ROUTE 

和 蔬 ] COD RTE 
3 [| ee 
和 回 生 ACEWE F-PLN 四 ] 
= 加 ROUTE> | 加 回 ] | <sECONDARY F-PLN 
回 
国 
这 
? 3 
An 
所 进入 新 航路 页 面 
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@@A340-600 
本 能 


如 何 存储 现 用 飞行 计划 ( 仅 在 飞行 前 ) 





一 在 MCDU 上 选择 DATA (数据 ) 键 

一 按 下 一 页 键 

一 按 “STORED ROUTES”( 己 存储 的 航路 ) 键 
一 按 “NEW ROUTE” (新 航路 ) 键 

一 输入 该 公司 航路 的 名 称 ( 选 项 ) 


一 按 STORE ACTIVE F-PLN (存储 现 用 的 飞行 计划 ) 键 












@) (选项 ) 输 入 
N 局 -人 
公司 航路 名 称 NEW_ ROUTE 
CO RTE 
[二 -本 [ ] 
STORE 
G) 选择 一 一 一 一 一 区] | <ACTIVE F-PLN 


STORE 
<“SECONDARY F-PLN 





四 国 固 国 旧 加 


名 ) 


(选项 ) 写 入 
公司 航路 名 称 


FFC5-04-0430-017-AD0O1AA 


所 





如 何 存储 第 二 飞行 计划 
一 在 MCDU 上 选择 数据 键 





一 按 下 一 页 键 

一 按 “ 已 存储 的 航路 ” 键 
一 按 “ 新 航路 ” 键 

一 输入 公司 航路 名 称 ( 选 项 ) 


一 按 下 “STORE SECONDARY F-PLN”( 存 储 第 二 飞行 计划 ) 键 
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天 :一 在 世 历 天 耻 困 办 MM 磊 知 一 下， 妨 园 现 历 七 科 二 《 厄 东 去 办 办 发 放 努 劲 
局 朱 奶 放 努 丰 先 整 惟 ， 企 可 以 及 荔 信众 避 舱 耻 。 
一 妨 复 众 不 答 和 信 名 天 ，FMGS 兰 在 态 舌 和 耻 秀和 信 计 万 动 内 胺 产 议 和 M 库 收 份 
名 为 SRT 尼 7 ( 产 耻 血 耻 ] 巡 勤 2 仑 ……)。 
一 当众 六 耻 内 ， 态 秃 红 洲 不 产 耻 《 厄 矿 友 MM 人 个 要 黄 : 
* 必 厅 友和 巷 信访 千 符 
* 驳 斑 
# 性 厅 上 巷 入 的 寿 竺 
* 终 迪 亲 栈 访 j 耻 改 
*# 不必 Mg 甸 耻 记 
将 奶 责 耻 名 发 对 讨 ， 它 多 并 家 BEVTSIONS NOT STORED ”( 修 厂 疫 让 
融 产 岁 。 
一 奶 旬 企 己 乡 外 厂 二 笑 明 聊 ， 贡 红 驹 锋 给 荔 /M 舱 入 形 在 MCDU 人 费 大 
STORED ROUTES FUEL 7”( 产 外 MM 枯 入 己 淹 。 秒 尘 队 一 类 已 产 让 jM 
人 么 豆 盘 随 CO RITE ) 扒 各 驮 类 尹 阶 一 区 已 六 议 M 枯 侈 ， 然 厅 厚 盘 一 稀 
YY 
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时 间 标 记 











飞行 员 可 以 在 飞行 计划 A 
FMGS 在 MCDU 上 和 ND 











如 何 输入 一 个 时 间 标 记 





页 或 B 3 
F 沿 飞行 计划 显示 - 个 虚 
路 点 表示 输入 的 预定 时 间 对 应 的 飞机 的 预测 位 置 。 


页 上 输入 一 个 时 间 标 记 。 当 输入 以 后 ， 


拟 航路 点 。 这 一 个 虚拟 航 
































一 在 草稿 行 中 写 入 一 个 时 间 标 记 。 输 入 的 格式 为 HHMM (小 时 、 分 钟 )。 


一 选择 飞行 计划 A 页 或 B 页 的 任何 左 键 , 在 现 用 飞行 计划 中 输入 一 个 时 间 标 


记 。 
这 个 时 间 标 记 是 按照 时 间 规 则 ， 
行 计 划 中 。 
二 m[] 
输入 加] 
EGLL27R 1300 


1210 


-一 


(CD) 写 入 时 间 标 记 


FFC5-04-0430-019-A100AA 


同时 可 以 存在 4 个 时 间 标 记 ， 试 
现 
FMGS ) 




















预计 








而 不 是 按照 输入 所 选择 的 键 ， 被 插入 在 飞 




















AI101 一 
LITC SPDZALT 
AGN 1149 /x*FL120 
BRGOD<S” 24NM 
LACOU ”1152> 全 07， 区 吕 
TRKOO 4 纪 
am CT/C) ”1159 这 AFL3S30 
LMG 1205 0 
《UTC7? 4O 〇 D 
(1210) 1210 Ar 
DEST UTC DIST 巨 F 吕 号 
EGLL27R 13500 = 
LE 预测 被 重新 计算 : 
功 时 岂 人 时 间 标 记 假设 的 航路 点 已 被 插入 
恨 设 的 航路 点 进 现 用 飞行 计划 (MCDU 和 ND ) 
] AAA | 十 - 二 扩 5 
图 插入 第 五 个 时 间 标 记 将 引起 在 草稿 行 中 出 





“TIME MARKER LIST FULL”( 时 间 标 记 ; 
上 来 更 新 时 间 标 记 的 位 置 。 














自 


世 \o 














表单 已 满 ) 信 ， 






































> 


当 现 时 时 
(即使 是 在 飞行 前 也 如 此 )。 
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钟 时 间 等 于 或 超过 了 时 间 标 - 记 的 输入 ， FMGS 就 越过 了 该 时 间 标 记 


@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 
和 


R | 阶梯 高 度 














阶梯 礁 升 /阶梯 下 降 


阶梯 高 度 功 能 可 定义 连续 的 CRZ FL, 同时 决定 开始 从 起 始 的 (或 当时 的 ) CRZ 
FL 疏 升 至 下 一 个 高 度 层 的 最 佳 位 置 。 













































INITIAL CRZFL 





1 
| 
1 
1 
一 一 一 上 全 Le 
A OR OPT B (C 





FFC5-D4-0430-D20-ADD1AA 


原理 


地 理 位 置 分 段 
在 阶梯 高 度 页 上 最 多 可 指定 4 个 地 理 位 置 分 段 ， 这 些 阶段 沿 着 飞行 计划 航 
线 按 地 理 位 置 启 始 。 
规则 
一 最 小 阶梯 尺寸 是 1000 英尺 
一 某 个 阶梯 爬升 (SC) 不 能 跟随 某 个 阶梯 下 降 (S/D) 
一 某 个 阶梯 被 自动 清除 的 ， 
。 如果 没有 机 组 指令 的 任何 的 飞行 高 度 层 改变 ， 在 S/C (SAD) 后 面 。 
。 如果 机 组 执行 了 横向 修正 而 清除 了 飞行 计划 上 的 相关 航路 点 。 
。 发 动机 失效 情况 。 
人 工 清 除 某 个 阶梯 : 
。 在 阶梯 高 度 页 上 ， 清 除 相 关 区 域 
*。 在 飞行 计划 页 ， 清 除 (S/C)CSAD) 假 定 航 路 点 
一 如 果 剩 余 巡 航 距 离 不 到 大 约 30 海里， 阶梯 输入 被 包 略 不 计 。 
一 当 在 飞行 计划 中 引入 阶梯 时 ， 它 们 显示 在 
“在 MCDU 上 显示 为 (SC)(SVD)(CTMC)CVD) 假 定 航路 点 。 
“在 ND 上 显示 相关 的 白色 符号 -mm 一 5。 
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最 佳 阶梯 

当 输 入 地 理 阶 段 或 高 度 时 , FM 就 会 为 前 方 的 第 一 人 个 疏 
升 位 置 的 最 佳 阶梯 起 始点 : 如 果 节 省 的 耗 油 大 于 100 公斤 /1 分 钟 ， 显 示 
节省 的 燃油 /时 间 。 如 果 未 发 现 有 任何 的 节省 ,不 会 提 出 最 佳 阶梯 的 建议 
最 佳 阶梯 不 会 自动 输入 的 : 机 组 必须 按 需 输入 它 。 输 入 后 ， 最 佳 阶梯 点 
(OPT) 就 成 为 一 个 固定 的 地 理 位 置 点 。 
如 果 随 后 旦 飞行 计划 参数 有 区 、 新 的 航路 点 ，…)， 有 可 能 会 根据 
先前 最 佳 位 置 ， 提 出 一 个 最 佳 位 置 的 更 新 。 如 果 可 以 节省 耗 |， 这 个 新 
的 最 佳 点 会 被 引入 ， 来 代替 先前 的 最 佳 阶梯 点 。 
在 飞行 计划 中 引入 了 一 个 最 佳 阶梯 时 ， 并 且 ， 机 组 完成 了 横向 飞行 计划 
修正 , FM 会 根据 先前 确定 的 OPT, 从 飞机 的 位 置 开 始 , 沿 新 的 飞行 计划 ， 
以 相同 的 距离 保留 OPT。 





































































































































































































































































































于 ( 

已 

口 只 和 人 

全 B 

z ， 全 -了 

S 人 一 “( 最 佳 阶段 点 ) D 

上 d A 

所 

过 d 2 D 
上 Sa -全 全 
四 xAX (最 佳 阶段 点 ) 









































一 只 有 用 于 计算 预测 值 所 需 的 数据 :飞行 计划 ， 巡 航 高 度 层 ， 成 本 指数 ， 全 

重 ， 重 心 已 输入 ，FM 才 计 算 最 佳 阶梯 。 

一 在 巡航 之 前 的 忠 升 顶点 以 前 20 海里 处 ， 或 者 在 飞机 位 置 前 方 ， 开 始 搜索 
最 佳 阶 梯 点 。 

2 个 阶梯 点 20 海里 处 或 在 下 降 顶点 前 300 海里 处 结束 最 佳 阶梯 的 

搜寻 。 

一 每 次 仅 计算 一 个 最 佳 阶梯 。 

制导 

当 飞 抵 阶 段 点 后 ， 机 组 必须 要 通过 选择 新 的 巡航 高 度 屋 ， 然 后 按压 FCU 上 

的 高 度 层 选择 钮 开始 阶梯 飞行 。 如 飞行 员 未 做 任何 动作 , 阶梯 就 会 自动 取消 。 

如 飞行 员 开 始 阶梯 飞行 : 

一 巡航 高 度 层 就 会 上 动 重新 调整 为 新 的 数值 。 

一 阶梯 慌 升 的 制导 模式 是 THR CLB/CLB( 推 力 疏 升 / 疏 升 )。 

阶梯 下 降 是 THR DESDES( 推 力 下 降 /下 降 )，V/S= -1000fymn。 
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输入 阶段 


通过 下 列 方法 进入 阶梯 高 度 页 面 : 一 从 垂直 修正 页 面 
一 或 者 从 性 能 巡航 页 面 。 


STEP ALTS> | [到 而 
DpES x* | 图 SITER ALTSY 攻 ] 
PHASE> | [四 




































































垂直 修正 页 面 











性 能 巡航 页 面 
STEP ALTS FROM FL290 
STEP AT DIST/ZTIME ALT 














FUEL TIME 


束 ea 

















国 回 固 回 加 上 


LcJ | <RETURN 





FFC5-04-0430-022- 六 0DD1AA 














对 于 地 理 阶 段 
一 按压 飞行 计划 或 者 性 能 
一 选择 巡航 航路 点 的 垂直 修正 
一 选择 阶梯 高 度 提 示 符 
一 在 草稿 行 中 写 入 位 置 /新 的 巡航 飞行 高 度 层 ， 并 且 输 入 到 1 到 4L 中 。 
总 一 人 龙船 可 诡 盘 一 个 狐 耻 上 拟订 大 条， 吉 拟 方 砂 入 让 ， 戚 站 奶 所 入 诊 
一 飞 刘 帮 级 可 应 秀 入 ELMGL200350。 飞 刘 移 璃 烙 矿 和 妇 让 EMG 之 
房 20 次 因 天 下 350 衣 娘 璃 阶 原 。 
一 要 修 履 一 个 已 双 入 胃 除 友 ， 
“ 感 JR 经 秀和 入 始 大 高 度 展 ， 灰 夏 履 育 大 高 度 层 
“ 夯 1 厅 缀 苍 和 化 千 ， 灰 修 或 全 车 
“让 条 秀和 化 千 ， 伏 后 息 放 谣 尾 记 高度 展 ， 历 光 族 或 修 朱 到 帮 拓 
太 碟 怕 〈 不 肯 丰 一 烷 苍 入 办 局 1 人 防 性 历 下 ) 


一 检查 预测 数据 
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昌 STEP ALTS _FRoM FL370 STEP ALTS FRoM FL370 
输入 STEP AT DPISTZTIME ALT STEP AT DISTZTIME ALT 
志 一 一 [ 代 ]| 上 了] 人 CC 3] 俱 ] 六 PDO1 14<So71134FL3S1D 人 
三 加 因 加 | 上 3 3 因 
人 BE | 孔 国 
久 |] [ 呈 ] 1 处 
和 FUEL TIME FUEL TIME 
汉 世 ) NO OPTIMAL 国 | Lb NO OPTIMAL UsRJ 
S 四 ] | <RETURN [四 四] | <RETURN 四 
4 写 入 -@ | BANCS/-30/310 
已 Mesa 人 
相 地 理 阶段 高 度 的 引入 引入 的 地 理 阶 段 高 度 
对 于 最 佳 阶 段 
当 引 入 了 所 有 的 地 理 阶 段 ， 同 时 所 有 的 预测 都 可 用 时 ， 阶 梯 高 度 页 面 显 示 
第 一 个 阶梯 故 升 的 燃油 /时 间 的 节省 情况 。 如 果 预 测 没 有 重大 的 节省 情况 ， 
显示 NO OPTIMAL 〈 没 有 最 佳 ) 信息 。 
FL3920 
FL35O0 
汉 
过 N45WDO14 
了 
FL290 色 
一 一 如 
最 佳 阶段 点 
地 理 阶 段 点 COPT) 
PDO7 
有 当前 的 巡航 飞行 高 度 层 
工 > 一 一 第 一 个 地 理 阶段 
= 全 风 E 和 遇 
2 [ 喇 | Ppo7 1e77Zos44 FL330 | [本 
mm 轩 | N4swo14 ， 4assvooz1 FL390 | 园 飞行 管理 按照 相关 的 节省 情况 〈 与 第 一 个 
S 地 理 阶 段 相 关 ) 建议 提出 一 个 最 佳 阶段 点 。 
可 AN65 52397359 | 区 随后 的 地 理 阶段 考虑 进 最 佳 阶段 计算 。 
二 | 川 渤 3J/C 3 丽 
人 TO OPT PT FUEL 工 工 ME 
过 蔬 ] | 1ssNmyosss -2-3 -008 | 园 ] 
早 SAVINGS 
四 加 ] | <RETURN INSERT | [四 
如 果 飞 行 机 组 希望 引入 所 建议 的 最 佳 阶段 : 














一 选择 INSERT (引入 ) 提示 符 
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三 STEP ALTS FRowm FL290 

sTEP AT DIST/ZTIME LT 

呈 《OPTy) 1237oass FL33D | [R 

N45WDO14 4s5s/D221 FL390 | [B] 

BANCS 1sz27/z11s7 FL350 | 因 

IAA 一 一 

关 [ ]J/C [四 

FUEL ”TIME 

----- ---- | 园 

果 SAVINGS 人 

四 <RETURN UPDATE 炎 | [四 

宇 
六 让 国 . 人 (十 RA ET 、 夫 夫 -一 了 门卫 人 AAA、EL AI 
计算 得 出 的 最 佳 阶段 点 COPT) 代替 了 初始 引入 的 阶段 位 置 ， 同 时 之 后 被 


















































认为 是 一 个 固定 的 地 理 位 置 。 不 再 显示 节省 的 情况 ， 并 且 UPDATE (更 
新 ) 提示 符 代 替 了 INSERT 5 引入 ) 提示 符 。 此 提示 符 允 许飞 行 机 组 更 新 
最 佳 阶 段 点 COPT) 的 位 置 , 考虑 可 能 进行 的 飞行 计划 或 者 引入 风 的 修改 。 
如 果 按 压 ， 建 议 提 出 一 个 新 的 最 佳 阶段 点 COPT)， 并 且 带 有 相关 的 节省 
(CSAVINGS ) 和 引入 (INSERT) 提示 符 , 或 者 NO OPTIMAL (没有 最 佳 )。 
UPDATIE (更 新 ) 提示 符 已 经 被 按压 ， 新 的 最 佳 阶段 点 提供 其 它 的 节省 情 


















































































































































































































































况 : 
所 STEP ALTS FRoM FL290 
灾 下 王 已 - 乓 工 DPISTZTIME 有 LT 
吕 1 | COPT) 1143voass FL330 
旬 
二 蕊 ] | N4SWO14 sss/voeo>z1 FL390 | 熙 ] 
IN 
中 区 ] | BANCS 1ss7 了 7z11s7 FL350 | 区] 
局 
呈 [加 | 开 ]/C 3] [四 
号 下 司机 PRT 户 直 INUEIL TIME 
旭 国 ] | 11oNmvosae -0-8 -003 
所 5 SAVINGS 
由 [加 ] | <RETURN INSERT 火 
世 
刁 





飞行 计划 中 只 有 2 个 巡航 飞行 高 度 层 
飞行 机 组 可 以 获得 阶段 点 的 最 佳 位 置 ， 程 序 如 下 ; 
一 在 起 始 A 页 面 中 引入 初始 的 巡航 飞行 高 度 层 
一 确保 零 油 重量 和 轮 挡 油 都 被 引 在 入 起 始 B 页 面 中 


一 在 阶梯 高 度 页 面 中 写 入 新 的 巡航 飞行 高 度 层 ,， 并且 把 它 引 入 到 JR 区 域 
中 。 
显示 到 最 佳 阶段 点 的 距离 和 时 间 以 及 节省 的 燃油 /时 间 。 
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SL 和 SR 区 域 中 的 燃油 和 时 间 节 省 情况 和 预测 。 
通过 比较 输入 的 阶梯 高 度 和 最 初 的 阶梯 高 度 来 计算 节省 的 情况 。 


一 如 适合 则 引入 。 









































STEP ALTS FRowm FL290 2 STEP ALTS FRow FL290 
DISTZTIM 输入 STEP AT DPISTYZTIME ALT 
[可 -只 一 一 《OPT) 1o1</1oss FL330 
c 开 
至 因 因 
名 
三 因 G) 
上 
有 4R 引 L 
全 TO OPT FT 正则 到 TIME 加 检查 FUEL TIME 
轩 1D15NM71o0355 - 3-4 +022 | [网吧 一 车] ----- ， ---- | 区 
IO SAVINGS 
过 <RETURN INSERT 火 | [ 丽 ] 区 ] | <RETURN UPDATE 火 
1 RE FL3S30 
对 
已 
(TD) 引入 前 的 阶段 高 度 (分 引入 前 的 最 佳 阶段 高 度 
1 
主 。 写 入 插入 
yy 二 Ji 二- 

这 :秀一 太公 轨 次 方 OPTSTEP 了 可/ 凡 。 

记 - 

百 息 、 














在 距离 /时 间 区 域 中 可 能 显示 信息 ; 
一 如 果 引 入 的 阶梯 高 度 超过 最 大 高 度 ， 显 示 “ABOVE MAX (超过 最 大 高 
度 )” 
草稿 行 中 的 “STEPABOVE MAX FL 〈 超 过 最 大 飞行 高 度 层 尼 
信息 与 “ABOVE MAX (超过 最 大 高 度 )” 信 息 相 关 。 
一 “IGNORED (〔〈 忽 略 )” 
在 下 列 情况 中 ， 显 示 此 信息 : 
*。 阶梯 爬升 位 于 讨 升 顶点 之 前 ， 或 者 在 下 降 顶 点 之 后 
*。 阶段 终点 距离 下 降 顶 点 不 到 50 海里 。 距 离 下 降 顶点 不 到 200 海里 的 
最 佳 阶段 点 不 能 被 引入 。 
R_ 一 如 果 飞 机 距离 阶段 点 20 海里 以 内 , 显示 “STEPNOW( 现 在 开始 阶梯 )”。 
在 下 列 情 况 中 ， 可 能 在 草稿 行 显示“NOT ALLOWED (不 允许 )”: 
一 飞行 计划 中 已 经 有 4 个 阶段 并 且 党 试 再 一 次 的 输入 
一 在 来 自 (FROM) 航路 点 或 者 一 个 假定 航路 点 进行 的 输入 尝试 
一 在 同一 个 航路 点 输入 两 个 连续 的 阶段 〈 比 如 ， 阶 梯 下 降 之 后 的 阶梯 疏 
天 55 
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到 
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R “| 要 求 到 达 时 间 (RTA) 














可 以 在 飞行 计划 的 任何 一 个 航路 点 上 ， 在 始 发 机 场 和 FROM 航路 点 的 下 
游 航 路 上 ， 指 定 一 个 时 间 限 制 。 它 可 以 是 一 个 “AT”“AT OR BEFORE” 
或 者 “AT OR AFTER ”的 限制 。 
FM 计算 一 个 从 飞机 位 置 到 限制 的 航路 点 之 间 的 新 的 管理 速度 剖面 ， 以 便 
符合 在 限制 航路 点 的 预测 时 间 和 RTA 之 间 误 差 (AT) 在 30 秒 钟 以 内 。 
这 种 修正 的 管理 速度 剖面 可 以 用 显示 在 飞行 计划 页 上 的 每 个 航路 点 的 速 
度 预 测 来 检查 。 
R RTA 功能 使 用 绿 点 速度 和 VMO-10( 或 MMO-0.02) 之 间 的 速度 范围 。 
当 飞 过 限制 后 ，ECON SPD/MACH 会 恢复 ， 除 非 限 制 点 是 在 下 降 阶 段 。 


天: 1， 当 讽 你 于 族 府 阶 放 ， 希 碎 人 险 太 贞 和 海 轩 以 内 内 在 大 不 弄 历 
答 入 RTIA FM 不 夯 洲 介 一 个 新 入 算 现 诈 展 瑚 历 。 
2， 丰 慌 开 阶 族 ， 不 候 性 千 开 证 度 月 其 ， 以 雁 甸 下 有 开胃 条 臣 交 地 
R 族 芒 。 一 甩 必 轴 放 信友 鹿 阶 展 ， 咎 到 区 底 到 历 硕 就 该 式 。 


时 间 限 制 被 引入 到 RTA 页 面 中 。 可 以 在 主 飞行 计划 或 者 第 二 飞行 计划 的 
任何 一 个 航路 点 引入 一 个 时 间 限 制 。 

如 果 探 测 到 发 动机 失效 ， 时 间 限 制 将 被 自动 删除 。 在 草稿 行 上 显示 RTA 
DELETED (CRTA 被 删除 ) 信息 。 
如 果 飞 机 进入 等 待 航线 ， 航 路 下 游 的 时 间 限 制 都 被 删除 。 

当 引 入 飞行 计划 后 ， 只 要 预测 不 可 用 ，RTA 在 飞行 计划 页 面 以 洋红 色 显 
小 。 
一 旦 预测 可 用 ， 时 间 限 制 被 有 关 航 路 点 上 的 新 的 预测 时 间 人 代替, 并 且 由 一 
个 星 号 〈*#*) 强调 显示 : 
一 如 果 时 间 限 制 符合 30 秒 钟 的 标准 ，(# ) 为 洋红 色 
一 如 果 时 间 限 制 不 符合 ，(* ) 为 琥珀 色 

时 间 限 制 的 符合 标准 : 
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人 

| 

d < 2000m | d > 2000m 

》 如 果 AT 在 30 秒 钟 以 内 ， 则 符合 RTA 1 如 果 AT 在 30 秒 钟 +60 秒 钟 /1000m 以 内 ， 则 符 
全 1 合 RTA 


这 :47 在 恨 移 也 让 贞 扒 丙 其 诗风 两 RMA 之 MM1 和 和 郑 。 
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R  RTA 的 输入 
一 按压 飞行 计划 键 
一 选择 修正 航路 点 的 垂直 修正 
一 选择 RITA 键 
一 输入 一 个 定义 的 时 间 限 制 的 航路 点 。 


一 在 草稿 行 写 入 RTA(+/- HHMMSS( 小 时 分 钟 秒 钟 ))， 并 按压 1R 键 引 入 。 
显示 自动 回 到 飞行 计划 和 A 页。 

















RTA 
AT DIST 
PENMAR SG2O 
MANAGED 
3POV - 3 
ACT MODE RTA 王 RROR 
MANAGED 十 口子 = 人 人 





四 日 自 唱 日 日 
四 关上 四 目 目 日 


<RETURN 





FFC5-04-0430-027-A100AA 











这 一 东 太 请 阶 锣 在 《 廊 洲 动 4 页 办 启 花 污 除 RIA。 
一 妨 壬 在 必 所 矿 胡 力 允 入 一 个 1 入 肆 夭 OPTSTEP 功 恼 不 厚 也 /7。 
启 凡 ， 妨 团 艳 必 启 比 半 办 医 和 一 个 OPT 记 ， 世 应 态 正 共和 RMA 
之 亡 笼 成 。 
一 在 下 元 耻 加 办， 导轨 各 轿 动 胡 抠 : 
“ 盘 入 一 个 委任 侨 疆 1， 葡 静 
“在 复 5M， 残 
“在 细 一 个 狐 算 抹 苍 和 一 个 1 条 肆 各 历 男 一 个 1 条 大 针 已经 产 
在 。 
并 萝 厅 旬 元 镶 度 下 DELETED 部 
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预计 的 起 飞 时 间 (ETT) 








预计 的 起 飞 时 间 CETT) 可 由 飞行 机 组 在 飞行 前 阶段 在 起 始 机 场 输入 。 该 
时 间作 为 初始 化 时 间 用 于 预测 。 
若 ETT 大 于 时 钟 时 间 ， 该 输入 在 飞行 前 阶段 被 接受 。 


程序 

一 按压 F-PLN 键 

一 选择 起 始 机 场 的 垂直 修正 
一 选择 RTA 页 要 

















一 在 草稿 行 中 写 入 ETT 并 输入 UTC CSTR (ETT<) 区 域 。 
显示 自动 返回 飞行 计划 A 页 。 


闻 :， 一 者 当 记 羽 入 槛 芝 FTIT 盘 入 ， 费 并 CILKEN TAKE OFFTIME ( 太 荔 
礁 记 为 检 必 记忆 ) 镀 户 :ETIT 喜 记 缉 1y 条 砍 侯 。 
一 应 《1 在 《1 条 月 动 更 新 到 记 锰 局 笨 。 
一 者 窟 势 帮 即 项 修 或 ， 或 记 甸 矢 融 ，EIT 苍 入 妈 户 动 大 网 。 
一 者 不 《万 这 和 包办 抽 大 遍 耻 抽 人 葵 和 7 记忆 随和 FM 类 启动 认得 
房 需 M 褒 才 记 也 以 在 藤 从 记忆 肆 夭 真 荔 轿 以 料 有 让 旬 而 为 应 








耸 太 奶 Mj ETT。 
TIME/ETT 〈 时 间 / 预 计 起 飞 时 间 ) 限制 的 使 用 
飞行 前 : 一 若 ETT 已 输入 ， 则 时 间 预 测 基 于 输入 值 〈 或 时 钟 时 间 ， 
如 超过 )。 














一 若 EIT 和 时 间 限 制 均 已 输入 , 则 时 间 预 测 基 于 输入 的 ETT 
值 〈 或 时 钟 时 间 ， 如 超过 )。 管 理 速度 剖面 使 用 假想 成 本 
指数 值 进行 计算 ， 以 尽 可 能 接近 地 满足 时 间 限 制 。( 不 显 



















































































一 若 只 输入 了 时 间 限 制 ; 
。 将 计算 最 佳 速度 以 确定 ETT， 以 便 满足 时 间 限 制 。 
“如 必要 ， 飞 行 时 间 《〈 根 据 最 佳 速度 ) 加 上 时 钟 时 间 〈 当 
前 ) 大 于 时 间 限 制 。 最 佳 速度 将 被 修改 以 尽 可 能 接近 满 
足 时 间 限 制 。 
起 飞 后 : 预测 基于 当前 时 间 。 
速度 被 调整 以 满足 时 间 限 制 。 
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报告 页 面 


REPORT (报告 ) 页 面 可 用 于 飞行 机 组 完成 位 置 报告 。 
它 是 为 远程 或 海上 飞行 而 编制 的 ， 由 于 缺少 雷达 设施 和 由 于 ATC 对 特定 
的 气象 数据 报告 的 潜在 需要 ， 这 里 需要 一 个 更 完整 的 报告 。 


报告 页 面 的 进入 
从 进展 页 面 进 入 报告 页 面 。 
















































































<REPORT 


UPDPATE_AT 
火 C ] 


VoR1TVFREQ 
ATHV114.-7OD 











































































































REPORT AI101 REPORT AI101 
OOwHD UTC ALT wwHD UTC ALT 
二 周全 候 上 | LMG 1013 33000 候 
党 TO TO 
一 2L AGN 1028 ”5000 2R 区 ] | AGN 1028 FL380 2R 
NEXT NEXT 
区 已 AUCHE 1036 FL145 尿 臣 ] | AUCHE 1036 FL380 飞 
人 SAT T-wIND FOE 人 AT T-NIND FOe 
QN 四 | ---” EX | 四 国 ] | -42。 145。 /063 32-0 | [四 
呆 TZD UTC DIST 
o 国 加 AT FL380 1055 302 SEND* | [区 ] 
记 巨 SST UTC DIST E F O 马 we 叫 巨 SST UTC DI 工 ST E F OOB 
口 。 [ 轨 ]| LFBz 1110 396 27-0 | [LR [@] | LFBZ 1110 396 27-0 | [@] 
二 
宁 
上 航 前 阶段 中 的 报告 页 面 飞行 中 的 报告 页 
册 
必 





上 : 胡 完 成 三 水 矿 奶 谣 隆 所 M 记 和 世 或 在 《 厄 坟 冯 办 菇 入 戎 万 大 妃 勤 邦 亡 
丝 交 有 MP 1NFO (人 适 做 府 镶 户 )， 芒 厅 必 谨 矿 胡 页 历 ，( 驹 到 页 历 
大 龙 大 jj) TO WPT (到 谣 艳 认 ) 冰 息 4BHEAM PPT (大 妃 和 耻 府 ) 
勤 R4AD1L ( 移 历 绪 ) 交 丈 所 ( 霄 方 )。 
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改 航 

等 时 点 
等 时 点 页 面 显示 按 飞行 机 组 确定 的 两 个 参考 位 置 (机 场 ， 航 路 点 或 者 导航 
台 ) 之 间 计 算得 出 的 沿 着 飞行 计划 航路 的 等 时 点 (ETP) (参阅 4.03.20 的 
页 面 描述 )。 
第 一 次 进入 此 页 面 时 , 飞行 管理 设 定 起 飞机 场 和 目的 地 机 场 作为 预 置 的 位 
《 行 机 组 可 以 覆盖 书写 这 两 个 位 置 , 并 且 在 适用 的 巡航 飞行 高 度 层 引 入 它 
门 附近 区 域 的 风 。 
然后 ,飞行 管理 用 管理 或 者 选择 的 速度 ,而且 考虑 了 沿 飞 行 计划 航 路 所 答 







































































入 风 的 预报 风 ， 计 算得 出 ETP。 
飞行 管理 提供 : 
。 从 飞机 位 置 《〈 或 者 地 面 时 起 飞机 场 ) 到 等 时 点 的 时 间 和 距离 

。 从 等 时 点 到 确定 位 置 的 方位 /距离 

“飞越 每 个 位 置 的 时 间 , 假设 飞机 通过 等 时 点 从 当前 位 置 飞 向 确定 的 位 置 
“在 ND 上 显示 沿 着 飞行 计划 的 《等 时 点 ) 假设 航路 点 

。 与 随后 的 航路 点 相关 的 等 时 点 位 置 。 









































































































































AA 
和 A AB 
S 3 -人 几 Aag 风 
电 An 的 风 避 ea 和 
? A 忆 5 四 A 
等 时 点 人 A 
习 Ar 沿 着 飞行 计划 的 等 时 点 的 预报 风 目的 地 
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等 时 点 (ETP) 输入 
一 按压 DATA (数据 ) 键 。 


一 选择 EQUITIME POINT 〈 等 时 点 ) 提示 。 
EQUITIME POINT (等 时 点 ) 页 面 显示 。 起 飞机 场 和 目的 地 机 场 作为 预 
置 使 用 。 


一 在 L 域 输入 参考 点 1。 













































































一 在 2L 域 输入 相关 的 风 。 

将 要 引入 的 风 是 参考 点 附近 巡航 高 度 层 上 的 风 。 
一 在 3L 域 输入 参考 点 2。 
一 在 4L 域 输入 相关 的 风 。 


系统 显示 与 当前 飞行 计划 下 个 航路 点 相关 的 等 时 点 的 位 置 ， 随 后 是 5R 

















































































































可, 权 。 到 A 吕 十 予 呆 站 

域 的 等 时 点 ， 和 6R 域 的 AMC TO (ETP) (飞机 到 等 时 点 )) 预测 。 

人 
EQUI-TIME POINT EQUI-TIME POINT 
RZAC TO 巳 RS 已 工 ST UTC RaAZC TO 马 R 捷 口 工 入 下 到 下放 

工 ] | LFBO 176" 249 1139 | 医 世 ] | AA D29” 788 0945 | [ 同 
cc TRU WIND ETP TO LFSOD TRU WIND ETP TO 
澡 世 ]| 110*/025 171? 265 1147 | 区 蕊 ] | 075。 /020 003* 563 1015 | 四 ] 
已 
一 BE] | EGLL 0o7"” 2935 1147 | 园 加 | AB 075” 1001 1012 | 国 
下 TRU WIND ETPR TO EGLL TRU WIND ETPR TO AEB 
旗 [ 允 ] | 1es=” yoas Dos” PE1 1147 [Cj 四 | PzDs /DOD3SD DO7z=” <G27 1D1S [ 呈 ] 
口 ETP_ LOCATION ETP_ LOCATION 
十 拒 Ns2wozs/y -2s-2> | 加 ] 国 | NSsP2wozs/ 一 zs -二 匡 ] 
Im 二 RAZAC TO DIST UTC AZC TO 口 工 乞 下 在 
过 纪 L] | CETP) 281 1112 “| [四 [E] | 5ETP) 371 0953 [ 呈 ] 
过 
人 
这 进入 等 时 点 页 面 
必 ( 预 置 的 ) 
让 





总 :一 MCDU 扒 必 厄 太 各 艳 上 不 银 弄 稳 记 所 全 个 刻 狼 所 耻 上 所。 为 方 和 候 
万 稳 夺 府 ， 勤 散 这 这 万 稳 所 府 记 大 押 TIME MARKER ( 夺 条 床 
好 ) 葬 瑚 必 廊 大 纷 可 克 记 让 《 厄 东 友人 每 动 稳 所 府 刻 舱 庆 路 主 或 
在 每 夺 记 页 历 上 浴 篆 下 一 个 泛 历 稳 凡 语 。 
一 侈 好 瞧 盘 帮手 当 房 式 【〔 移 璃 勤 沦 灰 ) 估 历 庆 度 严 洲 售 [。 
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最 近 的 机 场 
最 近 的 机 场 页 面 显示 导航 数据 库 












































4 个 距 飞 机 位 置 最 近 的 机 场 〈 参 见 

4.03.20 的 页 面 介 绍 )， 以 及 尺 行 机 组 选择 的 第 $ 个 机 场 。 

对 于 每 个 机 场 ， 飞 行 管理 计算 ; 

一 自 飞 机 位 置 至 相应 机 场 的 BRG/DISTESTIMATED UTC (方位 /距离 / 预 
计 世 界 协调 时 )。 

一 到 达 机 场 时 的 EFOB 预计 机 载 燃 油 )， 以 一 个 有 效 风 值 为 假定 条 件 ( 预 
置 值 或 飞行 机 组 输入 值 )。 

























































































































































































数据 目录 A 页 
CLOSEST 
辐 ] | <AIRPORTS 
EQGQUITIMEE 
[@] | <PoINT 
CLOSEST AIRPORTS CLOSEST AIRPORTS 
巨 RS DIST UTC 巨 FOE EFF WIND 
局] | LGTS 325。 161 1040 | [四 [上 辐 ]| LGTS 13-0 TLozs | [ 喇 
臣 ] | LGKR 298。 197 1046 | 区 区 ] | LGKR 12-9 HDO45 
世 ] | LGRP 113"。 “230 1052 | 园 ] 世 ] | LGRP 12-9 HDO45 
[ 国 | LGTR 305。 257 “1059 | [ 吧 ] [上 ] | LGTR 12-8 TLozs 
LIST FROZEN 
世 ] | LGAT 087。 312 1111 | [区 ] 区] | LGAT 12-7 Hpozo | 名] 
[@] | <FREEZE EFOB/VWIND> | [ 吧 [| <RETURN 
MX ->- -~ -  : 
最 近 的 机 场 页 面 最 近 的 机 场 页 面 2 
机 场 A 






到 和 A 点 的 预 置 有 效 风 值 





到 B 点 的 预 置 有 效 风 值 


FFC5-04-0430-032-A100AA 


上 总: 矿 大 CLOSEST4RPORTS 〔〈 复 记 M 力 努 ) 页 历 2 计 ， 努 尘 党 启动 
夫 乡 ， 妨 不 历历 询 。 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 其 它 功能 顺序 001 


到 最 近 机 场 的 FUELATIME 〈 燃 油 /时 间 ) 预测 使 用 简化 的 假设 : 

一 巡航 管理 速度 剖面 ， 最 近 的 机 场 页 面 2 上 的 有 效 风 值 。 如 发 动机 失效 ， 

考虑 发 动机 失效 条 件 。 

一 连续 地 巡航 高 度 层 下 降 到 机 场 标 高 。 

证 芒 能 感 小 天 该 度 ， CLOSEST 4RPORT (各 太 办 帮 努 ) 页 历 应 为 或 般 
营 属 友 央 小 大 放 友和 曝 让 谣 筋 惟 妖 允 涛 。 扫 稻 ， 当 秦 大 该 度 与 咎 友谊 
厦 考 泉 扰 大 认 ， 夺 包 现 铂 沪 力 历 所 丙 湖 给 产 对 歼 泉 ，7 不 必 考 卢 。 
在 笋 二 《 订 矿 友 大 万 沿 栖 驳 隶 态 。 


如 何 执行 一 次 改 航 


向 飞行 机 组 提供 不 同 的 功能 以 便 可 以 执行 改 航 : 
一 等 时 点 
一 最 近 的 机 场 页 面 
一 第 二 飞行 计划 
一 启用 备 降 场 功 能 
一 新 的 目的 地 机 场 的 修正 。 









































一 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 其 它 功能 顺序 001 


有 几 个 可 用 机 场 的 航路 改 航 





一 选择 最 近 的 机 场 页 面 。 





























CLOSEST AIRPORTS 
巨 F 口 对 EFF_ WIND 

二 LGTS 13-0 TLO2z25 | [四 
工 
世 ] | LGKR 12-9 HD045 | 四 ] 
局 
上 世 ] | LGRP 12.9 Hp045 | 轩 ] 
3 LGTR 12.-8 TLO25 | 四 
8 LGAT 12-7 HD070 | 园 ] 
过 LIST FROZEN 
?了 区 ] | <RETURN 员 
过 
已 
工 
四 最 近 的 机 场 
四 页 面 2 


一 选择 EFOB/WIND 〈 预 计 机 上 燃油 / 风 ) 提示 符 。 

一 在 所 选 机 场 引 入 有 效 风 。 

一 检查 预测 值 并 且 选 择 适 当 的 改 航 的 机 场 。 

一 在 第 二 飞行 计划 上 准备 改 航 的 飞行 计划 。 

当 ， 复 新 j 衣 努 页 历 上 办 多 惫 记 订 页 敌 丰硕 政和 形 和 议 民 并 历 。 

海洋 或 者 沙漠 的 航路 改 航 
通常 在 起 飞 之 前 或 者 使 用 最 近 的 机 场 数据 确定 改 航 的 机 场 。 
一 选择 等 时 点 页 面 。 


























EQUI-TINME POINT 
AZC TO BRG DIST UTC 





























c 史 

辐 上 | AA Dz29" 7 了 00 0945 
已 TRU WIND ETP TO AA 

8 区 ] | 230/025 003” 563 ”1015 
渤 [一 人 所 选择 的 改 航 机 场 AB 茵 ] | AB 075。 1001 1012 
已 TRU WIND ETP TO AE 

着 A 四] | 280/100 or77” ez7 1o15 
的 地 机 场 回 团 
吕 改 航 航路 点 AA AZC TO pIsT UTC 

间 人 区 ] | CETP) 371 0803 
和 这 

品 

攻 等 时 点 页 面 
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@A340-600 0 


一 在 1L 和 3L 区 域 引 入 机 场 标识 符 。 

一 在 2L 和 4L 区 域 引入 相关 的 风 。 

一 检查 等 时 点 的 位 置 和 时 间 。 

一 将 等 时 点 的 预测 时 间 引 入 作为 某 个 时 间 标 记 。 

一 在 第 二 飞行 计划 上 准备 一 个 改 航 飞行 计划 。 
在 第 二 飞行 计划 上 的 改 航 准备 























此 程序 适用 于 所 有 的 改 航 情况 ， 当 已 经 选择 了 改 航 机场 , 并 且 已 经 选择 了 
“飞行 计划 中 最 可 能 的 改 航 点 ” 
R ”一 按压 SECF-PLN (第 二 飞行 计划 ) 键 。 
一 按压 COPY ACTIVE 《复制 工 作 的 飞行 计划 ) 提示 符 。 
一 在 某 个 改 航 航路 点 选择 横向 修正 。 


一 在 新 目的 地 机 场 区 域 中 引入 改 航 机 场 的 标识 符 。 
然后 完成 改 航 点 和 改 航 机 场 之 间 的 飞行 计划 。 如 果 改 航 机 场 不 再 可 用 或 
首 按 顺 序 飞 过 了 等 时 点 ， 重 复 相同 的 程序 ， 用 于 下 一 个 改 航 机 场 。 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 其 它 功能 顺序 001 
























些 情况 中 , 可 以 通过 仅仅 使 用 ND 上 显示 的 一 些 机 场 来 选择 改 航 机 场 ， 



























































在 
在 ND 控制 面板 上 选择 AIRPORT( 机 场 ) 功 能 。 
在 





























芷 海洋 或 者 沙漠 飞行 期 间 ， 可 以 按照 下 列 程序 更 有 效 地 使 用 进展 页 面 : 
一 在 MCDUI 的 4R 区 域 中 输入 改 航 机 场 的 标识 符 。 


一 在 MCDU 2 的 4R 区 域 中 输入 下 一 个 改 航 机 场 。 
然后 一 直 向 飞行 机 组 提供 瞬时 的 与 所 选 改 航 机 场 相关 的 方位 /距离 。 


一 在 按 顺序 飞 过 等 时 点 时 ， 更 新 进展 页 面 。 
当 飞 行 机 组 决定 改 航 时 : 
一 按压 SECF-PLN (第 二 飞行 计划 ) 键 。 





















































一 选择 ACTIVATE SEC 〈 启 用 第 二 计划 ) 提示 符 。 
R ”一 选择 DIR TO〈 直 飞 ) 到 所 需 点 。 


SEC INDEX 
< COPY ACTIVE INT> 
< SEC F-PLN PERF > 





< DELETE SEC 








火 ACTIVATE SEC 








四 四 上 自 日 日 日 





el [al [sl fa IfS [> 
伪 | | 六 | 交 | 党 | | 中 | 去 











FFC5-04-0430-036-AOO1AA 


第 二 飞行 计划 存在 
改 航 到 备 降 场 
主 飞行 计划 包括 从 目的 地 机 场 到 适当 备 降 场 的 备 降 飞 行 计 划 。 所 有 的 燃 ; 
预测 和 管理 〈 额 外 燃油 ) 考虑 了 备 降 飞 行 计划 。 
若 飞 行 机 组 决定 在 结束 巡航 时 , 或 者 在 超过 最 后 一 个 等 时 点 时 ,或 者 在 ] 
降 或 复 飞 阶段 改 航 ， 最 可 能 就 是 到 备 降 场 。 
当 飞 行 机 组 决定 改 航 时 : 
一 选择 某 个 适当 的 航路 点 作 横 向 修正 
CE6 ALL 



























































人 






































@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 





一 选择 启用 备 降 场 
一 检查 临时 飞行 计划 并 引入 。 
一 选择 DIR TO 所 需 的 航路 点 。 
闻 : 一 在 大 多 数 企 痪 人， 在 70 大 耻 记 大 趟 到 磷 万 收 太 。 世 会 加 该 居 厅 


及 


及 





DRTO 刀 条 上 后 MM 秦 棒 。 
一 名 要 必 廊 帮 纺 三 镍 到 性 馆 隐 洁 〔 艳 丰 这 航 人 对 之 所 )， 应 了 态 笼 成 将 
说 《 厅 矿 如 








不 大 多 雪 仁 加 和， 葬 谋 谷 保 庆 MCDU 大 揽 而 介 万 廊 扒 《 厄 坟 未 
妨 锋 秦 大 7 月历 青 孙 舅 荔 议 。 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 远程 


导航 
IRS 校准 
如 SOP(3.03.060) 和 辅助 技术 章节 (3.04.34) 中 的 建议 所 述 ， 校 准 耻 S。 



































飞行 计划 的 输入 和 交叉 检查 
在 某 些 航路 上 , 由 飞行 员 来 确定 经 /纬度 航路 点 。 按 下 列 程序 输入 这 些 航 路 点 : 


一 草稿 行 输 入 航路 点 经 /纬度 。 
格式 为 4300NV3000W。 
































一 按压 多 功能 控制 显示 组 件 飞 行 计 划 页 的 左 键 。 
新 航路 点 页 将 自动 显示 。 


一 检查 座 标 及 所 提供 的 航路 点 标识 。 
R 若 飞 行 员 输入 4500MNV3000W， 系 统 提 供 识 别 为 N4SW030。 





一 按压 储存 提示 符 。 
航路 点 被 输入 飞行 计划 并 存 入 导航 数据 库 中 (存储 内 容 )。 











一 两 位 机 组 成 员 必 须 仔细 完成 交叉 检查 
一 检查 SID (标准 仪表 离 场 ) (对 昭 包 全 有 强制 的 标准 仪 离 场 程序 航路 图 , 检 
查 飞 行 计 划 页 和 导航 显示 的 计划 ) 




































































一 航路 段 : 
。 如 飞行 计划 是 由 公司 航路 确定 的 : 用 AIC 飞行 计划 ， 检 查 航路 选择 
页 面 。 
。 如 飞行 计划 是 由 逐个 航路 所 确定 的 : 用 AITC 飞行 计划 ， 检 查 航 路 页 





























面 上 的 航路 相交 航路 点 。 
“如 飞行 计划 是 由 逐个 航路 点 所 确定 的 ， 用 所 计算 的 飞行 计划 ， 检 查 每 
一 航 段 的 航 迹 /距离 。 

所 计算 的 飞行 计划 的 地 面 距 离 ， 检 查 飞 行 计划 页 面 上 的 飞行 计划 距 








































































































el 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 


一 飞行 计划 最 后 确定 并 且 所 有 的 全 重 /性 能 数据 输入 后 : 

“ 打印 起 飞 前 报告 。 

在 空中 ， 大 的 Re 可 把 此 报告 作为 连续 监控 飞行 进展 情 
况 的 主要 文件 来 用 








4 






























































空中 程序 
起 飞 


一 如 从 交叉 道口 起 飞 ， 在 性 能 起 飞 页 面 要 输入 相应 的 起 飞 偏 移 ， 以 便 在 起 飞 
时 获得 精确 的 位 置 更 新 。 


飞 抵 起 始 巡航 高 度 层 

一 如 起 飞 前 未 做 ， 完 成 各 航路 点 的 风 / 温 度 输 入 工作 。 

一 完成 STEP 输入 ,在 STEP ALT 页 检查 下 一 阶段 是 否 有 一 OPT STEP。 

一 用 最 新 的 ATC 或 越 洋 许可 更 新 飞行 计划 。 

一 打印 结果 预报 (如 装 有 打印 机 ): 打印 空中 报告 。 

在 ATC 所 要 求 进行 新 的 大 更 动 之 前 , 此 报告 可 作为 基本 文件 , 检查 适当 的 
飞行 完成 情况 。 

在 飞 离 无 线 电导 航 设备 覆盖 范围 之 前 


一 在 覆盖 范围 内 调 定 最 后 的 导航 台 并 在 进展 页 上 输入 其 识别 码 。 
@@ 当 出 现 仅 有 惯性 基准 系统 导航 信息 时 : 


一 评估 FMS 位 置 有 效 性 (原始 数据 对 照 进 展 页 上 所 计算 的 方位 /距离 )。 
@@ 如 注意 到 惯性 基准 系统 之 间 出 现 明 显 的 偏差 : 


ee 2 部 最 佳 惯性 基准 系统 
| 


IRS1 IRS2 TIRS3 
6.4 2.8 2.5 IRS3VIRS2 为 最 佳 。 


在 无 线 电 导航 台 覆 盖 范 围 外 
一 使 用 导航 方式 。 
一 保持 2 部 PFD 人 


任何 FM 位 置 的 不 一 致 都 会 立即 被 辅助 的 FMS 的 指引 杆 探 测 到 ， 这 时 的 
指引 杆 不 在 正中 间 。 


办 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 
人 


一 接近 TO 航路 点 时 : 选择 报告 页 


一 当 在 航路 点 上 空 时 ， 检 查 适 当 的 顺序 
“用 报告 页 面 ， 癌 ATC 报告 。 
“在 导航 显示 上 检查 至 新 TO 航路 点 的 方位 /距离 。 
“在 燃油 预测 页 面 ， 检 查 人 燃油 和 额外 燃油 。 


飞行 计划 的 修改 
一 不 把 杆 飞 行 员 : 将 新 的 许可 输入 MCDU。 






















































































一 把 杆 飞行 员 /不 把 杆 飞行 员 : 交叉 检查 新 放行 指令 的 正确 输入 。 

一 打印 结果 预报 (如 装 有 打印 机 ): 空中 报告 。 

1 于 新 的 打印 内 容 包 括 了 已 过 航路 点 的 情况 ,为 此 以 前 的 打印 内 容 可 能 要 
受到 抑制 。 

当 飞 回 无 线 电导 航 台 的 覆盖 区 域 


一 人 工 调 定 显示 在 范围 内 潜在 的 第 一 个 导航 台 。 






































闻 : 率 当 在 和 大 抬 惟有 硼 残 入 诊 认 ， 才 户 砂 订户 动 移 何 。 
一 只 要 有 原始 数据 时 ， 交 叉 检 查 FMS 的 精确 性 。 


汪 : 妨 发 作 YORMDME 更 狐 ， 络 篇 知 六 若 动 《办 砂 入 外 皆 房 区 区 以 旋 效 页 
殊 荔 五 绪 丰 化 和 。 








飞行 结束 时 
一 打印 飞行 后 报告 如 装 有 打印 机 )。 
天; 效 厅 厅 ， 历 闪 层 复 卷 入 入 谣 展 8 历 克 扰 衣 衣 请 让 良 疗 也 议会 奉 许 捍 仿 
食 。 


一 在 飞行 后 报告 或 在 IRS 监控 页 面 (如 未 装 有 打印 机 )， 检 查 IRS 偏差 。 
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极地 导航 





























当 一 个 飞行 计划 穿越 高 纬度 区 域 (通常 超过 60)， 必 须 针 对 下 述 采 用 各 种 预防 

措施 ， 

ADIRSSs，FMGSs，EIS 

这 些 预防 措施 基本 上 受 下 述 两 种 情况 支配 : 

。 在 高 纬度 中 航路 基准 变化 ， 或 者 了 RS 不 能 提供 磁 航 向 ， 要 求 将 MAG 改 成 
TRUE 航 癌 ( 航 迹 ) 基 ; 准 。 

。 与 飞越 极地 有 关 的 某 些 特殊 性 。 







































































说 明 
ADRIS 


一 校准 : 
IRS 可 校准 至 纬度 73N， 而 不 需要 执行 任何 特殊 程序 。 
在 73N 至 82N( 北 或 南 ) 之 间 ， 需 要 较 长 的 校准 时 间 并 且 必须 完成 特殊 的 各 
超过 北纬 、 南 纬 82。 ， 不 可 能 进行 ADIRS 校准 。 







































































一 磁 一 真 基 准 选 择 : 
ADIRS 能 提供 真 航向 ( 航 迹 )， 不 需要 考虑 飞机 的 纬度 。 
除了 下 图 所 示 磁 极 附 近 ，ADIRS 能 提供 纬度 82”30N 和 60”30S 之 间 磁 
航向 ( 航 迹 )。 












































N 82.30! 





FFC5-04-0440-004- 闪 DO1AA 





NAN 
总 : 71. 承 角 帮 办 衣 纺 夺 数 在 为 严 鼠 数 访 。 稀 折 钻 丸和 在 ， 与 《大 黎 越 确 奶 多 恕 
j 胡 艳 房 太 兴 ， 矣 衣 涉 用 天 不 局 Ah 山 党 厅 和 乌江。 
2.874R 观 族 庆 为 太 鼻 沦 hM 记 六 jM 儿 努 一 妨 yyalbard 一 移 万 态 论 帮 M 杭 
套 闪 天 地 。 
R 了 六 千 Tjale 龙 于 克 访 记 成 府 办 历 ， 乱 契 必 TRUE( 井 ” 殉 艳 仑 方太 Ny。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 远程 


人 工 按压 NORTH REF( 北 基准 ) 按 钮 ， 人 工 选 择 厂 / 真 ， 或 在 磁 仍 被 选择 的 情 
况 下 随 飞 机 进入 极地 区 自动 完成 。 在 这 种 情况 下 ， 显 示 下 列 信息 和 和 警戒 。 


N8230 





















































N8200 


在 MCDU 和 导航 显示 上 选择 真 基准 





局 


FFC5-04-0440-005-A100AA 





|L 此 








在 2 时 ， 磁 基准 仍 选 定 ， 将 会 发 生 下 列 情 况 : 
一 IRS 自动 地 从 MAG( 磁 ) 转 换 至 TRUE ( 真 )。 
一 在 ND 上 和 PFD 航向 刻度 盘 上 显示 真 字 样 。ND 上 显示 GRID 航 迹 信息 。 
一 在 ECAM 上 触发 一 个 琥珀 色 警 戒 ， 
导航 极端 纬度 
北 基准 选择 …… 真 。 
一 自动 芍 驶 仪 可 能 断 开 ， 一 个 琥珀 色 警 戒 : 航向 不 一 致 (同时 ，PFD 和 ND 上 
出 现 检查 航向 的 有 关 信 息 ) 被 触发 IRS 没有 同时 达到 极地 区 域 )。 











































































































王 : 一 名 范 一 个 慌 $ 卉 攻克 大 丰 累计 忆 观光 瑚 就 庆 改 ， 一 所 尘 队 当真 估 
历 个 IRS 友 入 帮 检 克成 所 ， 镀 饼 磺 不 厚 旬 而。 


FMGS 


一 飞行 制导 部 分 

。 当 飞行 员 人 工地 改变 航向 基准 从 磁 至 真 ， 或 反之 。 

* 如 果 导 航 方式 接 通 ， 横 向 制导 没有 不 连续 。 

*# 如 果 航 向 ( 航 迹 ) 方 式 接 通 ， 航 向 ( 航 迹 ) 目 标 用 当时 的 位 置 变化 自动 修 
正 ， 这 样 在 横向 制导 时 ， 没 有 连续 。 

。 如果 选 定 真 基准 ， 只 可 飞 I 类 ILS 进 近 。 

。 如 果 当 进入 极地 区 域 时 ， 一 个 自动 磁 / 真 转换 发 生 ，AP 会 脱 开 。 这 是 因 

为 : 事实 上 ， 很 可 能 是 3 个 IRS 不 能 同时 进行 自动 转换 。ECAM 上 会 显 

示 APOFF (自动 驾驶 断 开 ) 警 
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行 管 理 部 分 
*。 当 飞机 达到 78N (60S) 时 ， 乓 机 位 置 是 用 XYZ 地 球 定 中 的 笛 卡 尔 坐 标 计 




















填 度 如 何 ，FM 连续 提供 MIX IRS 位 置 ，FM 与 第 一 部 MIX IRS 一 











吓 凉 上 
了 艇 束 压 
将 
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首 阶 段 ， 如 果 选 定 真 基准 (用 真 基准 起 飞 是 很 少见 的 )， 以 下 信息 
晶 飞 行 员 所 做 出 的 此 选择 : 
果 起 飞机 场 基准 与 飞行 员 选 定 的 不 匹配 ， 在 ND 和 MCDU 草稿 行 
会 显示 检查 北 基 准 琥珀 色 的 信息 。 
*# 在 PED/ND 航向 标 度 上 面 的 TRUE 标记 在 缝 翼 伸展 时 闪 亮 10 秒 钟 。 
*+ 真 北 基准 记忆 信息 在 发 动机 起 动 或 在 缝 副 伸展 时 闪 亮 10 秒 钟 。 
*。 进 近 前 ， 以 下 信息 会 提醒 飞行 员 所 做 出 的 正确 真 / 磁 选 择 : 
*+ 如 果 数 据 库 内 的 目的 地 机 场 基准 与 飞行 员 选 择 的 不 匹配 ， 飞 机 到 达 了 
到 达 区 域 ( 约 距 目 的 地 机 场 23SNM), 在 ND 和 MCDTU 的 草稿 行 上 会 显 
示 琥 珀 色 检 查 北 基准 的 信息 。 
* 如 果 选 定 真 ，PFD/ND 上 的 TRUE 标记 ， 当 缝 翼 伸展 10 秒 期 间 会 跳 
动 。 
与 此 同时 在 ECAM 上 也 会 出 现 真 北 基 准 的 信息 (作为 提醒 )。 
。 根 据 罗 驶 舱 真 / 磁 选 择 ， 在 MCDU 飞行 计划 ，PROG…… 页 面 提供 的 航 
TI 
*# 如 果 选 择 真 ， 方 位 和 航 迹 数值 的 后 面 跟随 一 
人 
入 ) 时 ， 方 位 或 径 向 线 输入 规则 如 下 : 
*# 如 果 方 位 已 插入 而 未 规定 其 基准 ， 驾 驶 舱 所 选择 的 就 为 基准 。 
*# 如 果 方 位 与 其 所 规定 的 基准 一 并 输入 (M 为 磁 ，T 为 真 )， 方 位 是 这 样 
确定 的 ， 即 TOU/350 T/15。 








全 午 
后 各 昌 
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电子 仪表 系统 主 飞行 显示 器 /导航 显示 


一 真 / 磁 基准 指示 
特定 标记 显示 在 两 个 EFIS DUs 航向 刻度 上 方 表 示 选 择 了 真 / 磁 基 准 ; 
“。 如 磁 选 定 (这 是 最 平常 的 情况 )， 无 标记 提供 ; 只 在 ND 上 以 数字 形式 显 
示 TO 航路 点 的 方位 。 
。 如 果真 选 定 ( 人 工 或 自动 )，TRUE 标记 显示 在 PFED/ND 航向 表 上 方 。 































































































SPEED | ALT CRZ| NAV | 6Gs 390 ThAs 380 VoR1416 
纪 


095/20 RS 010 
0 





FFC5-04-0440-007-R105AA 


ND 罗盘 位 于 罗盘 一 VOR 模式 : 
PFD: 选择 真 基准 已 选择 真 基准 








. 若 未 显示 进 近 标题 ， 在 所 有 方式 下 除 计划 模式 ，ND 上 显示 GRID 航 迹 。 


se 


上 闻 : 考 PFD 大 费 卉 有 8 着 度 赤 ，TRUE( 基 入 户 琵 至 方 娠 。 


FF5C5-04-0440-007-B105AA 


O O O OTRUE 


FFC5-04-0440-007-C105AA 
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ADF 和 VOR 方位 显示 





。ADF 指针 代表 飞机 和 NDB 之 间 的 相对 方位 。 

ADF 相对 方位 信息 (B) 与 真 / 磁 选 择 无 关 ， 指 针 总 是 指向 同一 方向 ， 不 管 选 
择 如 何 。 
而 且 ,( 只 要 FM 位 置 是 精确 的 ), 当 EFIS ND 是 在 ARC 或 ROSE 导航 方式 ， 
ADF 指针 将 指向 FMS 提供 的 NDB 符号 。 










































































史 | | 
和 1 
口 1 \ 1 
< \ | \ | 
凶 忆 | \ BAI 
| 

2 ar 全 1 
立 \、 1 当地 变化 65W 灾 这 
?了 NE 3 \、 1 
总 \ \ 

机 

< 

让 


证 : 在 DDRMT 大 万 竹 动 奶 忆 失恋 数 。 











。VOR 台 测 量 VOR 方位 ， 在 VOR 台 位 置 时 ， 

+ 如果 VOR 发 射 器 是 真 基准 ， 它 是 真 方位 。 

+ 如 果 VOR 发 射 器 是 磁 基 准 ， 它 是 磁 方 位 。 

当 ND 显示 方式 是 ARC 或 ROSE NAV 时 ，FM 计算 的 数据 (飞机 位 置 ， 飞 
行 计 划 航 段 ， 导 航 设 备 位置 符 号 …… ) 与 VOR 指针 一 起 提供 (如 果 选 定 )。 

一 在 这 些 显示 方式 中 ，FM 数据 和 VOR 原始 数据 之 间 是 一 致 的 ， 这 一 
点 很 重 重要 。 
羽 此 ， 如 果 驾 驶 舱 NORTH REF( 北 基准 ) 选 择 与 VOR 发 射 台 基准 不 
匹配 时 ， 除 非 对 VOR 数据 进行 修正 ， 否 则 在 VOR 原始 数据 与 FM 
数据 间 有 可 能 出 现 不 一 致 。 








































































































































































































原则 
当 ND 是 在 ARC/ROSE 导航 方式 时 ， 如 有 果 北 基准 选择 与 VOR 发 射 台 基准 之 
间 不 匹 配 ，VOR 指针 等 于 由 飞机 位 置 的 磁 差 修正 的 VOR 原始 方位 。 

在 上 述 情况 下 ， 指 针 显示 洋 红色 ， 标 记 CORR( 洋 红 色 ) 显 示 在 ND 下 角 。 
在 所 有 其 他 ND 显示 方式 ROSE VOR ，ROSE ILS)， 显 示 VOR 原始 数据 (不 
修正 的 )。 当 它 的 基准 与 驾驶 舱 选 择 不 匹配 时 ， 在 VOR 识别 符号 旁 会 显示 破 
或 真 (琥珀 色 ) 字 样 。 
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例如 : 
当地 65W-TL 是 磁 基 准 VOR 。 











315 














、\ 、\ 
记号 | 飞机 是 磁 基 准 4 VB 1| 飞机 是 真 基准 
、\ VOR 是 磁 基 准 洋红 色 VOR 是 磁 基 准 
\ \ 
\ 久 六 N 
VOR 宙 人 VOR CORR 汪 
刀 刀 
ROSE 导航 /ARC 方式 区 胃 ROSE 导航 /ARC 方式 
250 2 
cey 
志 
o 
已 
己 
< VOR 偏离 杆 
呈 与 9 原始 数据 有 关 。 
人 飞机 为 真 基准 
8 斑 珀 色 VOR 为 磁 基准 
世 
上 
过 
全 VOR MAG 
已 上 ROSE VOR/ROSE ILS 方式 
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VOR 发 射 机 ET 轰 驶 舱 基 准 选择 
0 ND 显 的 DDRMI 
[二 到 真 | MAG 天 
ENAV |VOR 原始 数据 | VOR 是 修正 必 
这 ARC/ROS O 原始 数据 | 是 人 正 的 本 
ROSE VORVILS VOR 原始 数据 原始 
ARC/ROSE NAV | VOR 修正 的 |VOR 原始 数据 | 关 
MAG 弯 数据 
ROSE VORVILS VOR 原始 数据 


站: ND 艳 ROSE VORROSE 18 方式 ，DDRMTYOR 方 砂 戎 并 关 息 访 局 Ngy。 




































































DDRMI 























R “ DDRMI 提供 的 航向 是 与 北 基准 驾驶 舱 选 择 有 直接 联系 。 
R  VOR 方位 指示 是 发 送 台 所 提供 的 原始 数据 。 





程序 
IRS 校准 : 
@@ 当 计 划 在 高 纬度 或 极地 飞行 时 ， 此 种 飞行 最 有 可 能 是 长 距离 飞行 。 
一 尽 可 能 推迟 惯 导 校 正 。 
一 如 果 已 公布 ， 在 按压 IRS 校正 提示 符 之 前 ， 将 起 飞机 场 基准 坐标 调 移 
至 廊 桥 位 坐标 。 
@@ 当 起 飞机 场 位 置 在 纬度 73”N 和 82*" ( 北 或 南 ) 之 间 时 ,至少 要 15 分 钟 才 
能 完成 IRS 校正 。 作 为 结果 : 
一 把 IRS 选择 器 设 定 在 导航 位 。 
一 计时 。 
R 一 若 已 公布 ， 把 起 飞机 场 的 坐标 调 至 廊 桥 位 坐标 。 
一 在 计时 15 分 钟 或 以 后 ， 按 下 校准 IRS 提示 。 


上 妆 : 82”N 轴 82 9 以 上 4DIRS 花 潍 不 了 可 邀 。 
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@@ 起 飞 : 


FFC5-04-0440-011- 上 100ARA 


一 如 果 ND 和 MCDU 上 出 现 琥珀 色 “ 检 查 北 基准 ”信息 证实: 选择 了 
北 基 准 选 择 与 起 飞机 场 基准 相符 。 


议 : “CHECK NORT 万 REFEREVCE( 检 和 办 大 汶 “ 殉 琅 启 入 入 ， 胃 应 
丈 瑚 砍 光 无 捍 血 数 狂 席 计 放 努 办 夺 涯 总 硕 衣 大 磅 所 3 历 伦 , 如 儿 
谣 努 扒 诊 夺 闪 11 不 大 态 ，ND 上 费 开 网游 方 订 妈 会 受 散 网 。 








巡航 : 
当 达 到 航向 基准 变化 区 域 时 ，( 海 洋 区 域 ， 在 真 基 
迹 ， 2 ); 





SR 


住 规 定 的 航路 或 极地 航 




















一 按 下 北 基准 按钮 ， 选 择 真 。 

当 在 真 基准 选 定 的 情况 下 , 达到 65SN 时 ,ND 右上 框 显示 GRID TRACK。 
ND 罗盘 仍 显 示 真 航 迹 和 航向 。GRID TRK 与 XTK 一 起 作为 提示 用 来 
监控 合适 的 横向 制导 。 

































































ABAB 065" 
了 5.8 NM 
真 航向 人 18:35 _ 
一 真实 航 迹 


已 选择 的 真 基 准 SS 一 有 坐标 航 迹 
| 大 m 们 
3 ] ， .2 



































如 果 ND/MCDU 上 出 现 “ 选 择 真 ”的 信息 ， 这 表示 : 在 驾驶 舱 仍 选择 
磁 基 准 情况 下 ， 飞 机 飞 抵 了 极地 区 域 。 
按 下 北 基准 按钮 ， 选 择 “ 真 ” 












































总 萎 园 太 共 夫 成 功 ， 饭 忆 豆 全 示 刘 月 动 谷 藤 与 朱 羽 失 EC4M _ 田 现 
“ 旬 大 在 砍 半 纺 度 ” 扒 殉 天 。4P 和 的 可 议 在 押 形 育 光 和 侈 仑 下 刀 万 。 
在 蕊 戏 个 加 下: 
盘 丰 姑 夺 内 大角 让 友 大 。 
更 阔 做 媚 4P。 
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和 和 


一 VOR/VDME 的 使 用 
在 航路 上 ，VOR/DME 基本 用 来 对 FM 导航 精度 进行 交叉 检查 ， 或 在 指定 
的 径 向 航路 上 报告 ATC。 
采用 把 显示 在 ND 上 的 方位 /距离 与 显示 在 进展 页 面 上 的 方位 /距离 进行 比 
较 的 方法 ， 对 FM 导航 精度 进行 交叉 检查 
当 VOR 使 用 在 某 一 其 它 基 准 (如 ， 磁 基准 )， 而 不 是 驾驶 舱 选 择 的 基准 (如 ， 
真 基准 ) 时 ， 显 示 在 ND 上 的 方位 是 洋红 色 的 ， 是 修正 的 ，VOR 修正 方位 
应 在 FM 所 计算 的 方位 $” 范 围 内 ，( 考 虑 到 子午 线 辐 合 度 和 磁 差 )。 

~ 如 果 有 怀疑 ， 把 北 基准 选 至 VOR 基准 ， 并 检查 方位 。 

注意 

在 ROSE NAYV 方式 的 VOR 指示 修正 或 ARC ND 方式 依靠 正确 的 导航 
数据 库 代 码 而 定 。 如 果 北 基准 ( 真 / 磁 ) 是 针对 VOR 方位 的 代码 不 正确 ， 
那么 VOR 的 修正 则 不 合适 。 
如 果 VOR 指针 是 洋红 色 ( 修 正 )， 检 查 飞 机 的 二 部 NORTH REF 选择 以 
导航 图 上 的 VOR 台 的 方位 。 


如 果 飞 机 必须 在 由 不 同 于 罗 驶 舱 基 准 ( 例 : 真 ) 的 个 同 基准 ( 例 : 磁 ) 所 确定 的 
VOR 径 向 线 报告 的 话 。 检 查 不 把 杆 ND 上 的 径 向 ， 设 定 ROSE VOR 方式 或 
用 DDRMI。( 例 如 : 飞机 在 NCA24 航路 上 名 : (NCA24 是 真 基准 航路 )，ATC 
要 求 飞机 在 YZF ( 磁 基 准 )3$7” 径 向 线 报告 。 



























































































































































































































































































































































































































































把 杆 飞 行 员 ND 在 ROSE NAV/ARC 方式 “把 杆 飞 行 员 ND 在 ROSE /VOR 方式 


<: FE 。 | [CS FE 2 
一 
机 
汪 区 357 
加 
5 
口 
过 202 
过 
可 
417 
?了 
只 VOR CORR VOR NAG 
吕 Y2F 丰 Y2F 
宇 
一 ADE 的 使 用 














NDB 在 极地 区 域 非常 有 效 ， 方 位 可 以 在 远 距 离 接收 到 。 











一 比较 显示 在 ND 的 ADF 方位 与 显示 在 进展 页 面 由 FM 计算 的 方位 ， 使 用 这 些 
NDB， 检 查 FM 导航 的 合理 性 。 
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一 在 极地 飞行 
. 在 大 多 数 情况 下 ，AP 将 在 导航 方式 。 





























人 会 出 现 “ 检 查 航 向 ”的 信息 ， 伴 随 一 个 有 关 的 ECAM 
往 厅 
# 不 考虑 ECAM 程序 。 
该 信息 是 由 于 惯 导 未 能 同步 抵达 极地 而 产生 的 , 为 此 航向 不 能 同时 从 
360” 转 至 180” 。 
。 当 航向 方式 使 用 时 ，( 即 FM1+2 失效 ， 使 用 备用 导航 ) 
*+ 接 通 最 佳 了 RS 一 侧 的 AP。 
由 于 形 的 航向 可 能 不 一 致 ， 另 一 侧 的 航向 游标 不 予 






































































































































一 进 近 
。 如 果 ND 和 MCDU 站 “检查 北 基准 ”信息 ， 证 实 : 北 基 
准 按钮 选择 至 目的 地 机 场 基准 
R 议 : “CHECK NORT 万 REFERENCE( 郁 苷 办 大 光 ” 殖 琅 启 和 个 良 ， 态 应 入 敬 
R 残 歌 次 于 鲜 阴 数 多 斋 hg 办 努 办 于 湖 意 届 扒 大 态 大 砚 历 迄 ， 妨 轩 庆 努 
R 罗 玫 村 滩 HG 丰 大玉 ，ND 上 费 克 MM 网 渤 方 诡 轨 佐 受 表 防 。 








。 如 果 选 择 TRUE 进 近 ， 只 能 飞 一 类 ILS。 











带 故 障 的 导航 程序 
失去 一 部 IRS 
































IRS/2 部 飞行 管理 指引 计算 机 可 用 。 
降 理 指引 计算 机 的 混合 IRS 位 置 = 其 同 侧 耻 S 位 置 。 
























































一 衬 
酌 半 关 淮 
人 
莹 沁 ' 
个 
CA 
一 人 
富 
Ti 
AH 带 





芒 押 琅 THMS INMS 2 化 入 不 一 致 ” 镀 忌 ， 郁 条 民 8 化 千 。 妨 艳 砂 入 
MNPS 诡 碟 之 拟 ， 关 错 万 过 20 次 男 ， 要 考虑 或 朋 。 





性 汕 


程序 
一 执行 ECAM 程序 (如 需 转换 姿态 /航向 ) 
一 确定 最 佳 IRS 
一 使 用 与 最 佳 IRS 相关 的 自动 驾驶 。 
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失去 二 部 IRSs 
。 结果 : 
* 工 部 了 下 S/2 部 飞行 管理 引导 计算 机 仍 可 用 。 仅 有 一 导航 系统 。 
*# 无 自动 芍 驶 /飞行 指引 /自动 油门 
*# 单个 信号 源 供 EFIS 显示 。 
。 限 制 
*# 如 飞机 未 在 MNPS 区 域 ， 不 要 进入 。 
相 0 MNPS 区 域 ， 继 续 飞 行 , 但 要 通知 空中 交通 管制 有 关 导 航 性 能 
泽 级 情况 。 
























































































































































程序 
一 执行 ECAM 程序 


一 人 工 操纵 飞机 (备用 法 则 一 失去 保护 ) 
为 了 恢复 左 、 右 两 则 的 EIS 显示 ,将 EIS DMC 转换 至 DMC 1 (2)， 主 飞行 
显示 “EFIS 单个 信号 源 ” 信 息 。 


一 选择 航 迹 /飞行 轨迹 指引 : 调整 FCU 上 的 目标 航 迹 ， 保 持 交 叉 航 迹 =0.0 
长 距离 巡航 特性 

一 除 与 无 效 导 航 方式 有 关 的 程序 外 ， 执 行 所 有 的 正常 程序 

一 当 接近 “TO” 航 路 点 时 : 查看 背 台 航 迹 和 下 一 航路 点 。 


一 当 按 顺序 飞 过 航路 点 后 ， 在 FCU 上 选择 背 台 航 迹 并 根据 地 平 线 上 的 航 迹 
符号 飞 飞 行 航 迹 指引 ( FPV )。 
当 在 航路 点 上 空 时 ， 记 录 时 间 一 地 速 一 剩余 油 量 。 



































一 在 航 段 中 点 ， 使 用 标注 航 图 计划 的 技巧 。 
一 部 MCDU 
. 结果 



































3 部 耻 Ss，2 部 飞行 管理 引导 计算 机 ，2 部 MCDU 仍 可 用 。 

上 筋 了 疡 MCDU 不 彤 在 将 众 捍 放大 历 。 

。 限 制 
无 











程序 
一 将 失效 的 MCDU 选择 关 。 第 3 部 MCDU 自动 代替 故障 的 MCDU。 
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失去 一 部 FMGC 
。 结 果 : 
*3 部 IRSYV1 部 EMGC/2 台 MCDU 仍然 可 月 
*# 失 效 一 侧 的 备用 导航 仍然 可 用 。 
。 限制 
无 
程序 
一 检查 失效 一 侧 的 备用 导航 功能 可 用 。 
一 在 MCDU 上 选择 “目录 ”页 面 。 
一 按压 “备份 导航 ”提示 符 并 检查 MCDU 和 导航 显示 上 显示 飞行 计划 。 
一 再 次 在 MCDU 上 选择 “目录 ”页 面 ， 并 取消 导航 备份 提示 。 
一 将 FM 源 选 择 器 转换 至 “由 第 1 部 或 第 2 部 向 2 部 提供 信息 ”位 (ECAM 
程序 ) 
一 选择 与 好 的 那 部 FMGC 有 关 的 自动 驾驶 。 
一 执行 正常 程序 
这 娘 元 万 FG 一 衣 MHM 发 公 功 障 基 有 忆 “ 昌 大” 方式 盘 秦 嫂 MM， 户 动 侈 
有 亚 佐 盘 大 ; 《万 戎 劲 砍 厅 翌 谣 所 和 斋 其 玉民 该 层 用 厅 人 咎 驱 /5 天 秦 桶 。 
共 嫩 昂 一 遂 启 动 欧 狐 ， 昌 摇 方 式 参 刻度 千克 。2 静 庆 亲 奋 复 元 复元 奶 
局 MD( 费 卉 1 FDI 或 2FD2)。 
失去 2 部 FMGCs 





T 














LU 
oO 









































。 疆 


* 3(2)IRSs/2 部 备份 导航 仍 可 用 。 
*# 自动 光驱 /飞行 指引 (ED ) 均 不 在 管理 方式 。 
*# 无 管理 的 目标 速度 或 马赫 数 。 







































































* 无 : 仍 有 2 个 独立 的 导航 系统 。 


痊 : 必 须要 稀 奶 议 若 民 $ 府 砂 千 ， 在 录入 MNPS 区 碾 之 大 ， 妨 及 做 管 铸 郑 
褒 巡 20 海 儿 ， 要 考虑 式 斋 。 











程序 
一 检查 /选择 FM 源 选 择 器 在 正常 位 。 
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一 在 两 个 MCDU “目录 ”页 上 选择 导航 备份 
一 两 部 RMPs 上 选择 导航 


一 选择 “ 航 迹 /飞行 航 迹 角 ” 并 在 航 迹 / 高 度 方式 下 接 通 自动 驾驶 。( 如 果 2 部 
FGs 均 可 用 ， 使 用 最 佳 IR 一 侧 的 自动 驾驶 仪 )。 


一 选择 合适 的 速度 /马赫 目标 并 接 通 自动 油门 。 
一 参照 备份 导航 的 操作 (参照 4.06.10)。 


一 长 距离 特性 : 在 最 佳 IRS 一 侧 使 用 航 迹 方式 保持 XTK=0.0 
@@ 当 接 近 “TO” 航 路 点 时 : 
一 查看 至 下 一 航路 点 的 背 台 航 迹 。 
一 把 备份 导航 飞行 计划 至 下 一 航路 点 的 距离 与 所 计算 机 的 飞行 计划 进行 
比较 。 
一 当 按 顺序 飞 过 航路 点 后 ,在 FCU 上 选择 背 台 航 迹 并 记录 : 当 飞 越 上 述 
航路 点 时 的 时 间 一 地 速 一 剩余 油 量 
一 在 航 段 途中 点 ， 可 考虑 在 航 图 上 标明 飞行 技巧 。 
FMS1/2 独立 工作 


。 结果 
* 2 部 FMGC 间 不 进行 交叉 跟踪 : 它们 是 独立 工作 。 
* 在 一 部 MCDU 上 上 所 进行 任何 输入 ， 另 一 部 必须 要 同样 进行 输入 。 
* 2 部 FMGC 之 间 不 能 进行 监控 。 

。 限 制 
+ 


程序 
一 执行 正常 程序 ， 但 所 有 的 输入 必须 要 重复 进行 一 次 。 
一 2 位 飞行 员 必 须要 分 别 监控 每 部 FMGC( 特 别 是 导航 精确 度 )。 
总: 妨 2 谣 FNMGC 扩大 万 《所 坟 责 MM 关 用 不 胡 卫 灰 丰 月 动 硒 玫 天 谣 衣 


一 奶 《 廊 背 和 1 了 和 关 磊 力 。 
娘 万 动 侈 允 砂 廊 帮 项， 6 天 禾 会 惑 青 细 一 页 FMGC 其 记 庆 必 攻 于 。 
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MCDU 备份 导 


MCDU 备份 导航 能 使 一 部 MCDTU 与 其 相应 的 了 RS 相连 ， 以 使 机 组 监控 导航 
并 在 FM1+2 发 生 故障 时 ， 能 提供 一 些 基 本 的 飞行 计划 功能 

注意 
仅 在 FM1+2 失效 时 使 用 MCDU 备份 导航 。 仪 在 FMI1 或 FM2 失效 时 ， 
可 以 临时 选择 ， 以 确保 在 失效 一 侧 的 该 功能 有 效 。 


当 两 侧 都 处 于 MCDU 导航 备份 时 ， 必 须 至 少 有 一 个 FG 可 用 ， 以 接 通 
AP 和 自动 油门 。 


MCDU 备份 导航 功能 可 提供 ， 
一 使 用 同 侧 的 有 下 $S 或 第 3 部 下 S， 可 提供 飞机 位 置 。 
一 储存 在 MCDU 内 的 飞行 计划 。 

在 导航 显示 上 显示 飞行 计划 。 

一 飞行 计划 自动 排序 。 
一 如 果 至 少 一 部 FG 可 用 ，AP/FD 选 定 的 方式 。 
有 限 的 横向 修正 
_ 根据 飞行 员 的 选择 ， 提供 飞机 现在 位 置 至 前 方 航路 点 的 磁 ( 真 ) 方 位 及 相应 
的 距离 。 
一 航路 点 之 间 的 真 航 迹 。 
一 同 侧 耻 $ 根据 当时 地 速 计算 的 时 间 预 算 。 
一 至 目的 地 的 总 时 间 和 总 距离 。 

























































































































































































































































































。 不 能 进行 自动 调 台 ， 必 须 在 RMP 上 选择 导航 台 。 
“不 提供 无 线 电 位 置 ， 不 提供 “全 球 定位 系统 ”的 位 置 。 
“。 不 提供 EFIS 控制 面板 选择 。 

。 不 提供 着 陆 标高 (必须 在 顶板 上 人 工 选 择 ). 

















































































































*。 无 朴 升 /下 降 / 进 近 导航 /最 后 方式 。 
。 无 速度 管理 。 
“。 不 能 自动 进行 速度 / 马 炙 数 转换 。 
一 失去 大 多 数 预报 : 
“无 预计 剩余 燃 ; 
“。 无 额外 燃油 。 
“无 目的 地 的 预计 到 达 时 间 。 
一 无 多 种 横向 飞行 计划 。 
一 无 AR/FD 管理 的 方式 。 
一 2 部 MCDU 之 间 不 能 勾 通 : 必须 在 2 部 MCDU 上 进行 飞行 计划 修正 。 
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备份 导航 选择 


FM 飞行 计划 输入 MCDU 





在 备份 导航 未 工作 前 ，FM 会 不 断 地 将 飞行 计划 的 简要 格式 输入 MCDU。 
输入 的 信息 包括 ; 

一 航路 点 位 置 
一 航路 点 识别 码 

一 航 段 形式 

中 断 

一 飞越 

一 转弯 方向 

航向 航 段 ， 至 定位 点 的 航道 首 定义 的 航 段 …， 所 计算 的 切入 位 置 ， 虚 拟 航路 
点 …'， 等 不 能 和 葵 入 。 

上 述 内 容 将 会 被 中 断 取代 。 

最 多 可 输入 150 个 航路 点 。 















































例 举 所 输入 的 飞行 计划 





B/UP FPLN 
FROM TTG D 工 三 T 
BIG s119-8N/00002-2E | [加 
钙 ] BI609A 16 2soO7/*27oo 蔬 ] | --F-PLN DISCONTINUITY-~- 
TRKZP7S” 全 
< 园 | (DECEL) 311 "， /7 zsoo [加 世 ] | BIGo9A 5127-O0N/V00004 -6GMW | 车 ) 
呈 五 
2 四 --F-PLN DISCONTINUITY-- | 四 
4 
十 12O “~ 上 136/>1310 [四 区 ] | AMB S5128-6N/V00014 - 1W 
芝 TIIME D 工 三 T 巨 FE DPEST TTG 
9? 中 EGLLE27R oD1z1 s18 36-9 区 ] | EGLLz27R 一 一 一 
3 个 Y 
?了 FM 失效 前 输入 的 备份 飞行 计划 
关 飞行 计划 一 CEF 航 段 前 出 现 中 断 
罗 一 未 输入 鹿 拟 航路 点 
习 
眉 





在 该 程序 中 , 所 有 航 段 均 以 CF 航 段 为 代码 (至 定位 点 航道 )。 这 对 备份 飞行 计 
划 中 出 现 的 所 有 中 断 给 予 了 解释 
这 些 中 断 可 以 被 清除 掉 。 















































人 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 远程 


引 


第 二 部 FM 失效 








一 重新 接 通 并 选择 所 需 的 AP 和 A/THR 方式 (如 果 已 断 开 )。 


一 FM 源 选 择 器 选 至 NORM 
自动 显示 MCDU MENU 页 。 
出 现 NAV B/UP 提示 。 





一 在 两 部 MCDU 上 选择 NAV B/UP 提示 。 

















人 -一 
一 两 部 RMP 上 选择 导航 
、 过 的 已 和 全 
调 定 所 需 的 导航 
NMCDU MENU B/VUP FPLN 
扎 ELECT 村 TG DPIST 
<FM1 NAV_B/VUP> 4 -8N/O011S。 [ 园 
区 ] | <ACARS 国 ] 4353-3N/00052- 
DOA4S 1TTSNM 
匣 ] | <ACMS 团 4249。 :0N/o0101。 
和 吧 7| 
<CMS 四 4725- 1N700102- 团 
马 它 了 乙 DOD5 
园 加 N48EOo1 4803- “=sNyo0123。 园 
巨人 入 下 厂 瑟 NM 
四 RETURN> 四 LPP@ 4843 “4N700222 





备份 飞行 计划 页 





























B/VUP PRoG B/VUP IRS1 
ALT POSITION 
到 24300 园 43"40-4N/000" 17-6E 
忆 BRG ZXZPISTA TTG TTRK 
站 站 轩 ] 
辐 ] 
~ IRST1 BASED PoOoS 
2 4349.6N/09017。 -7E [四 225"/216 四 
立 团 | 346” 342” 园 团 
已 
必 四 | <IRs 加 | <RETURN NEXT IRS> 
局 
惟 
他 
第 备份 进展 页 备份 IRS 页 
一 仅 MCDTU 目录 

F-PLN 键 

PROG 键 

DIR 键 





一 B/UPF-PLN 页 

B/UP PROG 页 
当选 择 了 BACK UPNAV，B/UPIRS 1，2，3 页 可 用 
一 B/U GPS( 如 果 安 装 了 GPS) 
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自动 驾驶 仪 和 自动 推力 


必须 有 一 部 FG 可 用 ， 才 能 接 通 AP/FD 和 自动 油门 。 
失去 所 有 FM 管理 方式 及 管理 速度 。 结 果 : 
一 用 HDG/TRK 方式 飞 LAT F-PLN。 

一 用 OPEINVV/S/FPA 方式 飞 VERT F-PLN。 

一 在 FCU 上 人 工 选 SPD 目标 。 

一 在 FCU 上 人 工 转换 速 SPD/MACH。 

建议 使 用 TRK/EFPA 方式 : 

一 在 FCU 上 ,在 逐个 航路 点 选择 所 需 的 TRK( 由 于 NAV B/UP 方式 ,AP/FD 
不 能 耦合 )。 飞 行 计划 排序 是 自动 的 。 
一 在 飞 抵 TO 航路 点 之 前 ， 要 监控 下 一 航 段 的 航 迹 (TO 和 下 一 航路 点 之 间 
的 航 迹 是 真 航 迹 )。 
交叉 航 迹 =0， 调 整 航 迹 ， 以 跟随 飞行 计划 。 
一 根据 情况 ， 使 用 OP DES 或 FPA 下 降 。 

FPA 可 进行 简单 的 高 度 预 报 。 
DNM= 和 AGEFLJVEFPA。 



























































































































































































































































与 用 FM 导航 相同 ， 必 须 周期 性 地 检查 导航 精确 度 : 


























一 把 计算 数据 与 原始 数据 进行 比较 。 
一 在 RMP( 无 线 电 管理 面板 上 ) 选 择 合适 的 导航 台 。 


一 按压 [PROG] 键 
显示 B/UP PROG 页 





一 先 在 草稿 行书 写 ， 然 后 输入 导航 台 纬 /经 度 。 
一 在 EFIS 控制 面板 上 选择 相应 的 导航 台 指 针 。 
一 把 显示 在 ND 上 的 原始 数据 与 所 计算 的 BRG/DIST 进行 比较 。 


。 交 叉 检 查 是 对 的 ， 结 合 原始 数据 ， 可 在 ROSE NAV/MAP 方式 使 用 ND。 
。 交叉 检查 是 错 的 ， 必 须 在 ROSE VOR/ROSE ILS 方式 使 用 ND。 



































证 : 娘 隐 万 BMUPTRS 观 BMUP GPS( 妨 已 委 狗 页 硼 亚 修 于 。 
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人 @A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 4.04.40 。”P21 
飞行 计划 
可 进行 以 下 修正 : 
一 航路 点 的 输入 /清除 
一 飞越 输入 /清除 
一 直 飞 至 某 一 航路 点 
一 清除 航路 点 /不 连续 
如 MCDU 现 用 飞行 计划 显示 的 话 , 航 路 点 识别 码 可 以 是 所 公布 的 航路 点 的 识 
别 码 ， 也 可 是 由 于 飞行 员 输 入 而 译 出 的 经 /纬度 识别 符 。 
现 用 飞行 计划 直接 具备 所 有 飞行 计划 功能 ， 而 无 需 横 向 修正 页 面 。 
路 点 输入 
任何 时 候 当 草稿 行 显示 先前 航路 点 的 识别 码 或 有 效 的 识别 码 /经 /纬度 或 所 输 
 ， 时 ， 可 选择 所 想 输入 点 旁 的 行 选 择 键 ， 通 过 “备份 ”飞行 计划 页 
， 把 航路 点 输入 飞行 计划 内 。 任 何 会 致使 航路 上 的 航 段 数 超过 最 多 所 许可 
本 点 的 输入 都 将 导致 “飞行 计划 满 ” 的 信息 出 现 。 








号 
号 
加 
口 [YL 
2 念 
了 加 
人 NU 
已 忆 ] 
输入 
已 

伦 加 
过 
[4 
上 
， Ge 着 加 
时 写 入 
it 
人 
忆 
刁 


下 





B/VUP FPLN 


TTG DIST 
43540-S8N/DD1183 - 
Doo4^ 了 2NM 
4353-3N/O0052- 

OOz7 


TENM 


人 QN《903491s 

4725- 1N/o0162- 

4803 sN/00123 
口 1 字 避 


4 和 43SNM 
4843 





-4N/OD222- 
ABC74s21 IN/V00116 -4E 











有 FPLN 
TT: DPI 
43402 asN/o01318.7E 


7E 


从 


4549-ON/V00101- 


| 


四 加 四 卓 卓 日 


OOas ez7NM 
4725-1N/VO0102-5SE 
Ooss ssNM 
4321-1N/V00116 -4E 
131 45SSNM 
4843-4N/VOO0222 -9E 
人 


四 四 自 罩 日 日 
四 四 自 四 四 日 


E 
TY 





天 :， 芒 历 盘 入 失 大 他 所 友和 荔 入 经 纺 许 真 庚 甸 79 移 为 : N48F001 。 
。 萎 发 厅 夯 方 写 一 斋 耻 上 所 胃 慌 务 1 缚 纺 谨 历 孩 殿 逢 殉 忆 项 改 所 洲 冯 区 
历 巡 ， 信 多 关 “不 大 玫 ” 扩 久 入。 


航路 点 


清除 








可 使 


飞越 的 


用 ; 








输入 /清除 





青 除 键 ， 在 备份 飞行 计划 页 


与 EM 飞行 计划 相同 。 
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面 清除 航路 点 和 中 断 。 














@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 远程 顺序 001 





直 飞 某 一 航路 点 














除了 径 向 线 切入 和 正切 功能 不 可 用 之 外 ， 直 飞 功能 操作 同 正常 的 飞行 计划 操 
作 一 样 。 

















一 按压 直 飞 键 。 
一 选择 随后 航路 点 
或 


一 先 在 草稿 行书 写 经 /纬度 (或 识别 码 /经 /纬度 )， 然 后 输入 左 1 键 。 
一 在 FCU 上 选择 合适 的 航 迹 ， 以 使 飞机 向 新 TO 航路 点 转弯 。 





B/VUP FPLN B/VUP FPLN 
性 TTG DIST 
DOO4 忌 2NM 
名 4353-3N/00052 - 加 N43E000 4352 5sNy7o0052- 1E 
号 OODZ7 115SNM 
杰 加 4549-ON/V00101- 一 思 [ 开 ] | ---F-PLN DISCONTINUITY 一 
已 WE DOAS 7NM 
& 4725- 1N/00102- 四 4353。 3n7o0052-。 四 
1 下 DOS 瑟 ADNM 
AN N48E901 4803; :5N700123- 3E 4543 oN/003101-. 园 
口 写 入 TTG DIST 
U 
避 加 N49E002 4916 7 :8Ny90204。 6E | [四 ] o127 。 4a43NM [G] 
了 CD 一 N4352-SN/00052- 笨 | 加 四 巴 
已 
三 直 飞 输入 前 的 备份 直 飞 输入 后 的 备份 
了 飞行 计划 页 飞行 计划 页 
(输入 经 /纬度 ) 
LU- 











在 上 述 例子 中 ， 所 输入 的 直 飞 航路 点 是 一 经 /纬度 。 

1 于 此 新 航路 点 与 飞行 计划 内 的 任何 一 航路 点 不 相同 ， 这 样 至 该 航路 点 的 直 
接 航 段 就 产生 了 一 个 随后 的 不 连续 。 
当 直 飞 功能 结束 后 ， 就 会 把 青 飞 航路 点 显示 为 飞 向 航路 点 ， 以 工 P 作为 来 自 
航路 点 备份 飞行 计划 页 面 。 
如 直 飞 航路 点 属于 备份 飞行 计划 ， 将 不 会 产生 飞行 计划 不 连续 。 








































































































王 : 一 一 入 度 《 记 了 算 所 在 一 个 和 厌 大 降 上 《 戏 籽 会 詹 亡 。 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 远程 顺序 001 


清除 航路 点 /不 连续 








正 尝 操作 浅 
正常 操作 清除 。 
B/UP FPLN B/VUP FPLN 

TTG DIST TTG DIST 
本 4340-S8N/OD0118 - 4340-S8N/O00118 -7E 
史 DOO4 二 PNM DOO4 PENM 
3 4353-3N/OD0D052- 4353-3N/00052-4E | [加 
已 OO27 11SNM 
到 Re 4549-ON/0D0101- ---F-PLN DISCONTINUITY-- | [四 
Im DO4S 呈 7NIM 一 
站 输入 ”加 ] 4725-1N/00102- [四 ) AMBA 人 1N/V00102-5E 
上 DOQOS 瑟 ADNIM 汉王 和 号 7 下 OO 4DNM 
3 48935 SN/VDO123 - N48Eoo1 4303 5N/V00123 -3E 
对 耳 G 443NM DPEST 口 1 了 二 G 443NM 
? | 4843 4N/DD0222 . LFPO 2 
过 
机 
AR 1 
0 除 键 备份 飞行 计划 页 备份 飞行 计划 页 
刁 


全 


近 





一 导航 显示 选择 规则 
像 正 常 操作 一 样 取 决 于 导航 精度 交叉 检查 结果 ， 另 外 ， 还 要 取决 于 飞行 计 
划 是 否 完整 ， 包 括 进 近 。 








































































































折线 或 风机 导 压 吉 
罗盘 VOR/ILS， 基 
; 稚 导 已 入 台 原 始 数据 
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(@A340-600 与 多 重 阶 段 相 关 的 程序 4.04.40 ”P24 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 远程 顺序 001 


下 降 结束 
一 人 工 调 整 顶板 上 的 着 陆 标 高 。 
一 调 定 备份 高 度 表 上 的 MDA。 
非 ILS 进 近 
一 在 RMP( 无 线 电 管理 面板 ) 上 选择 进 近 基准 导航 台 。 


自动 这 驶 仪 和 飞行 指引 仪 可 用 方式 为 TRK-FPA 和 航向 /升降 速度 。 
自动 油门 可 用 速度 目标 为 选择 的 速度 。 





















































ILS 进 近 




















1 于 无 决断 高 度 指示 ， 只 能 进行 I 类 进 近 。 














一 检查 RMP 上 的 1LS 频率 和 航道 。 

一 按压 EIS 控制 面板 上 的 LS 按钮 。 
自动 驾驶 和 飞行 指引 仪 的 可 用 方式 为 进 近 ( 航 道 一 下 滑 道 一 着 陆 )。 
自动 油门 可 用 速度 目标 为 选择 速度 。 





























一 检查 QRH 中 的 VAPP。 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 





优化 
阶梯 礁 升 /阶梯 下 降 


阶梯 高 度 可 确定 随后 的 巡航 高 度 层 ， 并 可 同时 确定 从 初始 (或 当前 ) 巡 航 高 度 层 
开始 爬升 至 下 一 高 度 的 最 佳 位 置 。 






























































FFC5-04-~0440-025-AD0D01AA 


DP 
史 
3 
巴 


原则 


地 理 阶 段 
在 阶梯 高 度 页 面 最 多 可 确定 4 个 地 理 阶 段 。 这 些 阶 段 是 沿 着 飞行 计划 ， 以 地 
理 位 置 确 定 阶段 的 。 
规则 
一 最 小 阶梯 范围 为 1000 英尺 
一 阶梯 耻 升 (SC) 后 面 不 能 接 阶梯 下 降 (SD)。 
一 如 遇 以 下 情况 阶段 就 会 被 自动 清除 : 
*。 按 顺 序 飞越 阶梯 谎 升 点 后 ， 飞 行 员 没有 给 出 任何 高 度 改 变 的 指令 
“。 乓 行 员 进 行 横向 修正 ， 清 除了 飞行 计划 中 有 关 的 航路 点 。 
“在 发 动机 失效 的 情况 下 。 
一 阶段 的 人 工 清除 
。 在 阶梯 高 度 页 面 ， 清 除 相 应 的 显示 区 域 。 
* 在 改行 计划 页 面 ， 清 除 阶梯 讨 升 阶梯 下 降 (SCJCSAD) 的 虚拟 航路 点 。 
如 所 剩 的 巡航 距离 不 到 50 海里 ， 所 输入 的 阶段 将 会 被 忽略 。 
一 且 飞 行 计 划 中 输入 阶段 ， 显 示 如 下 : 
本 
一 ND 上 伴随 有 白色 的 -” , 玉 八 ” 符号 。 
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@@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 
中 国 东方 航空 股 从 有限 人 司 远程 


一 旦 输入 地 理 阶 段 或 高 度 后 ,FM 就 会 为 前 方 的 第 一 个 阶梯 礁 升 计算 出 一 
个 爬升 位 置 的 最 佳 阶梯 起 始点 : 如 果 节 和 省 的 耗 油 大 于 100 公斤 /1 分 钟 ， 
是 从 的 放疗 如 果 未 发 现 有 任何 的 节省 ， 不 会 给 出 最 佳 阶 梯 的 
建议 

最 佳 阶 梯 不 会 自动 输入 ， 飞 行 员 4 一 旦 输入 后 ， 最 佳 阶 
梯 点 (OPT) 就 成 为 一 个 固定 的 地 理 位 置 
1 …)， 有 可 能 会 根据 
先前 最 佳 位 置 ， 提 出 一 个 最 佳 位 置 的 更 新 。 如 果 可 以 节省 耗 油 ， 这 个 新 
的 最 佳 点 会 被 引入 ， 来 代 蔡 先前 的 最 佳 阶梯 点 。 
个 最 佳 阶梯 后 ， 并 且 机 组 做 了 横向 飞行 计划 修 
FM 会 根据 先前 确定 的 OPT， 从 飞机 的 位 置 开 始 ， 沿 新 的 飞行 计划 ， 
人 



























































































































































































































































C 
< 人 B 了 

和 

2 二 d ; AD 

SS 人 二 AD 











一 只 有 输入 了 用 于 计算 预测 值 所 需 的 数据 : 飞行 计划 、 巡 航 高 度 层 、 成 本 指 
数 、 全 重 和 重心 ，FM 才 计 算 最 佳 阶 梯 。 
一 在 巡航 之 前 的 碟 升 项 点 以 外 20 海里 ,或 者 在 飞机 位 置 前 方 ， 就 开始 搜索 最 
























































在 离 下 “个 阶段 点 20 海 里 处 或 在 下 降 顶点 前 300 海 里 处 结束 最 佳 阶段 的 搜 
寻 


届 
市 | 导 
当 乓 抵 阶 梯 点 后 ， 尺 行 员 必须 要 通过 选择 新 的 巡航 高 度 层 ,然后 按压 FCU 上 
的 高 度 层 选择 钮 开始 阶梯 飞行 。 如 飞行 员 未 做 任何 动作 ,阶梯 就 会 自动 取消 。 
如 怀 行 员 开 始 阶梯 飞行 : 
一 巡航 高 度 层 就 会 自动 重新 调整 为 新 的 数值 。 
一 阶梯 谎 升 的 制导 模式 是 THR CLB/CLB (推力 怜 升 / 谎 升 )。 

阶梯 下 降 是 THR DES/DES (推力 下 降 /下 降 )，V/S=-1000fUymn。 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 


输入 阶梯 


通过 下 列 方法 进入 阶梯 高 度 页 面 : 一 从 垂直 修正 页 


STEP ALTS> 
DES 痰 


重 直 修正 页 面 


















































页 面 
一 或 者 从 性 能 巡航 页 面 。 










STEP ALTS> 
INEXT 让 
PHASE> 


性 能 巡航 页 面 
STEP_ALTS_FRoM FL290 










态 TEP AT 荆 DISTVTIME 
画 
e FUEL TIIME 
3 <RETURN 
呈 进入 预 守 页 面 
对 于 地 理 阶 段 
一 按压 飞行 计划 或 性 能 
一 在 巡航 航路 点 选择 垂直 修正 
一 选择 阶梯 高 度 提 示 符 
一 在 草稿 行 中 写 入 位 置 /新 的 巡航 高 度 层 ， 并 且 输 入 到 1L 到 4L 中 。 
闻 : 一 化 仁 可 以 鼻 一 个 狐 各 启 砍 田 硼 ，PBD，PD 
一 飞 订 友 可 以 秀和 LNMGAL200350。 避 刘 千 而 烙 共 营 田 大 1PMG 之 擅 20 
海 轨 到 了 厅 350 太 娘 开除 裔 。 
一 要 修改 一 个 己 红 入 胃 队 靛 
“ 太 夏 或 育 大 丧 廊 高 谨 ， 在 方 刘 让 东 多 上 共 信 
“ 太 矿 或 人 夏 竹 ， 在 左 厅 选 厚 绝 上 答 入 
R “ 历 形 产 修 或 ， 条 在 或 做 禹 ， 缴 厅 上 怎 友 记 高度 属 一 炊 答 入 ， 不 彤 
R 修 或 历 个 力 玩 )。 


一 检查 预测 


CE6 ALL 


@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 远程 顺序 001 | 修订 07 





STEP ALTS FROM FL370 
STEP AT PPISTZTIME 有 LT 


STEP ALTS FROM FL370 
STEP AT DISTZTIME ALT 


PDO1 14<so/71134FL3S1D 
[ 了 


FUEL TIME 
NO OPTIMAL 


FUEL TIME 
NO OPTIMAL 


四 四 目 上 四 四 上 日 
四 器 昌 加 日 晶 
四 四 自 国 四 日 


<RETURN 
BANCSV-30/310 


<RETURN 





地 理 分 段 高 度 的 输入 已 引入 地 理 分 段 高 度 


FFfC5-04-0440-028-AD01AA 


对 于 “最 佳 阶 梯 ” 


一 旦 已 输入 全 部 地 理 
故 升 的 燃油 /时 间 的 ? 


























二 


分 段 ， 且 各 预测 都 可 用 时 ， 阶 梯 高 度 页 面 显示 第 一 分 段 
省 ， 如 果 预 测 到 没有 明显 的 节省 ， 显 示 “ 无 最 佳 ” 信息 。 






























































CH 
































FL3920 


FL350 






入 N45WO14 
FL290 ， 


1 
地 理 分 段 点 PD07 最 佳 阶梯 点 (OPT) 


sTEP_ ALTS _FRom FLze0 第 一 地 理 分 段 
STEP AT DISTXZTIME 


PDO7 1G77AOES44 


产 


FM 建议 一 个 与 第 一 地 理 分 段 相 比 较 “最 佳 
阶段 和 相关 的 节省 ”。 随 后 的 地 理 分 段 也 在 
“最 佳 阶梯 ”的 计算 中 被 考虑 。 


N45WO14 4557ZO2z1 


BANCS 1cz27711s7 


[ ]/C 了 

TO OPT PT FUEL 

133NMAZOSSS 二 
SAVINGS 

<RETURN INSERT 火 


四 站 折旧 四 晶 


FFC5-04-0440-028-B001AA 








如 果 飞 行 员 想 输入 建议 的 最 佳 阶 梯 : 
一 选择 输入 提示 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 远程 顺序 001 


STEP ALTS FROM FL290 
DISTZTIME AL T 
1835/LDO8&SS FL33D 


N45W014 4ss5/De21 FL390 
BANCS 1<z7/v11s7 FL3S350 


C ]J/C 
FUEL ”TIME 
SAVINGS 
<RETURN UPDATE 大 


四 因 自 日 上 日 日 
四 固 自 四 四 上 日 


FFC5-04-0440-029-AD0O1AA 

















计算 出 的 (最 佳 ) 阶 梯 代 替 了 初始 引入 的 阶梯 位 置 ， 同 时 成 为 固定 的 地 理 位 置 。 
节省 值 不 再 显示 ， 更 新 提示 取代 了 输入 提示 。 这 一 提示 允许 飞行 员 考 虑 到 可 
能 的 飞行 计划 或 已 引入 的 风 的 变化 ， 从 而 更 新 (最 佳 ) 阶 梯 位 置 。 
如 按 下 后 ， 出 现 一 个 新 的 最 佳 点 伴 有 节省 和 引入 提示 ， 或 者 “无 最 佳 ” 
如 按 下 更 新 键 ， 新 的 最 佳 阶梯 点 会 提供 其 它 节 省: 












































双 































































































STEP ALTS FROM FL290 
sTEP AT DIST/ZTIME ALT 
(OPT7 1135/oass FL330 
N4SWD14 38sAOez1 FL390 
它 ANCS 1ss7 了 /11s57 FL350 


本 了 


TO oOoPT PT FUEL ”TIME 
11DNM7OBR42 -0O-8 -003 


SAVINGS 
<RETURN INSERT 火 


四 站 自 四 日 避 
国 固 目 上 四 四 上 日 





FFC5S-04-0440-~029-B0O01AA 


在 飞行 计划 中 只 有 两 个 巡航 飞行 高 度 层 
飞行 员 可 按 下 列 方法 获得 阶梯 点 的 最 佳 位 置 : 








一 在 初始 A 页 上 输入 初始 巡航 高 度 层 
一 确保 在 初始 B 页 上 输入 无 燃油 量 和 轮 档 燃油 。 


一 在 阶梯 高 度 页 上 写 入 新 的 巡航 高 度 层 ， 并 输入 到 右 1 行 。 
显示 至 最 佳 点 的 距离 /时 间 和 燃油 /时 间 的 节省 。 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 





一 检查 在 左 5 和 右 5 区 节省 的 燃油 和 时 间 及 其 预测 。 
节省 是 通过 在 已 引入 的 阶梯 高 度 和 阶梯 的 原始 高 度 之 间作 比较 计算 出 的 。 


一 如 适合 ， 则 输入 。 













































STEP ALTS FRom FL290 STEP ALTS FRowm FLz90 
二 TEP AT 记 工 入 TYTIME 下 输入 三 TEP AT 记 工 入 TXT 工人 同 马 和 人 下 

----《---- FL330 | [可 - 吐 - 一 《OPT) 1D1</1D3s FL33O 
喷 
加 cc 3c 3 
已 
< 加 G) 加) 
上 
局 [ 呈 检查 
吕 蔬 ) TO oPT PT FUEL “TIME 图 检查 四 FUEL ”TIME 四 
由 1D1ENMZ1D35 2 国 - 叶 -一 人 ---- | 国 
地 
站 四 <RETURN INSERTKX | [ 呵 [| <RETURN UPDATEK | [四 ] 
 [ 
 (T) 输入 前 阶梯 高 度 (人 输入 最 佳 阶梯 高 度 
此。 写 入 给 入 


池 : 在 和 郑 二 《6 厅 矿 藤 力 次 育 “OPTSTEP( 帮 所 从 欧 


信 息 


F 列 信息 可 以 在 距离 /时 间 区 显示 ; 

一 如 果 引入 的 阶梯 高 度 高 出 最 大 高 度 ， 信 息 为 “超过 最 大 ” 
草稿 行 中 的 “阶梯 超过 最 大 飞行 高 度 层 ”信息 也 伴随 上 述 信息 。 

一 忽略 
这 一 信息 在 下 列 情况 下 显示 : 

. 阶梯 卜 升 在 朴 升 顶点 之 前 或 下 降 起 点 之 后 












































































































































*。 阶梯 终点 离 下 降 起 点 少 于 50 海里 。 距 下 降 起 点 <200 海里 的 最 佳 阶梯 点 
不 能 引入 。 
一 如 果 阶 梯 爬 升 位 置 不 到 20 海里 ， 则 显示 “STEPNOW ”信息 。 















































在 草稿 行 中 会 显示 下 列 信息 : 
一 在 下 列 情况 下 出 现 “NOT ALLOWED ”: 

“在 飞行 计划 已 有 4 个 阶梯 ， 而 试图 再 引入 一 个 

“在 FROM 航路 点 或 在 一 个 虚拟 航路 点 上 作 了 引入 一 个 阶梯 的 演 试 
“在 同一 航路 点 上 引入 了 两 个 连续 的 阶梯 (如 : 阶梯 下 降 后 的 阶梯 疏 升 )。 
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人 





时 间 限 制 




















可 以 在 飞行 计划 的 任何 一 个 航路 点 上 , 在 始 发 机 场 和 FROM 航路 点 的 下 游 航 
路 上 ， 指 定 一 个 时 间 限 制 。 它 可 以 是 一 个 ^AT”“AT OR BEFORE 7” 或 者 “AT 
OR AFTER ”的 限制 。 
FM 会 计算 出 一 个 从 尺 机 位 置 到 限制 航路 点 之 间 新 的 管理 速度 剖面 ， 以 便 符 
合 在 限制 航路 点 预测 时 间 和 RTA 之 间 的 误差 在 30 秒 以 内 。 这 种 修正 的 管理 
速度 剖面 可 以 用 显示 在 飞行 计划 页 面 的 每 个 航路 点 的 速度 预测 来 检查 。 
R_ 当 按 顺序 飞 过 限制 航路 点 后 ， ECON SPD/MACH 会 恢复 ， 除 非 限 制 航路 点 位 
R_ 于 下 降 阶 段 。 

































































































































































R_ 闻 : 当 发 帮 你 无 骆 盘 阶 肥 ， 惫 训 和 人 孙 历 府 40 海 轨 以 所 记 ， 艳 和 下降 就 历 苏 人 入 
R 尽 4 ，FM 不 瑚 矿 偶 荔 / 办 个 殉 访 大 就 历 。 











R 时 间 限 制 在 RTA 页 面 上 引入 。 时 间 限 制 可 以 在 主 飞 行 计划 或 第 二 飞行 计划 的 
任 一 航路 点 上 引入 。 
如 果 探 测 到 某 一 发 动机 失效 , 时 间 限 制 会 自动 清除 且 草 稿 行 中 显示 RTA 已 被 
清除 言 息 o 
如 果 飞 机 已 进入 等 待 航线 ， 下 游 航 迹 的 时 间 限 制 被 取消 。 
如 果 已 输入 飞行 计划 ， 只 要 预测 还 不 可 得 到 ， 时 间 限 制 在 飞行 计划 页 面 上 显 
示 为 洋红 色 。 
一 旦 项 测 可 用 ， 时 间 限 制 被 有 关 航 路 点 上 的 新 的 预测 时 间 代 替 ， 并 且 
号 (0 强调 显示 : 
2 30 秒 的 时 间 限 制 ，G) 为 洋红 色 
一 如 果 时 间 限 制 不 符合 ，() 为 琥珀 色 。 
时 间 限 制 的 符合 标准 ; 




























































































-个 









































_ 
< 

心 

S 

吕 

U 

5 人 

癌 | 

d<2000m | d > 2000 m 

过 

所 

过 如 果 AT 在 30 秒 钟 以 内 ， 1 如 果 AT 在 30 秒 钟 +60 秒 钟 /1000m 以 内 ， 
了 则 符合 RTA | 则 符合 RTA 

2 

生 


时 间 限 制 航路 点 上 的 位 轩 
到 :AT 在 尾 葛 庆 耻 贞 失 珊 淹 记 启 丙 RMA 之 My 记 产 。 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶 段 相关 的 程序 | 40440 。 p32 
lee 人 


时 间 限 制 的 输入 
一 按 下 F-PLN 键 
一 选择 修正 航路 点 上 的 垂直 修正 
一 选择 RTA 键 
一 在 规定 的 时 间 限 制 处 输入 一 个 航路 点 


一 在 草稿 行 中 写 入 时 间 限 制 (+/- HHMMSS) 并 输入 
显示 自动 转换 为 飞行 计划 A 页 。 




















MANAGED 


四 唱 白 日 自 日 
四 四 自 卓 目 目 


ETT 
<RETURN 10:15:00 





FFC5~04-~D440~032-A100DAA 








天 :一 芒 1 思 大 蔷 可 以 艳 趟 谨 坟 友 4 页 上 万 尘 克 维 记 套 污 聊 。 
一 力 贺 诸 馈 肆 丢 辟 双 入 厂 《 太 坟 妈 复 护 队 硼 功 入 天 不 厚 所 历历 从 
妇 贺 要 不 趟 厅 共 勒 四 到 入 各 扰 ， 应 不 下 和 1 和 大 夭 之 大 完 成 
一 和 天 了 修 加， 导入 大 丢 区 月 动 请 隐 ， 
“ 当 砂 入 和 分 戎 般 疆 ， 勤 
“一 局 复 《 程 
“ 当 已 产 在 药 一 记 困 大 骨 失 ， 在 细 一 舌 降 上 共 入 克 一 记 展 。 
发 萝 疗 锣 元 从 7T4 DELETED ”入 请 。 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 
人 


预计 起 飞 时 间 








预计 起 飞 时 间 (ETT) 可 以 在 起 始 地 机 场 由 飞行 员 在 飞行 前 输入 。 
这 一 时 间 被 用 作 预 测 的 初始 化 时 间 。 
如 果 ETT 大 于 时 钟 的 时 间 ， 该 输入 在 飞行 前 阶段 进行 。 


程序 





























一 按压 飞行 计划 键 
一 在 起 始 机 场 选择 垂直 修正 
一 选择 RTA 页 < 可 


一 在 草稿 行 写 入 ETT， 并 在 UTC 限制 区 (ETT<< 可 ) 输 入 
显示 自动 转换 为 飞行 计划 A 页 。 

















六: 一 奶 贺 更 广 羽 记 检 大 ET 府 列 信息 缆 并 岂 俘 为 在 必 压 条 ”7 扒 太 户 ; 
FEITT 融 太 细 太 条 砍 侯 。 
一 当 契 《 初 荔 记 ， 丰 疏导 订户 动 硼 更 荔 为 失 基 1 条。 
一 妨 美 努 发 帮 努 豆 修 或 或 奶 壬 计 纪 五 焉 ，FIT 办 2 人均 万 动 胡 砍 游 。 
一 妇 复 闫 飞 厅 东 蔷 办 一 个 各 各 庶 已 下 人 77 一 个 太 条 大 德 ， 要 光 与 态 
寿 丢 克 砚 在 性 羽衣 移 历 FM 甩 动 硼 坟 上 洛 。 坟 避 引 园 大 为 茹 发 认 努 
ETIT， 缆 大 为 尝 纪 所 。 


时 间 /ETT 限制 的 使 用 


在 飞行 前 : 一 如 果 ETT 已 被 输入 ， 时 间 预 测 是 以 引入 值 (如 果 时 钟 时 间 大 ， 

则 为 时 钟 时 间 ) 为 基础 的 。 
如 果 ETT 和 时 间 限 制 都 已 输入 ， 时 间 预 测 以 输入 的 ETT 值 (如 
果 时 钟 时 间 大 ， 则 为 时 钟 时 间 ) 为 基础 。 使 用 一 个 假设 的 成 本 指 
数值 (未 显示 ), 将 计算 的 管理 速度 剖面 尽 可 能 与 时 间 限 制 匹配 。 
如 果 仅 输入 一 个 时 间 限 制 : 
。 计 算出 最 佳 速度 ， 以 确定 满足 时 间 限 制 的 ETT。 
。 如果 需要 ， 飞 行 时 间 ( 以 最 佳 速 度 为 基础 ) 加 上 时 钟 时 间 ( 现 行 
的 ) 太 于 时 间 限 制 ， 最 佳 速度 被 修正 ， 以 尽 可 能 地 接近 时 间 限 


起 飞 后 : 预测 b 时 行 时 间 为 基础 。 
各 速度 被 调节 以 满足 时 间 限 制 。 
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您 A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 
和 


成 本 指数 的 使 用 






































成 本 指数 是 由 航空 公司 营运 部 按 不 同 阶段 计算 出 的 。 然 而 在 下 列 情况 下 ， 机 
组 可 以 改变 它 : 
@@ 在 飞行 计划 的 下 游 航 迹 上 有 一 个 时 间 限 制 (在 目的 地 机 场 的 预测 太 迟 ) 


一 选择 成 本 指数 ( CI ) 999 




















一 检查 XTRA FUEL 和 最 佳 飞行 高 度 


一 检查 时 间 预 测 
这 允许 机 组 更 好 地 利用 最 佳 阶梯 的 功能 

@ 炊 油 预测 悲观 时 
假定 飞机 飞 近 最 佳 飞行 高 度 层 


























一 选择 Cl= 远 程 巡 航 (LRC)。 
参照 4.05.50 有 关 巡 航 阶段 的 补充 信息 来 确定 成 本 指数 (远程 巡航 )。 

















一 在 燃油 预测 页 面 上 检查 XTRA FUEL。 
如 果 XTRAEFUEL 是 正 的 ， 保 持 CI=LRC 
如 果 XTRA FUEL 是 负 的 





一 选择 CIl=0 
检查 XTRAEFUEL， 采 用 适宜 的 战略 。 





















































预测 











燃油 计划 





























燃油 计划 功能 被 用 于 确定 一 给 定 区 段 所 需 的 最 少 燃油 。 
对 于 一 个 给 定 的 飞行 计划 (横向 和 垂直 )， 以 及 对 于 一 个 给 定 的 无 燃油 重量 ， 
FM 计算 出 (根据 航空 公司 燃油 政策 档案 ) 航 程 燃油 , 去 备 降 场 用 油 及 航路 储备 
燃油 ;，XTRA 始终 为 0。 
给 出 轮 档 燃 油 建议 值 ， 它 必须 在 各 个 页 面 (飞行 计划 ) 提 供 全 部 预测 之 前 ， 
飞行 员 证 实 。 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 远程 


程序 




















当 整 个 飞行 计划 定义 好 后 (横向 包括 备 降 场 ， 垂 直 包 括 阶段 / 风 和 限制 ): 





Ke : 
\- 








一 进入 初始 B 页 
一 输入 无 燃油 重心 /无 燃油 重量 


一 按压 燃油 计划 提示 
初始 B 页 显示 给 定 区 段 所 需 的 最 少 轮 档 燃 油 CXTRA=0)， 以 及 证 实 轮 档 油 
的 提示 取代 计划 燃油 提示 。 

@@ 如 有 要 求 : 















































一 按压 证 实 轮 档 油 提示 
在 各 个 页 面 上 可 以 得 到 全 部 预测 。 


























一 打印 飞行 前 报告 
得 到 的 文件 为 机 组 提供 了 与 该 最 少 燃油 情景 相关 的 全 部 预测 ， 该 文件 
将 作为 最 少 伐 油 主要 文件 。 
@ 如 果 最 少 轮 档 燃 油 不 合适 : 


























一 按照 预计 的 操作 类 别 对 最 少 轮 档 燃 油 作 燃油 修正 ， 且 确定 适宜 的 轮 档 油 量 


一 输入 适用 的 轮 档 燃油 
MCDU 各 页 面 计算 出 与 该 新 的 轮 档 燃油 有 关 的 全 部 预测 。 























一 打印 飞行 前 报告 
得 到 的 文件 为 机 组 提供 了 与 实际 机 载 燃 油 有 关上 
主要 的 初始 文件 以 监控 飞行 的 进程 。 
































全 部 预测 ， 它 可 用 作 





0 




















斌 : 一 已 ETOPS( 和 镍 疹 胡 ,万 己 扒 悍 作 苏 讽 括 访 玫 于 搬 访 了 f 羡 荔 肪 大 
旬 打 介 少 侨 沥 ， 忆 说 青 ETOPS 授 篆 历 个 媚 洋 用 夫 角 斤 访 扰 好 诗 
次 )。 
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人 @A340-600 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 


与 多 重 阶 段 相 关 的 程序 


远程 


4.04.40 P36 








起 始 A 


下 内 X 工 

D-4 

TRIP7ZTIIME 
0 
RTE RSV/AX 
-- 一 --/5.0 
ALTNZTIME 


本 


FINALZTIME 
一 -一 一/ 一--- 一 
EXTRA7ZTIME 


一 一 一 “一 /一 一 一 一 


产 | 


四 四 自 回 站 日 


INIT FUEL 
下 AX 工 
D-4 
TRIP7ZTIME 
<D-O71DT1 
RTE RSV/X 
3-O/Zs-O 
ALTNZTIME 
2O-O/ZDszs 
FINAL7ATIME 
3-D7VOoso 
EXTRAZTIME 
也 - 己 /DDPG 


四 四 白 日 日 日 


FFC5-04-0440-036-ADD1AA 
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INIT 


页 


人 


二 
ZFWCG/ ZFW 
25-D/711D-O 

BLOCK 


FUEL 
PLANNING-> 


TRIPRP wIND 
TLOSS 





PREDICTION < 
ZFWCG/ ZFW 
3O-O713150-O 
BLOCK 

e9D-^ 


TOW 


2oo-1 
LW 


全 石 互 -了 定 





四 国 自 四 上 罩 日 


四 固 自 国 罩 日 


输入 无 燃油 重心 /无 燃 


顺序 001 | 修订 07 


油 重量 


选择 燃油 计划 功能 


INIT FUE 
TAXI 
D-4 
TRIP7ZTIME 
<O-D/1D1z2 
RTE RSV/X 
3-D7s-o 


ALTNZTIME 
2O-O7AODSES 
FINAL7ZTIMI 
忆 -DVZOOz2O 
EXTRA7ATTIMI 
D-DZOOOO 


四 四 四 四 日 日 


一 (给 和 合适 的 办 档 





证 实 轮 档 燃油 
并 打印 


L_ PLANNING 二 
ZFWCG/V/ ZFW 
30-D/7150-0 


巨 


局 TRIP WIND 


TLOD3SS 


四 四 自 四 目 日 


燃油 并 打印 


@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 远程 

















报告 页 面 可 让 机 组 进行 位 置 报告 。 
这 是 专 为 远程 或 越 洋 飞行 设计 的 ， 这 些 地 区 因为 由 于 缺乏 雷达 设备 而 要 求 更 
详细 的 报告 ， 以 及 由 于 ATC 可 能 要 求 得 到 具体 的 气象 资料 报告 。 




















































































































报告 页 面 的 进入 














报告 页 面 从 进展 页 进入 。 
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VOR TVZFREQ 

ATH/114 -70 




















REPORT AI101 

D 
人 国 四 回 
号 
5 思 ) 四] 蔬 ] 四 ] 
= 国 国 世 ] 团 ) 
避 四 
是 TD UTC 
品 四 AT FL380 1055 园 
冶 DEST UTC DIST EFOB DEST 请 
避 。 [多 | LFB2z 1110 396 27-0 四 | LFB2z 1110 ”396 
SS 
机 
飞行 前 阶段 报告 页 飞行 中 报告 页 
已 
上 





当天 区 瑚 大 妃 多 雇 5 认 入 拟 1， 或 霄 让 《万 坟 副 扩 共 和 7 一 个 落 大 妃 臣 
驹 万 伦 记 的 历 害 向 了 信 局 愉 ， 在 驹 到 页 历 / 克 大 扩 《 趟 谣 耻 所 将 观 《 厄 
太 凌 页 大 一 楷 贬 在 大 妃 大 跑 所 成 原故 区 驻 遍 耻 认 。 
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打印 功能 
R ”打印 功能 使 得 各 种 报告 可 以 自动 地 ( 当 与 ACARS 或 ATSU 连接 时 < 本 ) 或 人 工 
地 打印 。 
人 工 打 印 功能 可 打印 FM 生成 的 飞行 报告 以 及 下 列 附加 数据 : 
飞行 计划 初始 数据 















































起 飞 数据 
风 数据 
飞行 前 报告 
飞行 中 报告 
飞行 后 报告 





在 4.03.20 章 中 有 关于 打印 功能 的 完整 说 明 。 

R 无论 ACARS 或 ATSU (< 本 ) 可 得 到 还 是 不 可 得 到 ， 打 印 功能 都 是 可 用 的 。 
各 种 不 同 的 飞行 报告 收集 了 机 组 所 需 的 大 部 分 预测 信息 以 监控 飞行 的 进程 。 
生成 的 文件 由 此 可 被 用 作 实际 的 主要 文件 , 它 是 在 机 组 根据 ATC 许可 和 气象 
信息 ， 输 入 至 计算 机 的 最 新 数据 的 基础 上 得 出 的 。 













































































打印 功能 的 进入 


打印 功能 的 进入 : 
一 | A 页 ， 或 
通过 ACARS 功能 页 (如 装 有 ACARS)。 

















RRINT RN 人 党 PRINT FUNCTION z/《z 一 
AU TO 


MANUAL 








yxYES” F 一 PLN INIT PRSNT> PREFLIGHT PRINT 大 
口 
生 TO DATA PRINTy 大 INFLIGHT “PRINTy | 困 ] 
号 
加 大 NO wIND DpATA PRINT 大 PosTFLIGHT PRINT* | 葬 
站 
2 回 
半 园 园 
分 ACARS ACARS 
<RETURN FUNCTION> [四 | <RETURN FUNCTION> 
和 
人 打印 功能 页 1 打印 功能 页 2 
，》 态 三 ， Se . ， ， 
证 : 月 开户 动 广 外“ 羽 忆 ”为 共有 过 镀层 抽 记 半 天 天 人 了 及 友 “ 忆 条 ”7 
为 要 淆 广 态 的 导 阿 。 
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人 























在 地 面 发 动机 起 动 前 
当 全 部 飞行 计划 数据 (包括 风 / 阶 段 /限制 ， 无 燃油 重心 /无 燃油 重量 的 横向 的 和 
垂直 的 ) 输 入 后 : 

















一 选择 燃油 计划 提示 
一 选择 证 实 轮 档 燃油 提示 


一 打印 飞行 前 报告 
生成 的 文件 将 为 机 组 提供 该 区 段 所 需 的 最 少 燃油 ， 以 及 在 每 个 航路 点 有 关 
的 预测 : 在 所 有 其 他 的 资料 中 ， 安 全 完成 该 区 段 所 需 的 在 每 个 航路 点 上 的 
最 少 伐 油 。 该 文件 将 在 飞行 中 用 作 最 少 燃油 主 用 文件 。 

如 果 需 要 : 


一 使 用 当前 燃油 更 新 初始 B 页 上 的 轮 档 燃油 ， 并 输入 





























[ 文 | 




















































































































一 打印 飞行 前 报告 
生成 的 文件 将 为 初始 总 文件 ， 飞 行 员 将 用 它 来 监控 飞行 的 进展 。 
每 当 出 现 一 个 重大 的 ATC 飞行 计划 改变 ， 应 对 它 进行 更 新 。 



































天 《万 矿 藤 必 须知 束 攻 当 棚 及 盛 。 办 羽 获 公房 浓 隐 《万 Mf 不 苦 项 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 远程 顺序 100 | 修订 07 
示例 
FM 飞行 前 报告 日 期 : 07 MAR 94 
时 间 : 07 : 24 
机 型 : A330-300 数据 库 : AB49402001 
发 动机 型 号 : CF6-80E1A2 周期 : 03 FEB-03 MAR 
航班 号 : V7 从 /到 : EINNMLFBO 
公司 航路 人 备 降 场 : LFBP 
备用 公司 航路 9 
性 能 参数 : 十 0.0 成 本 指数 : 100 
慢车 参数 : 十 0.0 
巡航 高 度 层 /阶段 起 始 航路 点 
巡航 高 度 层 1 : FL410 
行 了 训 炎 
飞行 计划 数据 距离 时 间 巡航 高 度 层 
目的 地 -LFBO : 714 01:32 FL410 
备 降 场 -LFBP : 80 01:52 FL220 
离 场 跑道 : 24 二 
离 场 程序 0 进 近 程序 2 
坦 场 路 玫 、 和 1 ac 
航路 点 时 间 速度 /高 度 “机 载 燃油 ”真实 风 “真空 速 ”大 气 静 温 ”航道 距离 
预测 数据 
EINN24 00:00 133/-0095 ”21.4 顺风 /040 - 十 11 183 0 
1520 00:00 159/01574 21.2 顺风 /040 163 十 12 240 2 
SHA 00:02 190/07098 ”20.8 顺风 /040 211 +01 059 3 
CRK 00:10 295/29936 ”19.1 顺风 /040 459 -44 173 55 
TIVIUI 00:16 .82/39794 ”18.4 顺风 /040 467 -57 140 50 
LND 00:27 .84/40998 ”17.4 顺风 /040 482 -57 140 99 
NAKID 00:33 .84/40998 ”17.0 顺风 /040 482 -57 130 46 
LIZAD 00:34 .84/40998 ”16.9 顺风 /040 482 -57 129 14 
BALOT 00:38 .84/40998 “16.6 顺风 /040 482 -57 130 37 
BERAT 00:41 .84/40998 ”16.4 顺风 /040 482 -57 129 23 
DIN 00:46 .84/40998 ”16.0 顺风 /040 482 -57 128 47 
NTS 00:56 .84/40998 15.2 顺风 /040 482 -57 173 88 
MINEL 01:02 .84/40998 ”14.8 顺风 /040 482 -57 153 46 
VENAR 01:05 .84/40998 ”14.6 顺风 /040 482 -57 152 25 
CGC 01:08 .84/40998 ”14.3 顺风 /040 482 -57 153 34 
VELIN 01:14 320/28310 14.2 顺风 /040 482 -41 158 45 
AGN 01:25 250/06506 ”14.0 顺风 /040 274 十 02 157 72 
LFB0 01:32 128/00550 13.7 顺风 /040 129 十 14 001 27 
燃油 预测 : 
渭 行 油 : 0.6 无 燃油 重心 : 20.0 % 
航 段 油 (目的 地 机 场 ): 7.7 无 燃油 重量 : 113.0 
备份 油 : 0.4 起 飞 重量 :134.4 
备 降 油 : 1.9 着 陆 重量 : 126.7 
五 边 油 : 1.9 重心 : 一 .- 
额外 油 : 9.6 
轮 挡 油 : 22.0 
其 它 性 能 数据 : 
对 流 层 : 36090 
卜 升 过 渡 高 度 : 5000 
巡航 温度 : -60 
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飞行 中 
当 飞 机 达到 巡航 飞行 高 度 层 ， 所 有 最 新 的 ATC 许可 已 输入 FM， 且 当 全 部 的 


风 / 阶 段 已 适当 地 更 新 后 : 












































一 进入 打印 功能 页 


一 打印 飞行 中 报告 
飞行 中 报告 提供 了 全 部 已 飞 的 飞行 计划 航路 点 (历史 值 )， 以 及 有 关 的 数据 
(时 间 ， 高 度 ， 燃 油 …) 以 到 全 部 下 游 航 迹 航 路 点 的 预测 (预定 值 )。 
该 报告 已 有 全 部 最 新 的 期 望 的 飞行 计划 变动 ， 所 以 该 新 文件 取代 了 飞行 前 
报告 。 该 文件 是 用 于 监控 飞行 进程 的 新 的 适宜 的 主 文件 。 
每 当 一 个 重要 的 飞行 计划 修改 后 ， 打 印 该 飞行 中 报告 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 远程 顺序 100 | 修订 07 
示例 
时 间 : 09 ; 24 

机 型 : A330-300 数据 库 : AB49402001 
发 动机 型 号 : CF6-80E1A2 周期 : 03 FEB-03 MAR 
航班 号 : FWWKJ 从 /到 : LFBO/EINN 
公司 航路 0 备 降 场 : EIDW 
备用 公司 航路 es 
性 能 参数 : 十 0.0 成 本 指数 : 70 
慢车 参数 : 十 0.0 
巡航 高 度 层 /阶段 起 始 航路 点 
六 圾 高 度 层 1 : FL390 
全 有 和 人 数 浊 距离 时 间 巡航 高 度 层 
目的 地 -EINN : 730 10:24 ”FL390 
备 降 场 -EIDW : 106 10:50 ”FL220 
离 场 跑道 : 15R 进 场 程序 0 
离 场 程序 : LMG3A 进 近 程序 Ra 

进 场 跑道 Or 
航路 点 时 间 速度 /高 度 ”机 载 燃油 ”真实 风 ”真空 速 ”大气 静 温 航道 距离 
历史 数据 
LFB015R 08:29 126/00536 ”33.2 顶风 /070 - +12 142 0 


1000 08:30 141/00982 ”35.4 0567003 141 十 10 143 2 
预测 数据 





0SKAM 08:34 320/13336 ”36.9 顶风 /070 387 -11 350 14 
LMG 08:52 .84/38998 ”34.3 顶风 /070 482 -57 359 119 
VERAC 08:59 .84/38998 ”33.7 顶风 /070 482 -57 310 48 
MAIXE 09:01 .84/38998 。” 33.5 项 风 /070 482 -57 310 18 
NTS 09:11 .84/38998 ”32.7 顶风 /070 482 -57 310 70 
DIN 09:24 .84/38998 ”31.6 顶风 /070 482 -57 352 88 
BERAT 09:31 .84/38998 ”31.1 顶风 /070 482 -57 309 47 
BALOT 09:34 .84/38998 。” 30.8 项 风 /070 482 -57 309 23 
LIZAD 09:40 .84/38998 ”30.3 项 风 /070 482 -57 310 37 
NAKID 09:42 .84/38998 。” 30.2 顶风 /070 482 -57 309 14 
LND 09:48 .84/38998 ”29.6 顶风 /070 482 -57 309 46 
TIVUI 10:03 .84/38998 。” 28.4 顶风 /070 482 -57 322 99 
CRK 10:10 320/17044 28.3 顶风/070 407 -19 319 50 
SHA 10:23 128/00900 27.9 项 风 /070 130 +13 353 55 
ENN 10:24 128/00100 27.9 顶风 /070 128 +15 001 2 
在 09:24 时 燃油 信息 备份 油 / 

重量 重心 机 载 燃油 备份 油 比 五 边 油 额外 油 

206.5 37.3% 31.6 3.8/5.0% 27.8 2.8 





天 :一 所 田 天 夏 大 先 玖 ， 奶 发 动 大 和 欠 或 ， 者 导 岂 让 放 应 完成 让 MM 广 大 
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落地 后 抵达 登 机 口 























飞行 后 报告 给 出 飞行 中 全 部 已 飞 航路 点 的 完整 的 清单 (历史 值 )。 
此 外 ， 它 还 提供 ; 

燃油 /时 间 小 结 
一 惯 导 漂移 及 下 滑 道 
当 到 了 登 机 口 ， 在 发 动机 关 车 后 : 
一 进入 打印 功能 页 
一 打印 改行 后 报告 
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中 国 东方 航空 股份 腿 公司 远程 顺序 100 | 修订 07 
示例 
FM 飞行 后 报告 日 期 : 07 MAR 94 

后 时 间 : 12 : 05 
机 型 : A330-300 数据 库 : AB49402001 
发 动机 型 号 : CF6-80E1A2 周期 : 03 FEB-03 MAR 
航班 号 : V7 从 /到 : EINN/LFBO 
公司 航路 0 ， 备 降 场 : LFBP 
备用 公司 航路 :，.，,， 
性 能 参数 十 0.0 成 本 指数 : 70 
慢车 参数 十 0.0 
飞行 计 划 数 据 距离 时 间 巡航 高 度 层 
目的 地 -LFBO : 一 11:52 ”FL 一 
备 降 场 / ea 一 :一 ”FL 一 
离 场 跑 道 : 06 进 场 程 局 : AGN2T 
离 场 程序 AN 进 近 程 序 : VOR33L 

进 场 跑道 : 33L 
航路 点 时 间 速度 /高 度 “机 载 燃油 ”真实 风 真空 速 ” 大 气 静 温 航道 距离 
历史 数据 
EINN06 10:17 134/00044 ”21.3 顺风 /040 - 十 11 053 0 
1550 10:18 163/01536 ”27.5 2357019 165 十 08 050 2 
SHA 10:18 161/01691 ”27.5 2367019 163 十 08 049 0 
ABCRK 10:27 305/28293 “18.4 2957/049 459 -41 149 53 
TIVUI 10:33 .80/3277 18.3 2987057 448 -64 143 46 
LND 10:44 .84/32767 “16.9 3207034 477 -61 129 98 
ABNAKID 10:50 .84/32767 ”16.5 3257033 479 -61 140 13 
ABLIZAD 10:51 .84/32767 “16.4 3267034 474 -61 141 12 
ABBALOT 10:56 .84/32767 ”16.1 3157032 477 -60 141 35 
ABBERAT 10:58 .84/32767 ”15.9 3137029 480 -59 141 21 
ABOIN 11:03 .84/32767 ”15.7 3267030 479 -60 142 44 
ABNTS 11:13 .85/32767 ”15.1 3307034 481 -60 142 80 
ABMINEL 11:18 .84/32767 ”14.6 3417030 479 -59 143 46 
ABVENAR 11:21 .84/32767 “14.4 3357028 479 -60 143 24 
CGC 11:25 .84/32767 ”14.2 3397031 476 -61 150 33 
VEULN 11:31 .84/32767 “13.9 3527028 476 -60 154 45 
AGN 11:40 312/21996 ”13.3 0507024 429 -26 149 72 
SOTAK 11:40 321/19265 ”13.3 0527025 425 -20 141 5 
D191K 11:44 253/09267 ”13.3 3477015 288 十 00 137 24 
D165R 11:46 253/04360 “13.4 3097014 265 十 04 103 9 
D156R 11:47 252/03428 ”13.4 2967014 261 十 05 059 2 
CD33L 11:49 175/02967 “13.3 2937009 180 十 05 322 5 
FD33L 11:50 132/01609 13.2 308'007 132 十 08 323 4 
MA33L 11:52 132/00674 13.2 3267006 131 十 11 321 3 
燃油 和 时 间 小 结 
发 动机 开车 发 动机 关 车 
燃油 : 一 .- 燃油 : 13.2 
重量 :一 .- 重量 : 126.0 
时 间 : 一 .- 时 间 : 12:01 
起 飞 时 间 : 一 .- 着 陆 时 间 : 11:52 
IRS 数据 位 于 ; LFB033L 

IRS 1 IRS2 IRS 3 

平均 漂移 - 0.8 海里 小 时 0.4 海里 /小 时 0.5 海里 /小 时 
剩余 地 速 - 1.0 海 里 小 时 0.0 海里 /小 时 1.0 海里 /小 时 
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去 备 降 场 





等 时 点 


FFC5-04-0440-045-A100AA 











等 时 点 页 面 显示 由 飞行 员 指定 的 两 个 参考 位 置 (机 场 ， 航 路 点 或 助 航 设 备 ) 之 
间 的 沿 飞 行 计划 路 线 计算 的 ETP( 等 时 点 ) ( 见 4.03.20)。 
在 最 初 进入 该 页 面 时 ，FM 给 出 起 始 和 目的 地 机 场 ， 作 为 默认 位 置 。 
飞行 员 可 以 在 这 两 个 位 置 上 输入 和 引入 所 飞 的 巡航 高 度 上 靠近 这 些 位 置 的 风 


















































































































































况 。 

FM 用 管理 或 选择 的 速度 ， 以 及 沿 着 飞行 计划 路 线 预 报 的 风 和 输入 的 风 计 算 
出 ETP。 

FM 提供 : 

。 从 飞机 位 置 (或 在 地 面 时 ， 起 始 机 场 ) 到 ETP 的 时 间 和 距离 























“从 ETP 到 指定 的 位 置 的 方位 /距离 
。 假定 飞机 从 现在 位 置 通过 ETP 飞 向 指定 位 置 ， 飞 越 每 一 位 置 的 时 间 
。 (ETP) 以 虚拟 航路 点 沿 飞 行 计 划 被 显示 在 ND 上 
。 有 关 随 后 航路 点 的 ETP 位 置 


AA 
A AB 

Se ap AT he 
WIND AT AI SS -一 



















































































ETP A 


FORECAST WIND 
必 ALONG FPLN AT ETP 
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ETP 的 输入 
一 按压 数据 键 





一 选择 等 时 点 提示 。 
显示 等 时 点 页 面 。 起 始 和 目的 地 机 场 按 预 置 值 使 用 。 












































一 在 左 1 区 输入 基准 点 


一 在 左 2 区 输入 相关 的 风 。 
输入 的 风 况 为 在 巡航 飞行 高 度 层 上 ， 基 准点 附近 的 风 况 。 




















一 左 3 区 输入 的 基准 点 2 


一 左 4 区 输入 相关 的 风 。 
车 右 $ 区 ETP 之 后 ， 系 统 显 示 与 现 用 飞行 计划 下 一 个 航路 点 有 关 的 ETP 
置 ， 及 在 6 区 预测 的 AMC TO (ETP )。 














记 寺 








EQUI-TIME 网 
AVXC TO BRG 

LFBO 

TRU wIND 


EQUI-TIME POINT 
G 


265 1147 
007” 2935 1147 


075” /020 003"” 563 1015 


AB 075” 1001 1012 
TRU wIND “ETP TO AB 
2zo” /osD Do77” 6527 1D15 
ETP LOCATION 
NSsP2wOz25/ 一 25 -二 
AZC TO DIST UTC 
CETP) 371 0953 


ETP TO EGLL 
185” /Das Do<” za1 1147 
ETP LOCATION 
NS2wozs/ -25- 了 二 
AZC TO DISsT UTC 
(ETP7 281 1112 


四 加 自 日 日 日 
四 四 目 国 罩 日 
四 四 四 日 日 日 
四 四 四 四 日 日 





进入 (默认 值 ) 等 时 页 


FFC5-04-0440-046-A100AA 


池 ;: 一 ETP 刻 胡 航 耻 鼎 不 多 卉 在 MCDU 飞 矿 部 办 。 为 了 移 奶 厌 劲 卢 ， 勤 
益 丰 二 万 METP 讨 了 可 胡 诗 记 亲 好 全 以 大 猛 相克 在 必 万 坟 头 页 人 丙 
范 焉 动 ， 江 在 爷 忆 所 页 万 /人 浴 胡 人 一 个 地 他 METP。 
一 允 姓 当 房 顶 硕 和合 驱 成 秒 阐 ， 人 11 区 硫 z 人 ETP。 
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人 @@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 4.04.40 





最 近 的 机 场 





最 近 机 场 页 显示 导航 数据 库 中 找到 的 距 飞 机 位 置 最 近 的 4 个 机 场 ( 参 照 
4.03.20 的 页 面 说 明 )， 及 由 机 组 选择 第 五 个 机 场 。 

对 于 每 个 机 场 ，FM 计算 : 
一 从 斥 机 位 置 到 对 应 机 场 的 方位 /距离 /预计 的 UTC。 

一 假定 在 有 效 风情 况 下 ( 预 置 的 或 由 机 组 输入 )， 在 机 场 的 预计 机 载 燃 六 


和 A 页 数据 指数 





























































































































吕 











CcLOsEST 
<AIRPORTS 


和 一 
记 EQUITIME 
区 ] | <POINT 





CLOSEST AIRPORTS 


CLOSEST AIRPORTS 


BRS DPIST UTC EFOE EFF WwWwIND 














< 上 辐 | LGTS 325” 161 1040 LGTS 13-0 TLozs 
一 一 一 一 CD 
8 加 | LGKR 298” 197 1046 | 园 LGKR 12-9 HD045 | 加 
连 世 一 2 失 
吧 LGRP 113” 230 ”1052 CG9 | LGRP 12-9 HD045 
I C 殊 1 王 一 一 
兰 LGTR 305。 257 1059 LGTR 12-8 TLozs 
上 己 一 CE 王 己 -一 LIST FROZEN 世 - 
3 团 | LGAT 087” 312 1111 | 园 [ 双 | LGAT 12-7 hpo7o 
喧 己 -一 让 一 CD 记 一 
时 +FREEZE EFOB/VWIND> | [ 吕 ] <RETURN [加 
过 
已 
重 
站 最 近 机 场 页 1 最 近 机 场 页 2 
站 

机 场 A 
号 
三 至 A 的 预 置 的 
局 效 风 
吕 有 有 玖 取 、 现时 风 
必 
过 
己 
上 
已 
坏 
对 
9 
癌 至 B 的 预 置 的 
愉 有 效 风 
1 
忆 
必 





证 当 族 到 旧作 胃 胡 努 盘 2 页 计 ， 旬 并 磊 页 历 上 M 妨 姐 尘 党 月 动 涂 乡 。 


CE6 ALL 





您 A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 
ee 和 


到 最 近 机 场 的 燃油 /时 间 预 测 使 用 简化 的 假设 : 

一 使 用 巡航 中 的 管理 速度 剖面 ， 并 考虑 CLOSEST AIRPORT 页 面 的 第 2 页 上 
的 有 效 风 。 如 在 发 动机 失效 的 情况 下 ， 要 考虑 发 动机 失效 的 状况 。 

一 从 巡航 高 度 层 连续 下 降 一 直到 机 场 标高 。 























































































































王 : 在 笼 历 纶 理 蓄 大 府 让 为 人 此 丰 庆 努 砚 历 局 为 殖民 月 的 艰 杂 大 论 理光 厅 
罚 颁 六 大 努 。 锥 历 ， 当 让 大 该 大 与 个 现 议 大 月 态 确 卷 惫 的 ， 逢 1 和 现 拘 
浮 责 并 扒 丙 淹 必 须 不 也 确 从 ， 忆 为 大 力 会 光鲜 。 
可 必 在 务 二 矿 友 大 参天 淹 砂 廊 机 癌 。 








如 何 执行 去 备 降 场 


执行 去 备 降 场 ， 机 组 有 多 种 选择 ; 
一 等 时 点 
一 最 近 机 场 页 面 


















































一 启用 备 降 功能 
一 新 目的 地 修正 
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人 @A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 4.04.40 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 远程 


多 个 可 用 机 场 的 航路 备 降 





选择 最 近 机 场 页 


CLOSEST AIRPORTS 
EFOS EFF WIND 
LGTS 135。 TLOz25 
LGKR 12。- HDO45 


LGRP 12 - HD045 


LGTR 12- TLOz25 


LGAT 12 - HDO7O0 
LIST FROZEN 
<RETURN 


四 四 白 卓 日 日 
四 加 自 卜 目 日 





最 近 机场 页 2 


FFC5-04-0440-049-AOO1AA 


一 选择 预计 机 载 燃油 / 风 提 示 。 
一 在 选择 的 机 场 引 入 有 效 风 。 
一 检查 预测 并 选择 适当 的 备 降 场 。 
一 在 第 二 飞行 计划 上 准备 备 降 飞行 计划 。 





这 复 丰 大 姐 艳 角 嫩 六 讨 困 珊 涯 族 息 车 现 该 度 头 历 。 
越 洋 或 沙漠 区 的 航路 备 降 
通常 在 离 场 或 使 用 最 近 机 场 数据 前 确定 备 降 机 场 






































一 选择 等 时 页 。 


EQUI-TINME POINT 
AZC TO BRG DIST UTC 
AA D29"” 700 0945 
TRU WIND ETP TO AA 
230/025 0035” 5635 1015 


AB 0O75” 1001 1012 


立 的 备 降 机 场 AB 
[ 建立 的 备 降 


A 
目的 地 AA 
备 降 航路 点 


TRU WIND ETP TO AS 
28B8D/V7100 OO77” c27 1O15S 


Ac TO DIST UTC 
《ETP) 371  D803 


四 四 四 站 日 日 
固 固 自 国 罩 轩 





xx 


FFC5-04-0440-049-BO001AA 


等 时 点 页 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶 段 相关 的 程序 | 40440 。 p50 
ee 人 


一 左 1 和 左 3 区 输入 机 场 标识 。 

一 左 2 和 左 4 区 输入 相关 的 风 。 

一 检查 ETP 位 置 和 时 间 。 

一 在 ETP 输入 一 个 预测 时 间作 为 时 间 标 记 。 

一 在 第 二 飞行 计划 上 准备 一 个 备 降 飞行 计划 。 
在 第 二 飞行 计划 上 的 备 降 准备 


此 程序 如 同 飞行 计划 最 可 能 备 降 点 一 样 ， 一 旦 选择 了 备 降 机 场 ， 就 适用 于 所 
有 备 降 情况 。 





















































一 按压 第 二 飞行 计划 键 。 


EQUI- 人 EN 


RU A 
230/025 003” 563 1015 


[王建 立 的 备 降 机 声 AB 


A 
目的 地 AA 
备 降 航路 点 


一 按压 复制 现 用 计划 提示 
一 在 备 降 航路 点 选择 一 个 横向 修正 。 
一 在 新 目的 地 区 输入 备 降 机 场 的 标识 。 


然后 完成 备 降 点 和 备 降 机 场 间 的 飞行 计划 。 任 何 时 候 当 备 降 场 已 不 再 
或 已 “ 越 ETP， 对 下 一 个 备 降 场 重复 同一 程序 。 


AB 075" 1001 1012 
TRU wIND ETP TO AE 
280/100 oz77” ea27 1015 


Ac TO DIST UTC 
《ETPI) 371 0D803 


四 四 四 四 日 日 
因 因 自 四 国 日 





六 


FFC5-04-0440-050-AOO1AA 


等 时 点 页 




















斌 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 远程 


厅 项 

在 特定 情况 下 ， 如 已 在 电子 仪表 系统 控 表 
上 显示 的 机 场 很 容易 选择 备 降 机 场 。 

在 越 详 或 偏 尽 地 区 飞行 时 ， 可 有 利 地 使 用 进展 页 面 如 下 : 
一 在 MCDU 1 上 的 右 4 中 引入 备 降 场 的 识别 号 。 


一 在 MCDU 2 上 的 右 4 中 引入 下 一 个 备 降 场 的 识别 号 。 
连续 地 瞬间 提供 去 选择 备 降 场 的 方位 距离 。 


一 穿越 等 时 点 时 ， 更 新 进展 页 面 。 
执行 去 备 降 场 
当 机 组 决定 去 备 降 时 ; 

一 按 下 第 二 飞行 计划 键 

一 选择 启用 第 二 计划 提示 

一 选择 直 飞 所 要 的 点 
去 备用 机 场 备 降 


主 飞 行 计划 包括 从 目的 地 机 场 去 优先 备用 机 场 的 备用 飞行 计划 。 全 部 的 燃 池 
预测 和 管理 (XTRA 燃油 ) 考 虑 了 备用 飞行 计划 。 





























二 





面板 上 选择 了 机 场 ， 使 用 导航 显示 





























































































































































































































如 果 机 组 在 巡航 结束 时 ， 或 飞 过 最 后 一 个 ETP， 或 在 下 降 或 复 飞 阶 段 决 定 去 
备 降 场 ， 这 最 可 能 做 到 的 是 去 备用 机 场 。 
当 机 组 决定 去 备 降 时 : 
一 在 适当 的 航路 点 上 选择 横向 修正 
SEC INDEX 
扣 < COPY ACTIVE 
8 < SEC F-PLN 
< 名 | * DELETE SEC 
了 火 ACTIVATE SEC 
加 
上 存在 一 个 第 二 飞行 计划 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶 段 相关 的 程序 | 40440 。 p52 
se 人 


一 选择 启用 备份 计划 
一 检查 临时 飞行 计划 并 输入 。 
一 选择 直 飞 需要 的 航路 点 。 
芝 : 一 让 不 多 数 让 加 和， 桥 应 隆庆 克 徐 天 大 《 芭 庆 入 谋 上。 世 柑 将 万 碟 收 沽 
太后 扒 记 《 碾 艳 褒 。 
一 一 名 大 纹 逢 六 青 导 移 读 ( 在 砂 丰 所 信之 胡 ， 背 厄 《所 扩 公 必须 完成 。 


奶 天 将 天 识 一 忆 月 万 青 队 引 大厅 艳 太 多 才 赃 加 人 ，MCDTU 多 看 介 育 
也 搞 11hM 《所 洲 公 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 PR 合 AOC 功能 


通过 ACARS( 或 ATSU)< 和 起 始 飞 行 计 划 














发 动机 起 动 前 要 求 激活 飞行 计划 初始 化 


发 动机 起 动 前 ， 飞 行 员 对 于 现 用 的 飞行 计划 要 求 一 个 航路 。 当 收 到 航路 时 ， 

显示 在 MCDU 上 的 AOCACTEF-PLN UPLINK 信息 表示 已 收 到 飞行 计划 并 已 
自动 引入 。 
发 动机 起 动 后 ， 由 于 接收 到 的 飞行 计划 B 自动 地 引入 到 第 二 飞行 计划 ， 而 且 
MCDU 显示 AOC SEC F-PLN UPLINK,， 则 不 能 直接 起 始 为 现 用 的 飞行 计划 。 

























































































程序 


一 按压 “起 始 要 求 ” “提示 。 
星 号 (消失 ， 除 了 下 列 区 域 ， 所 有 的 数据 区 由 虚线 表示 ; 
。 如果 先前 已 显示 ， 则 CO RIE，EFLT NBR 和 
。 有 预 设 值 的 区 域 
当 FMGS 不 能 与 ACARS 对 话 ， 不 显示 星 号 ， 不 能 发 送 请 求 。 
当 存 在 工作 的 飞行 计划 ， 工 作 的 INIT 页 的 INIT REQUEST 提示 消失 ， 且 
现 用 的 飞行 计划 不 能 发 送 要 求 ， 如 果 要 求 后 ， 又 人 工 输入 一 个 飞行 计划 ， 
上 传 的 信息 被 转 入 第 二 飞行 计划 中 。 























3 



















































































































































































INIT INIT 
CO_RTE FROM7ZTO CO RTE FROM7ZTO 
/| 回 加 | 20340 
ALTNVXZCO RTE 工 六 工 下 ALTNZCD RTE 工 NIT 
加] | ----/------ REQUESTK 世 ] | ----/------ REQUEST 炎 
FLT NER 选择 FLT NER 选择 “ 
四 ] 园 ] 蔬 ] 园 ) 
相 和 和 和 光 汪 了 六 
人 | 器 国 国生 二 二 开 22 交 和 
COST INDEX COST INDEX 
车 ] | ---- WIND> | 区 纪 ] | --- 一 WIND> 
四 CRZ FLZTEMP TROPO 园 四 CRZ 2 TROPO 
一 一 一 一 一 一 /--- 一 一 ” 36DeO 恕 全 一 一 一 一 一 一 /一 一 一 一 3<O2o 
NOT IN DATABASE 
公司 航路 和 航班 号 未 知 航路 或 航班 号 未 知 但 不 在 数据 库 内 


(草稿 行 中 显示 信息 ) 





INIT 
CO RTE FROM7ZTO 
20340 LSGG7VLGAT 
ALTNZCO RTE 
LGTSVLGATLSO1 


ON TPR 
Ar 

本 站 

CosT INDEX 

S4OD WIND> 

己 民 6 从 2 和 TROPO 

FL290 /--4 3S2OeoD 


四 四 四 四 卓 日 
Dp 
Ht 
办 
口 
8 
回回 男 加 加 





AOC ACT F2pLN UPLINK 


FFC5-04-0450-001-A100AA 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 


中 国 东方 航空 股份 有 RN 滞 AOC 功能 





太太 丸 克 


要 求 第 二 


飞行 计划 








PS 














任何 时 候 均 可 要 求 第 二 飞行 计划 。 发 动机 起 动 后 收 到 的 任何 飞行 计划 被 自动 
地 转 入 第 二 飞行 计划 中 。 

















飞行 计划 ，MCDU 草稿 行 中 显示 AOC SEC F-PLN UPLINK 信息 。 








在 发 动机 起 动 前 ， 如 果 第 二 飞行 计划 是 空 的 ， 任 何 上 传 的 飞行 计划 自动 地 引 
入 到 第 二 飞行 计划 中 ， 无 需 机 组 动作 。 
在 发 动机 起 动 之 后 , 或 者 如 果 第 二 飞行 计划 不 是 空 的 , 机 组 必须 通过 INSERT 












































UPLINK 提示 符 引 入 上 传 的 飞行 计划 。 


引入 或 终 








当 收 到 上 传 信 息 , INITA 页 的 起 始 要 求 提示 由 INSERT UPLINKCR 区 ) 代 替 。 
按压 2R 键 将 飞行 计划 引入 第 二 计划 中 ， 清 除 提示 将 取消 它 。 
如 果 一 个 临时 飞行 计划 或 某 个 DIR TO 在 执行 : 


入 止 某 一 第 二 飞行 计划 的 程序 


















































在 临时 飞行 计划 或 DIR TO 

















完成 前 ， 上 传 引 入 不 能 被 接收 。 


SEC INIT 款 
CO_RTE FROMZTO 
/| 













按压 

















CE6 ALL 

















































这 一 
UPLINK INSERT IN PRO6 








GD) 
ALTNZCO RTE 下 
- 一 -一 /-------- 一 一 REQUESTXK | 下] -一 -一 
FLT_NBR 
和 2 
一 一 一 1 人 
cosT ” INDEX 
一 一 一 WIND> 
CRZ FLZTEMP TROPO 
回 | 一 ---= =<oso 
LAOC SEC _F-PLN UPLINK 
人 SEC INIT 志 SEC _ INIT 全 
二 CO RTE FROM7ZTO 按压 CO RTE FROM7ZTO 
E /| 20441 LSGG/LGAT | [名 
已 ALTNZCO RTE INSERT ALTNVXZCO RTE INI 工 Se 
二 一 ---/------ 一 -一 UPLINKX | 攻 ] -一 LGTS REQUEST 大 | [B] 
上 FLT NBR 
3 加 AI101 国 
已 LAT 2 | 
上 本 中 | 三 二 人 和 四 Z=12 -00 PPZo- 世 | [BRj 
un cosT” INDEX CS 三 02 
立 园 54O WIND> 
四 CRZ 4 CRZ FLZTEMP TROPO 
半 。” 匡 ] | -=---- FL290/-42” 3Scoe2o | [B] 
机 
已 
刁 
上 





您 A340-600 | 与 多 重 阶 段 相关 的 程序 4.04.50 








起 飞 数据 


























落 
烛 


在 起 飞 前 阶段 或 者 只 是 现 用 飞行 计划 的 完成 阶段 求 起 飞 数据 。 


通常 与 现 飞行 计划 信息 相关 。 

















[ 












































要 求 起 飞 数据 





为 了 从 地 面 中 心 取 得 起 飞 数据 ; 

一 选择 “性 能 起 飞 ”页 或 “上 传 x x 起 飞 数据 ”页 。 
一 按压 [6L] 键 。 

一 按压 “起 飞 数据 要 求 ”[6R] 键 发 送 要 求 。 


TAKE OFF 



















OCR 
UPLINK XXX TO DATA 


@ 
UPLINIK 
UPLINK TO DATA REQ 172 一 
TOwZTOCG SHIFT ZRwY 
[四 | >-a 和 zzs-r FTC 3 _ ZssL 


挛 钙 <TQO DATA 
按压 









号 

三 加 
号 开 EMPY7ZSNH TO LIMIT 

三 熙 ] | +*zz7” /1o14 FTC 了 

可 MAG wIND FLAPSVZTHS 

口 世 ] | ooo* ooo 到 一 厅 天 产 3 | [ 葬 

时 FLEX TO TEMP 

四 c 3 | 加 
以 

过 

9 园 ) 

了 RECEIVED TO _ PATA 

己 图 | <TO DATA REQUESTX 加 汪 
机 

忆 选择 
由 
































起 飞 数据 要 求 被 发 送 ,“ 起 飞 数据 要 求 ” 的 信息 被 锁定 上 6R 区 的 星 号 消 
































准 引 





UPLINK TO DATA REQ 1/2* 一 
TOW7TOocG SHIFT /RwY 
己 世 ] | 7z-4/Xz25s-7 FTC 了 /3L 
号 TEMP /QNH 
甸 区 ] | *>7=” /1o14 园 
由 MAG WIND FLAPS/THS 
站 臣 ] | ooo* /ooo C_ 37 3 | 区 
时 CONTAM FLEX TO TEMP 
加 | PRY c 3 
In 
对 
回 国 
二 RECEIVED TD DPATA 
吕 区 ] | <TO bATA REQUEST 
于 
an 
< 
已 
鼎 
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@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 AOC 功能 


输入 或 删除 上 传 起 飞 数 据 的 程序 


一 当 TAKEOFF DATIA UPLINK 信息 显示 时 按压 6L 键 “RECEIVED TO 





DATA-”。 
UPLINK TO DATA REQ 172<> 
TOW /TocG SHIFT/A RWwWY 

172-4Xzs-7 FTC ] /szsL 
TEMP7ZQNH TO LIMIT 

区 ] | +*z7z=” /1o14 FTC 四 
MAG WIND FLAPS7ZTHS 

世 ] | ooo= /ooo 共生 汗 
CONTAMTy FLEX TO TEMP 

PRY 5 3]” | [ 喇 
THR RED/ZACC 

国 ] 
RECEIVED TO _ DATA 

广 加 <TO_DATA REQUEST 

TAKEOFF DATA UPLINK 




















2 选择 灵活 (全 ) 


UPLINK FLX TO DATA 174< 一 
TOwWZTocG SHIFT /ZRwY 


UPLINK MAX TO DATA 174* 一 


TOW7ZTOCG SHIFT ZRWY 








172.-.5/24-6 /733L 172-5/24-6 FTE 3733L 
三 FLXZQNH VT TO LIMIT TEMP 7AeNH WA TO LIME 工 下 
局 +45” 71014 141 FT7200 +2s5” /1014 141 FT7200 
浊 MAG wIND VR FLAPSVZTHS MAG WIND VR FLAPS7ZTHS 
不 310?"/Q15 144 3/UP2。4 310?*/015 144 3/UP2.4 | 园 
寺 CONTAM WA CONTAM YV 了 
2 RY 1492 “MAX TO> | 四 DRY 149 “FLEX TO> | 加 
T THR REDZACC ENG OUT ACC THR REDZACC ENG OUT ACC 
8 200 | 园 
过 UPLINK INSERT UPLINK 
e 匠 ] | <TO DATA UPLINK 炎 | [G] 车 ] | <TO DATA 吕 
二 TAKEOFF DATA UPLINK TAKEOFF DATA UPLINK 
已 
机 了 好 、 浊 己 
以 灵活 起 飞 数据 最 大 起 飞 数 据 
下 引入 G) 引入 
刁 





在 2 个 不 同 页 面 上 显示 上 传 数 据 : ”UPLINK MAX TO DATA 
UPLINK FLX TO DATA 


一 通过 按压 [4R] 选 择 对 应 于 所 用 推力 的 数据 (MAX 或 FLEX 或 DERATED) 
一 通过 翻 页 (1/4……4/4) 选 择 现 用 跑道 数据 。 


一 按压 [6R] 键 “INSERT UPLINK” 
UPLINK MAX TO DATA, UPLINK FLX TO DATA 和 UPLINK DERATED TO 
DATA 页 不 可 修改 。 
R 如 果 该 页 上 显示 的 起 飞 数 据 与 飞行 计划 中 输入 的 现 用 跑道 无 关 ，INSERT 
R UPLINK 提示 未 显示 。 
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当 起 飞 数 据 已 经 输入 时 ，PERF TO 页 改 成 新 数据 。 








TAKE OFF 

FLP RETR RwY 

F=142 2L 

SLT RETR TO SHIFT 

S=178 FTC 3 火 

CLEAN FLAPS7ZTHS 

O=210 3VAUP2 -4 
TRANS ALT FLEX TO TEMP 
soOoo 让 党 兴 
THR REDPVZACC ENG COUT Acc 
全 5DOASSOO 5200 

UPLINK NEXT 


四 四 目 罩 目 上 日 


<TO DATA PHASE> 


FFC5-04-~0450-005-A102AA 
四 四 四 上 日 日 
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风 数据 














要 求 风 数据 





为 发 送 风 要 求 ， 按 压 任 何 风 页 面 上 的 “WIND REQUEST” 选 择 键 。 该 要 求 
为 一 个 或 一 个 以 上 飞行 分 阶段 及 所 选择 的 飞行 计划 ( 主 或 第 二 ) 自 动 被 送 到 地 
面 。 风 要 求 信息 的 内 容 并 不 取决 于 所 选 的 风 页 面 ( 慌 升 ， 巡 航 或 下 降 )， 但 取 
决 于 进展 中 的 飞行 阶段 。 
一 对 于 现 用 飞行 计划 或 第 二 飞行 计划 有 一 个 “COPY ACTIVE ”， 由 机 组 发 送 





































































































* 在 飞行 前 或 起 飞 阶段 ， 起 始 胎 升 ， 巡航 ， 下 降 和 备 降 风 的 要 求 。 

* 在 爬升 和 巡航 阶段 ， 起 始 巡 航 ， 下 降 和 备 降 风 的 要 求 。 

+ 在 下 降 / 进 近 和 复 飞 时 ， 不 可 能 有 风 要 求 。 
一 对 于 第 二 飞行 计划 不 是 “COPY ACTIVE” 则 与 飞行 阶段 无 限制 关系 。 
对 于 现 用 和 第 二 飞行 计划 : 
在 发 动机 起 动 前 ， 如 果 数 据 还 未 输入 到 飞行 计划 的 任何 风 的 页 面 中 ， 上 传 的 
风 的 数据 会 自动 引入 飞行 计划 ， 无 需 机 组 动作 。 
上 果 在 发 动机 起 动 后 收 到 上 传 的 风 的 信息 ， 或 者 如 果 数 据 已 输入 进 飞行 计划 
的 任何 风 的 页 面 ， 机 组 必须 人 工地 通过 “INSERT UPLINK( 引 入 上 传 )” 提 示 
符 引 入 上 传 的 风 数据 。 




























































































> 汗 
































太太 丸 丸 丸 大 








CLIMB WIND 
TRU WIND7ZALT 
C J?/VC 3/XC ] 


CLIMB WIND 
TRU WINDZALT HISTORY 


ES 
---"/---/----- REQUEST 
人 
了 
PHASE> 


---"/---/----- PHASE> 


加 四 四 日 日 日 
四 四 四 日 站 日 
四 四 自 上 四国 上 里 





FFC5-04-0450-006-A100AA 


请 求 未 定 

















人 
能 发 送 任何 请 求 。 当 临时 计划 现 用 或 选择 了 DIR TO， 上 传 信息 不 
en 


























行 




















汪 









































肖 恕 冬 此 
o 
| 六 
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引入 风 数据 程序 








当 上 传 信 息 收 到 ，2R 行 被 修改 ， 琥 珀 色 的 “WIND REQUEST” 由 蓝 色 的 
“INSERT UPLINK* ”取代 。 该 提示 ， 当 按压 时 ， 能 让 飞行 员 按 阶段 输入 上 
传 风 数据 。 
为 提取 ， 浏 览 ， 输 入 或 删除 其 他 阶段 的 上 传 风 数据 ， 飞 行 员 使 用 “NEXT 
PHASE” 或 “PREVPHASE” 键 。 

如 果 飞 行 员 对 上 传 风 不 满意 ， 可 按 阶段 删除 风 ， 清 除 “INSERT UPLINK” 提 
示 。 这 将 删除 所 有 所 选 飞行 阶段 的 上 传 风 。 


















































CLINMB WIND 
TRU WIND7LALT 


CLIMB WIND 
TRU wIND/ZALT HISTORY 








030。"。/025/FLO30 四 | ozgo。 /oz5/FLo3o0 WIND> 
WIND 

三 042。" /032/FLO8O 鞠 | o42* /032/FLO8O REQUEST 类 

< E|53*/MC3XCc 3 

INEXT 加 

8 四 | PHASE> | [加 

过 

o 国 ) 

归 WIND DATA UPLINK 四 加 

殷 

四 已 上 传 的 恨 升 风 被 贮存 4 新 的 风 被 输入 

惟 升 风 页 


当 请 求 悬 挂 时 ，HISTORY WIND 页 不 可 提取 。 
当 疏 升 阶段 现 用 时 , 如 果 现 行 飞 行 计 划 , 或 第 二 飞行 计划 是 “COPY ACTIVE” 
机 组 不 能 请 求 或 修改 它 的 爬升 风 。 





























巡航 风 页 

SRUISE WIND AT _AGN CRUISE WIND AT AGN 

- _ WINDZAL =- _ WINDZALT 

0 [四 26D。71037PL37a [ 辐 

雹 wIND INSERT 
所 ---”/~--/----- REQUEST “| 四 ] 258”"/D8O0/FL350 ”UPLINK 类 
2 ---”/---/-~-~ 一 265。 /De96/FL300 
站 PREV 
---"/---/----- PHASE> | [器 240"。/060/FL250 [四 
口 NEXT SAT / ALT 
了 PHASE> | 园 -45。 /FL330 PHASE> | 四 
am 
革 。 [| <RETURN 区 ] | <RETU 
9 4 WIND DATA UPLINK 人 4 
过 
已 
内 巡航 风 页 请 求 未 定 上 传 数据 在 输入 前 
芭 
二 


CE6 ALL 


您 A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 AOC 功能 


4.04.50 P8 
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巡航 阶段 中 风 请 求 将 适用 于 巡航 下 游 航路 点 、 下 降 ， 进 近 和 备 降 阶 段 。 





一 如 果 上 传 信息 包含 的 数据 和 航路 点 比 飞 行 计 划 
风 不 被 考虑 并 自动 放弃 。 这 对 飞行 员 来 说 是 显而易见 的 。 
































一 清除 “INSERT UPLINK* ”提示 删除 了 巡航 阶 
页 回 到 以 前 数据 























的 多 ， 那 么 在 额外 航路 点 的 














段 的 所 有 上 传 风 数据 。 巡 航 


: 始 记 毅 忆 在 杀 记 话 歼 履 到 大乱 所 数 钴 记 以 用 不 下 入 或 歌 游 阁 庆 大 页 历 
讨 , 要 站 录 DR TO 功 入 大 不可 阴 。MCDU 红 写 订 奶 多 卉 WIND UPLINK 


EX1S7S ” 谷 久 。 


良和 范 列 人 成 残 尝 大 AMM 克 镀 届 ， 狼 厅 和 了 入 MDRTD 蕊 耻 


下 降 风 页 




















飞行 前 ， 疏 升 或 巡航 阶段 的 输入 ， 重 温 或 删除 下 
序 中 已 有 说 明 。 
































果 “COPY ACTIVE” 时 的 第 二 飞行 计划 。 





DESCENT WIND 
TRU WIND7ZALT 


ee 


wIND 
---"/---/----- REQUEST 


---"/---/----- 
PREV 
---。/---/----- PHASE> 


---。/---/----- 


_ALTERNATE 
/ 


四 四 自 国 目 日 


人 
四 回 四 四 占 日 





下 降 风 页 请 求 未 定 


FFC5-04-D450-008-A100AA 





























如 果 备 降 场 风 不 可 用 ， 该 行 显示 虚线 。 
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降 风 的 程序 在 上 述 风 概 述 程 





在 下 降 进 近 或 复 飞 阶段 ， 飞 行 员 不 能 要 求 或 修改 现 用 飞行 计划 的 下 降 风 或 如 


DESCENT MIND 
TRU WIND7/ZALT 
060" /0607/FL3S10 
INSERT 
060"” /050/FL200 UPLINK 火 


060” /0O20/FL100 


PREV 
0 《91945020 PHASE> 
ALTERNAT 
055570S07FLzso 
ALTN CRZ 
FLz2O 
WIND DATA UPLINK 


上 四国 自 四 日 卓 


上 传 数据 在 输入 前 


您 A340-600| 与 多 重 阶段 相关 的 程序 | 4.04.60 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 打印 功能 


打印 功能 
打印 功能 允许 将 不 同 的 报告 自动 打印 〈 当 连接 到 ACARS 〈 飞 机 通讯 寻 址 
































和 报告 系统 ) 或 者 ATSU< 生 〈 室 中 活动 服务 组 件 )) 或 者 人 工 打印 。 
人 工 打 印 功能 允许 打印 飞行 管理 产生 的 飞行 报告 和 其 它 的 数据 。 
飞行 计划 “起 始 数 据 
起 发 数据 

风 数据 
飞行 前 “报告 
飞行 中 报告 
飞行 后 ”报告 
4.03.20 中 提供 打印 功能 页 面 的 详细 描述 。 

无 论 ACARS《〈 飞 机 通讯 寻 址 和 报告 系统 ) 或 ATITSU《〈 衬 中 活动 服务 组 件 
(< 对 ) 是 否 工 作 ， 打 印 功能 都 有 效 。 

各 种 飞行 报告 包含 大 多 数 的 飞行 机 组 需要 的 预测 信息 ， 用 来 监控 飞行 进 
展 。 因 此 ， 按 照 飞行 机 组 向 计算 机 提供 的 关于 ATC 许可 指令 和 天 气 信息 
的 最 新 数据 。 所 得 到 的 文件 可 以 用 作 实 际 的 主要 文件 。 


进入 打印 功能 


通过 下 列 页 面 进 入 打印 功能 页 面 : 
一 从 数据 目录 A 页 ， 或 者 
一 从 ACARS 功能 页 〈 若 安装 了 ACARS )。 














































































































AL 






















































































































































































广 愉 
PRINT FUNCTION 12 “< PRINT_ FUNCTION >=vz>z < 

AuTOo MANUAL AUTO MANUAL 

二 [LO | xYES F-PLN INIT PRINT 火 | [下 [| 类 YES PREFLIGHT PRINT 类 | [名 

已 

避 四 TO DATA PRINTX | 四 加 ] | xNo INFLIGHT PRINTx* | 四 

号 

四 加 ] | xNo WIND DpATA PRINT | [到 ] 回 ] | xYES ”PosTrFLIGHT PRINTx* | 四 

口 

加 加 加 加 

口 

3 加 国 加 加 

品 ACARS ACARS 

必 纪 ] | <RETURN FUNCTION> | [区 区 ] | <RETURN FUNCTION> | [ 吧 

已 

机 

名 

打印 功能 页 面 1 打印 功能 页 面 2 


基 ; 戏 天 请 动 朋友 “大 亲 " 赴 紫 履 基 信康 的 导 卫 天 天 人 了 有 有 艳 “ 岂 
局 ”起 紫 让 开 放 肋 的 抽 . 
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在 地 面 发 动机 起 动 之 前 









































部 的 飞行 计划 数据 〈 横 向 、 垂 直 、 包 括 风 、 阶 段 、 限 制 ) 和 无 油 


| 由 








输入 如 
E 量 以 及 无 油 重 量 重 心 数据 后 : 





























| 上 几 











一 选择 FUEL PLANNING (燃油 计划 ) 提示 符 [3R] 
@ 若 所 计算 的 轮 挡 油 与 飞行 所 需 的 实际 轮 挡 油 不 相对 应 : 
一 在 [2R] 区 域 中 输入 飞行 所 需 的 实际 轮 挡 油 


一 打印 飞行 前 报告 
飞行 机 组 然后 可 使 用 飞行 前 报告 监控 飞行 进展 。 
证 :正方 盛 改 厄 房 参 仑 之 大 《万 庆 纺 必须 硼 音 《万 坟 动 怎 再 入 束 (好 
须 靖 队 拟 硼 扩 《万 Hf 半 不 符 约 ) 开 了 棚 划 万 育 扒 和 万 大 大 谨 (名 
大 所 ， 春 帮 ， 许 丢 ， 冀 让 舅 ) 关 已 蔽 答 信 ， 以 龙 玫 竹 闫 殉 认 和 廊 


房 欢 苛 。 
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@ 您 A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 | 40460  P3 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 打印 功能 顺序 100 | 修订 18 
示例 
FM 飞行 前 报告 日 期 ; 07 MAR 94 
时 间 : 07 : 24 
机 型 : A330-300 数据 库 : AB49402001 
发 动机 型 号 : CF6-80E1A2 周期 : 03 FEB-03 MAR 
航班 号 : V7 从 /到 : EINNMLFBO 
公司 航路 0 99， 备 降 场 : LFBP 
备 降 场 公司 航路  :,，,,，，，，,， 
性 能 参数 : 十 0.0 成 本 指数 : 100 
慢车 参数 上 +0.0 
和 巡航 襄 度 层 / 阶 梯 起 始 航路 点 
巡航 高 度 层 1 : FL410 
飞行 计划 数据 本 
距离 时 间 “巡航 高 度 层 
目的 地 机 场 -LFB0 : 714 01:32 ”FL410 
备 降 场 -LFBP : 80 01:52 ”FL220 
离 场 跑道 :24 进 场 程序 
离 场 程序 进 近 程序 和 让 生计 让 生 用 
进 场 跑道 
航路 点 时 间 速度 /高 度 机 载 燃油 ”真实 风 真空 速 。 大 气 静 温 ”航道 距离 
预测 数据 
EINN24 00:00 133/-0095 ”21.4 ”顺风 /040 +11 183 0 
1520 00:00 159/01574 “21.2 ”顺风 /040 163 十 12 240 2 
SHA 00:02 190/07098 ”20.8 顺风 /040 211 十 01 059 3 
CRK 00:10 295/29936 ”19.1 ”顺风 /040 459 44 173 55 
TIVUI 00:16 .82/39794 ”18.4 顺风 /040 467 57 140 50 
LND 00:27 .84/40998 ”17.4 顺风 /040 482 57 140 99 
NAKID 00:33 .84/40998 ”17.0 ”顺风 /040 482 57 130 46 
LIZAD 00:34 .84/40998 ”16.9 ”顺风 /040 482 57 129 14 
BALOT 00:38 .84/40998 ”16.6 ”顺风 /040 482 57 130 37 
BERAT 00:41 .84/40998 ”16.4 ”顺风 /040 482 57 129 23 
DIN 00:46 .84/40998 ”16.0 ”顺风 /040 482 57 128 47 
NTS 00:56 .84/40998 ”15.2 ”顺风 /040 482 57 173 88 
MINEL 01:02 .84/40998 ”14.8 ”顺风 /040 482 57 153 46 
VENAR 01:05 .84/40998 ”14.6 ”顺风 /040 482 57 152 25 
CGC 01:08 .84/40998 ”14.3 ”顺风 /040 482 57 153 34 
VELIN 01:14 320/28310 14.2 ”顺风 /040 482 41 158 45 
AGN 01:25 250/06506 14.0 ”顺风 /040 274 十 02 157 72 
LFBO 01:32 128/00550 13.7 顺风 /040 129 十 14 001 27 
燃油 预测 : 
滑行 油 : .6 症 心 :20.0% 
航 段 油 〈 目 的 地 机 场 ) : 7.7 量 : 113.0 
备份 油 ; 0.4 量 :134.4 
备 降 油 : 1.9 量 126.7 
五 边 油 : 1.9 ee 
额外 油 : 9.6 
轮 挡 油 : 22.0 
其 它 的 性 能 数据 
对 流 层 : 36090 
仆 升 过 渡 高 度 : 5000 
巡航 温度 : -60 
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飞行 中 

当 飞 机 到 达 巡 航 飞 行 高 度 层 后 , 并 且 已 经 在 飞行 管理 中 输入 了 所 有 最 新 的 
ATC 许可 指令 ， 同 时 所 有 的 风 /阶段 已 经 被 正确 更 新 时 

一 进入 打印 功能 页 


一 打印 飞行 中 报告 

飞行 中 报告 提供 了 所 有 飞越 飞行 计划 航路 点 的 清单 “历史 数据 ) 以 及 相 
关 数 据 〈 时 间 ， 高 度 ， 燃 油 ，…) 以 及 到 所 有 下 游 轨迹 航路 点 的 预测 值 

《预测 数据 )。 

这 个 新 文件 代替 了 飞行 前 报告 ,因为 它 闪 着 所 有 最 新 预计 的 飞行 计划 修 
改 情况 。 它 是 用 来 监控 飞行 进展 的 最 新 适用 的 主 文 件 。 
在 每 次 执行 了 重要 的 飞行 计划 修改 之 后 ， 打 印 飞行 中 报告 。 

斌 : 芒 黑 已 族 帮 MM 搬 访 珊 化 秦 硕 在 奈 万 多 庆 乾 络 访 MM 数 罗 岂 议 关 在 才 


语 办 区 爷 / 台 尔 玫 棚 有 励 为 态 。 扣 契 ， 当 亡 责 丙 短 如 和 塌 妖 沪 M 态 
会 大 玉 奶 广大 为 不 。 
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@ 您 A340-600| 与 多 重 阶段 相关 的 程序 | 40460 Ps5 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 打印 功能 顺序 100 | 修订 20 
示例 
FM 飞行 中 报告 日 期 : 24 0CT 06 
时 间 : 09 : 24 
机 型 : A330-300 数据 库 : AB49402001 
发 动机 型 号 : CF6-80E1A2 周期 : 29 SEP-26 0CT 
航班 号 : AIB 102 从 /到 : LFBO/EINN 
公司 航路 0 备 降 场 : EIDW/ 
备 降 场 公司 航路 :......， 
性 能 参数 十 1.5 成 本 指数 : 90 
慢车 参数 : 十 0.0 
巡航 高 度 层 /阶段 起 始 航路 点 
巡航 高 度 层 1 : FL390 
飞行 计划 数据 
距离 时 间 巡航 高 度 层 
目的 地 -EINN : 730 10:24 ”FL390 
备 降 场 -EIDW : 106 10:50 “FL220 
离 场 跑 道 : 14R 进 场 程序 人 
离 场 程序 LMG3A 进 近 程序 OA 
进 场 跑道 ROSS 
航路 点 时 间 速度 /高 度 “机 载 燃油 真实 风 真实 空 速 ”大 气 静 温 航道 ”距离 
历史 数据 
LFB014R 08:29 126/536 21.6 顶风 /070 - 十 12 142 0 
1000 08:30 141/982 21.2 0567003 141 十 10 143 2 
当前 位 置 : N43-37.9/E001-22.0 
08:32 252/FL63 18.8 顶风 /070 297 -11 350 10 
预测 数据 
0OSKAM 08:34 320/FL130 ”18.4 顶风 /070 387 -11 350 14 
LMG 08:52 .84/FL390 18.2 顶风 /070 482 -57 359 119 
VERAC 08:59 .84/FL390 ”18.0 顶风 /070 482 -57 310 48 
MAIXE 09:01 .84/FL390 “17.9 顶风 /070 482 -57 310 18 
NTS 09:11 .84/FL390 ”16.2 顶风 /070 482 -57 310 70 
DIN 09:24 .84/FL390 ”15.7 顶风 /070 482 -57 352 88 
BERAT 09:31 .84/FL390 “15.2 顶风 /070 482 -57 309 47 
BALOT 09:34 .84/FL390 ”14.6 顶风 /070 482 -57 309 23 
LIZAD 09:40 .84/FL390 ”14.3 顶风 /070 482 -57 310 37 
NAKID 09:42 .84/FL390 ”14.1 顶风 /070 482 -57 309 14 
LND 09:48 .84/FL390 ”13.6 顶风 /070 482 -57 309 46 
TIVU 10:03 .84/FL390 ”13.1 顶风 /070 482 -57 322 99 
CRK 10:10 320/FL170 “12.9 顶风 /070 407 -19 319 50 
SHA 10:23 128/900 12.2 顶风 /070 130 十 13 353 55 
EINN 10:24 128/100 12.2 顶风 /070 128 十 15 001 2 
在 08:32 时 燃油 信息 
重量 重心 机 载 燃油 备份 油 /备份 油 比 五 边 油 额外 油 
206.5 37.3% 18.8 0.4/5.0% 3.1 2.8 





天 :者 矿 现 于 大 项 防 ， 龙 奶 ， 帮 动 庆 和 关 慌 ， 当 夺 订 让 队 导 ， 笼 成 一 雁 让 MM 施 


色 葡 fy。 
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人 @@@A340-600 | 与 多 重 阶段 相 关 的 程序 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 打印 功能 























着 陆 后 到 达 硬 桥 
飞行 后 报告 提供 了 飞行 期 间 所 有 飞越 航路 点 的 完整 清单 〈 历 史 数据 )。 
而 且 它 还 提供 : 























一 燃油 /时 间 小 结 
一 惯性 基准 系统 的 偏 移 和 下 滑 道 
当 飞 机 到 达 底 桥 ， 在 发 动机 关 车 后 : 
一 进入 打印 功能 页 

一 打印 飞行 后 报告 















































共 : 娘 回 已 族 大 hg 斤 访 由 化 旭 硕 为 不， 态 多 因 和 娩 沪 M 数 的 万 户 全 大 《 语 
后 允 务 人 甸 几 衣 广大 为 大 。 
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@ 您 A340-600 | 与 多 重 阶段 相关 的 程序 








中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 打印 功能 顺序 100 | 修订 20 
示例 
FM 飞行 后 报告 日 期 : 24 0CT 06 
时 间 ;: 12 : 05 
机 型 : A330-300 数据 库 : AB49402001 
发 动机 型 号 : CF6-80E1A2 周期 : 29 SEP-26 0CT 
航班 号 : AIB 102 从 /到 : EINNMLFBO 
公司 航路 SA 备 降 场 : LFBP 
备 降 场 公司 航路 
性 能 参数 : 十 1.5 成 本 指数 : 90 
慢车 参数 : 二 0.0 
飞行 计划 数据 
目的 地 机 场 -LFBO 1 人 
备 降 场 / ee 二 站 
离 场 跑道 : 06 进 场 程序 : AGN2T 
离 场 程序 二 进 近 程序 : VOR32L 
进 场 跑 道 : 32L 
航路 点 时 间 速度 /高 度 “机 载 燃油 ”真实 风 真空 速 “大气 静 温 航道 距离 
历史 数据 
EINN06 10:17 134/44 27.5 043/005 - +11 053 0 
1550 10:18 163/1536 ”27.5 2357019 165 +08 050 2 
SHA 10:18 161/1691 “27.4 2367019 163 +08 049 0 
ABCRK 10:27 305/FL280 ”24.9 ”2957049 459 -41 149 53 
TIVU 10:33 .80/FL330 ”23.3 2987057 448 -64 143 46 
LND 10:44 .84/FL330 ”22.5 3207034 477 -61 129 111 
ABLIZAD 10:51 .84/FL330 ”21.2 3267034 474 -61 141 47 
ABBERAT 10:58 .84/FL330 ”19.4 ”3137029 480 -59 141 21 
ABOIN 11:03 .84/FL330 ”19.2 ”3267030 479 -60 142 44 
ABNTS 11:13 .85/FL330 ”19.0 ”3307034 481 -60 142 126 
ABVENAR 11:21 .84/FL330 ”17.2 3357028 479 -60 143 24 
CGC 11:25 .84FL330 ”16.7 3397031 476 -61 150 33 
VELIN 11:31 .84/FL330 ”16.2 3527028 476 -60 154 45 
AGN 11:40 312/FL220 ”15.6 0507024 429 -26 149 72 
SOTAK 11:40 321/FL190 ”15.3 ”0527025 425 -20 141 5 
D191K 11:44 253/FL190 ”15.1 3477015 288 ”+00 137 24 
D165R 11:46 253/4360 ”14.6 3097014 265 +04 103 11 
CD32L 11:49 175/2967 “13.9 ”2937009 180 +05 322 5 
FD32L 11:50 132/1609 ”13.2 308'007 132 +08 323 4 
LFB 032L 11:52 132/674 13.2 3267006 131 +11 321 3 
燃油 和 时 间 小 结 
发 动机 开车 发 动机 关 车 
燃油 ; 27.8 燃油 : 13.2 
重量 :190.6 重量 : 176.0 
时 间 : 10.09 时 间 : 12:01 
起 飞 时 间 : 一 .- 着 陆 时 间 : 11:52 
IRS 数据 位 于 : LFB032L 
IRS 1 1RS2 IRS 3 
平均 漂移 - 00.3 海里 /小 时 00.4 海 里 小 时 00.3 海里 /小 时 
剩余 地 速 - 01.0 海 里 /小 时 03.0 海 里 /小 时 01.0 海里 /小 时 
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目录 


引言 
驾驶 舱 准 备 


























推出 或 起 动 前 


跑道 变更 
从 交叉 点 起 飞 


滑行 
起 飞 时 FCU 的 选 








FMA 模式 检查 


个 导航 显示 .4 





选择 一 
为 机 长 和 如 


起 飞 











鸭 驶 的 MCDU 选择 起 飞 显示 














监控 起 


项 选 航 向 或 航 


一 一 


长 痢 生 









































起 飞 





相 反 跑 道 的 航道 
疏 升 








监控 朴 升 阶段 .ee 
起 始 地 机 场 .ee 





立即 返 蕊 
巡航 


达到 巡航 
监控 导航 精 




















监控 预测 .ee 





输入 一 个 阶梯 爬升 或 阶梯 下 降 





巡航 中 飞行 高 度 层 立 即 改 变 ..。 
下 降 和 进 近 的 准备 .ee 




















垂直 飞行 计划 NO 


4.05.00 P1 





和 1 





@@A340-600 | 与 飞行 阶段 有 关 的 程序 
中 国 东方 航空 股份 有 了 公司 目 录 顺序 001 











































































































































































































05.60 ”下降 
了 降 淹 灼 人 和 1 
和 1 
和 人 冬 前 管制 区 监控 届 前 0 8 
大 了 放 的 加 双全 8 
全 9 
大王 终 下 本 全 全 10 

05.70 “ 进 近 
初始 进 近 1 
TS 3 
标准 正 S 自动 进 j 捉 和 6 
从 非 ILS 到 ILS 进 近 转 换 和 Ne 9 
I 类 ， 开 类 和 II 类 进 近 和 着 陆 的 任务 分 配 10 
I 类 进 近 〈 或 更 佳 的 ) 任务 分 配 11 
II 类 进 近 的 人 F 务 分 配 人 12 
有 决断 高 的 IIH 类 进 近 的 任务 分 配 .es 13 
无 决断 高 度 的 II 类 进 近 / 着 陆 的 任务 分 配 13a 
竹 亿 关 坦 全 全 14 
和 站 诉 人 和 15 
类 /II 类 1000 英尺 以 上 的 故障 和 相关 动作 pe 16 
类 /II 类 进 近 1000 英尺 以 下 故障 和 相关 动作 .pp 17 
人 20 
引 醒 时 通 所 22 
全 过 有 30 
区 浊 拓 全 全 人 仙 人 全 全 信和 全 人 交 作 人 仙人 30 

05.80 ” 复 飞 
控 敌人 1 
从 中 间 进 近 高 度 开 始 执行 的 复 所 la 
全 要 2 
人 3 
失去 进 j 沁 53 改 航 全 的 人 二 全 全 全 生生 全 全 全 22 人 全 3 
复 飞 期 间 的 任务 分 配 .es 4 
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证: 契 癌 芳和 在 洋流 厅 浴 药 护 限 太 及 要 万历 局 贿 的 葛 戎 局 贿 扒 床 斤 将 


砍 房 。 





接 下 来 ， 有 关 FMGS 的 描述 将 以 该 飞行 计划 为 例 。 














SEA OA 


BUR 





FFC5-04-0505-001-AO001AA 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 有 关 程序 








FMGS 起 始 








检查 时 钟 日 期 


一 检查 时 钟 日 期 并 按 需 调 整 。 

如 果 现 用 数据 库 里 的 日 期 与 时 钟 日 期 不 一 致 ， MCDU 显示 “CHECK 
DAIA BASE CYCLE”。 如 果 该 信息 出 现 , 检查 第 二 数据 库 中 的 有 效 性 周期 
并 按 需 选择 。 





































































































A3S40-300 
ENG 
CFMS6-S 一 C2 
ACTIVE DATA BASE 
28NOV-25DEC  AB49012001 
SECOND DATA BASE 
<26DEC-ZZPJAN  AB490O12OD1 
STORED 


OZPRTES OORwYs 
CHG CODE 11wPTS OONAVS 
E DELETE ALL 一 


cj [oa [efs = 
el| 12 |#l 12 TI = 


IDPLEXPERF 
+O-O7I+O-OD 





FFC5-04-0510-001-AO001AA 


下 ~ 芋 


注 
双 数 据 库 进行 从 环 会 避 除 现 用 的 和 第 二 飞行 计划 。 在 宣 中 不 要 循环 ， 
为 飞行 计划 将 被 删除 ， 所 有 速度 预测 删除 ， 并 罕 自 。 如 果 飞 机 
管理 的 速度 ， 绿 点 变 成 速度 目标 。 










































































天 
是 











检查 储存 的 航路 点 ， 导 航 设备 、 跑道 、 或 航路 





一 按压 DATA 键 。 
一 按压 下 一 页 键 [”]。 


一 相继 按 需 选 择 : 
*。 储存 的 航路 点 
。 储存 的 导航 设备 
。 储存 的 跑道 
。 储存 航 路 








一 检查 数据 库 所 储存 的 数据 并 进行 相应 的 删除 。 
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导航 设备 解除 选择 





FFC5-04-0510-002-AO001AA 




















如 果 NOTAMS 指示 所 选 的 导航 设备 不 可 靠 或 不 可 用 ， 可 解除 选择 ， 步 又 如 
下 : 
一 按压 DATA 键 








一 选择 位 置 监控 页 
一 选择 所 选 的 导航 设备 页 


一 在 “解除 选择 ”下 ， 将 导航 设备 代码 输入 到 括号 内 。 
飞行 员 仅 可 以 进行 6 次 解除 选择 。 




















DATA INDEX 172 -~ SELECTED NAVAIDS ENTER 
POSITION VOR /PDME AUTO DESELECT 
<MONITOR 区 
IRS 
<MONITOR 加 
GPS 
<MONITOR 蔬 ] 团 
<A/C STATUS 〇 ) 四 
CLOSEST 
<AIRPORTS [ES [E3 
EQUITIME ACARSAZPRINT ITE 
<POINT PROGRAM> WRITE 四 <RETURN 
TOU IS 
DESELECTED 


POSITION MONITOR SELECTED NAVAIDS 
VOR7TDME AUTO DPESELECT 

<GEN 。 11s -2o0 TOU 
VOR7TDME 

<NIZ 11s - 1D FE- 了 

VOR /PDME 
















FMGEC1 4610-2N/00618 .3E 


3IRS 
FMGEcCP> 4610.2N/O0O618 -8E 
RS 


TOP 
ILSVDME 
<NA 1310 -7D 
SELECT 
GPS 





MIx IRS 4610-7N/O00618 -DOE 
IRS1 IRS IRS3 
NAV O-4 NAv D-2 NAV D-4^ 
SEL 

<eFREEZE NAVAIDS > 


1 


四 加 四 日 日 日 
四 四 上 自 卓 唱 日 


<RETURN 
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飞行 计划 起 始 














一 当 航 路 是 数据 库 储 存 的 公司 航路 时 ， 按 照 SOP 指示 操作 。 
@@ 如 果 公司 航路 不 明 ， 程 序 如 下 : 





及 
三 
REGUEST> 
TRS INIT> 
队 四 
大 ODST INDEX 
加 汉 WIND> 
CRZ FLZTEMP TROPO 
/一 一 一 ” 3S<6OeO 
LFBOXZESLL 
写 入 
号 LFBOVZEGLL 
8 TLSLHR 
一 GN  DIR 
下 UR31O AMB  ue12 
UB3121 ABB bizR 
8 下 因 
卫 
2 器 加 
办 
9 
过 
下 <RETURN INSERT 类 选择 
忆 
已 
UL 





一 写 一 个 城市 时 ， 并 输入 : 
如 果 城 市 之 间 有 一 个 或 多 个 公司 航路 , ROUTE SELECTION 页 出 现 并 给 
俐 | 
































一 输入 所 需 公司 航 路 。 
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@ 如 果 数 据 库 里 没有 公司 航路 : 
飞行 计划 必须 人 工 建 立 ; 


一 按压 





INIT 键 


一 在 FROM/ATO 行 输入 城市 时 。 
航路 选择 页 出 现 “NONE” 





一 选择 回 至 [6L] 键 然后 人 工 建 立 飞 行 计 划 




















NIT 





























<RETURN 





P4 
顺序 100 | 修订 15 


LFBOVEGLL 


加 
名 


航路 选择 


张 








< 人 EL 

忆 ALTN RTE 

< REQUESTx 

IRS INIT> 

了 

ee 和 IIND 王 江 

台 WIND>> 

大 了 妥 子 0 村民 咏 户口 
上 

电 按压 
如 果 航 路 点 ， 导 航 设备 或 机 场 不 在 导航 数据 库 - 
储存 ， 用 数据 “stored( 储 存 )” 功 能 

IRS 校准 
.飞行员 





Ph ， 飞 行 员 必 须 人 工 定义 








可 在 N 或 $ 前 或 后 面 输入 纬度 (例如 ，N4350.5 或 43$0.3N)， 及 在 下 





或 W 前 或 后 面 输入 经 度 (例如 ,E00364.5 或 364.3SE,W11020.3 或 11020.3W)。 





| 


FFCS-04-0510~004-B810D0DAA 




















前 面 的 零 可 以 省 略 。 














IRS 


LAT 个 
45”12 -ON 


al [sl ff 器 放 
呈 国 国 园 辆 加 国 岂 大 时 


<RETURN 





INIT 


ALIGN IRS 一 


0O07”27 -2zE 











。 如果 校 人 基准 点 被 修改 ，MCDU 显示 “RESETIRS TO NAV” 


























信息 。 
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经 停 过 程 中 ， 该 信息 应 视 作 必 














R 速 避 


新 校准 











的 提醒 。 
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@ 如 果 “RESETIRS TO NAV” 信 息 随 后 出 现 : 























。 检查 IRS 起 始 页 上 的 经 纬度 ， 并 与 了 RS 页 (通过 IRS MONITOR 页 进入 ) 上 
NAVMODE 的 了 及 $S 位 置 相 比较 。 
。 如果 这 些 位 置 不 同 ， 通 过 将 选择 器 转换 到 OFF 位 并 在 5 秒 内 返回 到 NAV 
可 以 重 置 ADIRS CDU 方式 。( 所 有 三 个 下 $ 必须 关 掉 然后 所 有 三 个 再 放 
到 NAV)。 








































































































横向 飞行 计划 













、 让 
选择 离 港 
名 
FRom AI4O4- LAT REV FROM LFBO 
选择 TIME SPD7ALT 4ES” 3P7-4N7ADO1"” PP - 吕 E 
基 - [| LFBO33L [ <DEPARTURE FIX INFO> 
HH 卫 写 LL XINGZTNCR IND 
(TD) 900 晤 c 3*/Xc ]*/C ] | 加 
NEXT WPT 
全 rc 3] | 国 





RARTURES FROM LFBO ~” 
和 ID TRANS 
臣 | AFRI1D NONE 


AVAIBLE RUNWwWAYS 
+15L 3000M 

4 所 ILS TG7/1D8 -92D 
-15R 35D00m 





14 妃 I-S TBES7Z11o-7D 
33L 3500M 

屯 它 扣 ILS TEN7ZT1De - 3D 
c33R 3000M 

要 也 配 
“RETURN 





DEPARTURES FROM LFBO ~ 

RwY SID TRANS 

TSR AFRI1D NONE 
SIpS AVAILABLE TRANS 
<LMG1A 


四 四 日 罩 日 日 


crLMG1B 


ecLMG2D 


选择 一 <LMG2N 
ECSID 


+ERASE EO15B INSERT 闪 
个 





介 


ROSARTURES FROM LFBO >” 


SID TRANS 
1SR LMG2N NONE 
SIDS AVAILABLE TRANS 
+ 二 LMG1A 
<LMG1B 
+LMG2D 


+LMG2N 


ECOSsID 上 
e+ERASE 。” EO15B INSERT* 按压 
个 


] 键 来 进入 所 列 的 跑道 ，SIDs 和 过 渡 。 


RCRT 


四 四 四 罩 罩 日 





FFCS-D04-0510~005- 站 1008 丰 





二 

















你 可 使 尺 
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@@A340-600 | “与 飞行 阶段 有 关 程序 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 轰 驶 舱 准 备 顺序 001 





程序 
一 按压 MCDU 上 的 飞行 计划 键 
一 选择 DEPARTURE 后 提示 [1L] 键 
一 选择 使 用 的 跑道 ，SID 和 TRANS 
一 检查 生成 的 临时 飞行 计划 
一 如 果 正 确 ， 用 [6R] 键 输入 。 
一 如 果 不 正确 ， 用 [6L] 键 清除 。 
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@@A340-600 | “与 飞行 阶段 有 关 程 序 





中 国 东方 航空 股份 腿 公司 驾驶 舱 准 备 


垂直 飞行 计划 
一 输入 /修改 速度 限制 


F-PLN 


FROM AI101 ~ 
TIME SPDZALT 
LFBO15SR 00D0 1327/ 490 
HT14<“ 
TOU/VO8<- 





























VERT REV AT LFBO1SR 
汪 EFOB = 一 一 -一 ExTRA =-- 一 -一 
二 LE SPD LIM UTC CSTR 
让 《3) 输入 -。 [2 | =>soxzFuLioo CC 了 ] 
吕 加 SPD CSTR ALT CSTR 

六 工 了 [C ]> 3R 
e 默认 值 
呆 wIND 
必 sTEP ALTS> 
局 
认 <RETURN 
号 (2) 写 入 “一 一 2 240/VFL120 
刁 


一 按压 MCDU 上 的 F-PLN 键 
一 选择 FROM 航路 点 的 垂直 修正 


一 写 一 个 新 的 速度 限制 /高 度 并 输入 。 
飞行 员 可 以 将 一 个 怜 升 速度 限制 和 一 个 下 降 速度 限制 输入 垂直 飞行 计划 ， 
或 修改 或 清除 已 经 在 计划 里 的 限制 。 
该 速度 限制 由 一 个 速度 和 一 个 高 度 定 义 (例如 ，230/9000)， 即 在 飞机 低 于 
特定 高 度 飞 行 时 ， 管 理 的 速度 目标 由 速度 限制 来 限制 。 
在 疏 升 和 下 降 时 垂直 飞行 计划 中 10000 英尺 时 250 海 里 /小 时 是 默认 的 速度 
限制 。 如 果 修 改 的 航路 点 属于 SID 或 是 离 港 和 疏 升 顶点 之 间 ， 垂 直 修 改 页 












































































































































































































































如 果 修 改 的 航路 点 属于 一 个 标准 航 站 进 港 (STAR) 或 是 下 降 顶点 和 目的 地 
之 间 ， 重 直 修 正 页 显示 下 降 速 度 限 制 。 
可 由 清除 键 删除 ， 该 区 转变 为 括号 。 也 可 通过 清除 SPD LIM 虚拟 航路 点 ， 
来 直接 在 F-PLN A 页 上 清除 。 
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@@A340-600 | “与 飞行 阶段 相关 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 驾驶 舱 准 备 


输入 速度 限制 






FROM VERT REV AT AGN 


下 FOB = 一 一 一 EXTRA = 一 一 一 























上 FEBOT1TSL 
H14G” 
TOU7TOSce 


CLB SPD LIM 


2=s9hr5199 
《SPD7 PD CSTR ALT CSTR 
<CLIM? 本 | [C  ]x* 


C 了 OO 
TOU 
tMGZD 


汉 


STEP PRED> 


AGN 
DEST DIST EFOB 
EGLLZ7R 和 
人 


四 四 上 自 唱 日 日 
四 四 自 四 四 卓 





FROM 


LFBO1TSL 
HTAS” 
TOU7/ADS<《- 
SPD2> 
CLIM? 
CSOO” 

TOU 
tLMG2D 
AGN 







DPEST 党 DIST EFo 
EGLLZ27R 一 一 -一 下 厅 和 人 
人 


四 加 四 日 日 日 


FFC5-04-0510-008-AO001AA 


加 
河 





一 按压 MCDU 上 F-PLN 键 
一 在 修改 的 航路 点 选择 垂直 修正 
一 在 草稿 行 写 一 个 速度 限制 值 ， 然 后 在 3L 输入 。 


导 


一 当 *CLB 或 DES* 显 示 时 ， 用 该 提示 输入 限制 。 
如 果 疏 升 和 下 降 不 显示 ,在 3L 区 输入 数值 。 当 预测 不 可 用 或 当 航 路 点 是 
原来 定义 的 巡航 阶段 的 部 分 时 ， 该 系统 在 [6L] 或 [6R] 显 示 疏 升 (CCLB) 或 下 降 
(DES)。 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 腿 公司 驾驶 舱 准 备 


当 预 测 仍 不 可 用 ， 限 制 显示 在 F-PLN A 页 ， 为 洋红 色 。 

当 预 测 可 用 ， 速 度 限 制 用 一 个 星 号 (90 表示 。 

*# 假如 预测 的 速度 与 限制 相符 ， 星 号 为 洋红 色 。 

假如 预测 飞机 将 不 能 满足 速度 限制 ， 星 号 为 琥珀 色 。 

假如 速度 限制 未 满足 (大 于 10kb，FMGS 产生 一 条 信息 “SPD ERROR AT 
WPTXX”( 在 XX 航路 点 速度 错误 )。 

飞行 员 或 数据 库 可 将 速度 限制 定 于 爬升 或 下 降 阶段 的 任 一 航路 点 ， 但 不 能 是 

FROM 点 ， 起 始点 ， 或 目的 地 航路 点 和 任何 虚拟 航路 点 。 

当 速 度 限 制 在 某 一 航路 点 ， 该 限制 将 限制 管理 的 速度 目标 : 

一 在 起 飞 或 肘 行 阶段 直至 你 过 了 限制 航路 点 。 

一 过 了 限制 航路 点 之 后 ， 在 下 降 和 进 近 阶 段 。 

NAYV 模式 和 速度 管理 工作 时 ， 由 FMGS 观察 速度 限制 。 














奏 

































































































































































和 
































通过 F-PLN A 页 输入 速度 限制 


可 以 通过 F-PLN A 页 输入 一 个 速度 限制 





FROM AI1D1- 
TIME ”SPD/ALT 
LFBO1SR 0000 ”一 --/ 490 
HT SRGT4” SNM 
吕 D 二 4 马 马 GOD 
TRKSOO” 


忆 SOX 全 


PP287X7 FL12OD 


日 日 自 四 日 日 
局 = SS Ts 


EGLLZ7R 0124 
280 


CDs 


也 可 以 使 用 CLR 键 ,将 它们 从 飞行 计划 页 删除 , 假如 在 同一 点 还 有 高 度 限 制 ， 
此 删除 动作 也 将 它 删 除 。 





FFC5-04-0510-009-A0O0O1AA 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 驾驶 舱 准 备 


输入 高 度 限 制 











FROM 





VERT REV AT AGN 
EFOB = --- ExTRA = 一 -一 





LFBO1TSL 
HT4GS” 

TOU7ZOSe- 

“<SPD7? 





CLB SPD LIM 

25O7ZFLTOO 
SPD CSTR ALT CSTR 

xC 了 [  ]> 











《LIM2> 


C3SOO” 

TOU 

LNMGzD 

AGN ---/------- 

DEST DIST EFOB 

EGLL2Z7R 5S41 一 一 一 一 
人 


STEP PRED> 


四 加 四 唱 日 日 
四 加 四 日 日 日 
四 因 自 四 卓 目 





三 FROM 

3 LFBo1sL 
号 

尼 国 ] 
2 

3 国 |c 一 一 一 /一 国 
本 加 
过 ---/-FL120 -二 一 -一 一 洋红 
时 也 巨 ST DIST EFOB 
An EGLL27R 一 --- 一 541 --- 一 
下 个 
放 

口 

程序 : 





一 在 MCDU 上 按压 F-PLN 键 。 

一 在 修正 的 航路 点 上 选择 垂直 修正 页 。 

一 在 草稿 区 写 入 一 个 高 度 限 制 ， 并 在 3R 输入 。 

人 或 DES* 显 示 时 ， 通 过 该 提示 符 输 入 限制 。 否 则 , 在 3R 区 输入 数 


当 预 测 不 可 用 或 巡航 点 是 原来 定义 的 巡航 阶段 的 一 部 分 时 ， 系 统 显示 
*CLB 或 DES* 提 示 。 








R 闻 : 在 OF1E 运 疗 羽 由 谨 人 旗 秽 高 展 必 须 冤 区 ,用 以 炎 作 为 党 砂 革 人 局 大。 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 腿 公司 驾驶 舱 准 备 











行 员 或 数据 库 可 将 速度 限制 规定 于 任何 一 个 在 让 升 或 下 降 阶段 的 航路 点 
上 ， 但 不 能 是 FROM 点 ， 起 始点 ， 或 目的 地 航路 点 和 任何 虚拟 航路 点 。 
高 度 限 制 用 “在 和 “在 或 高 于 ”或 “在 或 低 于 ”限制 定义 。 在 一 定 的 程序 中 ， 
数据 库 可 定义 一 个 窗口 高 度 限 制 ， 让 飞机 穿越 窗口 。 
一 输入 “AT” 限 制 无 标记 。 
输入 “AT orABOVE” 限 制 冠 以 一 个 “+” 标 记 ( 例 如 : +FL130)。 
输入 “AT orBELOW ”限制 冠 以 一 个 “一 ”标记 (例如 : 一 1$000)。 
用 四 个 数字 输入 高 度 ， 包 括 前 面 的 零 (例如 : 0500 英尺 )。 
于 飞行 高 度 层 ， 输 入 两 个 或 三 个 数字 的 数 ， 有 或 没有 “FL” 都 可 以 。 前 
的 零 是 可 有 可 无 的 。( 例 : +EL120 或 +120;， 一 FL090 或 一 90 或 一 090) 
一 输入 的 高 度数 值 可 以 是 高 度 或 飞行 高 度 层 ; MCDU 显示 选择 的 数值 “<ALT” 
或 “FL” 作 为 相应 的 过 渡 高 度 。 
限制 必须 高 于 减 推力 高 度 且 低 于 巡航 飞行 高 度 层 。 
一 旦 输入 了 飞行 计划 ， 只 要 预测 不 可 用 ， 高 度 限 制 (ALT CSTR) 显 示 为 洋红 
色 。 
当 预 测 可 用 时 ， 高 度 限制 由 相关 航路 点 的 预测 高 度 所 代替 ， 有 星 号 标记 。 
* 假如 预测 的 高 度 和 限制 相符 ， 星 号 为 洋红 色 ， 假 如 预测 的 高 度 不 能 满足 
(大 于 250 英尺 )， 星 号 为 琥珀 色 。 














































































































瑟 兰 痘 









































































































































FROM AITOT1 FROM AI1TO1 一 


TIME SPDZALT 
LFBO1S5SR 0000  ---/ 490 
BRG143S” SNM 
oz >2s0/ 类 33<oD 
TRK3SOo” 吕 
4 2250/ FL1o0O 


LFBO15L 


P292&8/ FLT12O 


于 
TIME DIST EFOB 


”7VAFL12D 

DPEST DIST EfFOB 
EGLLZ7R 0124 542 6-4 
人 


c 守 人 四 户 [f 仿 
P 虽 | II TS 
eg ff fc fs = 
中 | 2 IE 2 TS TIE 
名 
久 当 


PEST 
EGLL27R -~--- 541 ---- 
人 





FFC5-04-0510-011-AO001AA 


F-PLNA 页 无 预测 F-PLNA 页 有 预测 和 星 号 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 驾驶 舱 准 备 


F-PLN A 页 输入 高 度 限 制 高 度 











飞行 员 也 可 以 直接 通过 F-PLN A 页 输入 高 度 限 制 。 
当 将 数值 输入 草稿 行 的 时 候 不 要 筷 了 和 斜 线 ， 例 /-120 或 /FL120。 假 如 在 范围 
内 ， 如 果 省 略 了 和 斜 线 ， 它 将 变 成 一 个 速度 限制 。 














王 































































FROM 






AI1OT1 一 
TIME SPDZALT 










V-FL120 个 





LFBO15R 0000  ---/ ， 4590 
HT4G” BRG14” SNM 
< TOU/O8e ”oz> 2 33GOD 
<sPD” TRK3Soo" 
| PSO/ Paoo 
雹 
汪 228/ 人 
9 ”7/ FL12OD 
2 DEST TIME DIST EFOB 
元 EGLLZ7R 0124 542 6-4 
了 
过 
格 
下 
un 
1 
已 
鼎 


《TD)Sx 从 入 (2 ) 
使 用 CLR 键 直接 从 飞行 计划 页 删除 它们 ,假如 此 点 也 有 一 个 速度 限制 ， 此 删 
除 动作 也 将 删除 它 。 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 腿 公司 驾驶 舱 准 备 


重 直 修正 页 显示 “ALT ERROR ”， 伴 随 着 修正 航路 点 上 限制 和 预测 高 度 的 差 

















































































































牛 VERT REV_AT LACOU 
所 E FOB=13 -后 EXTRA= 上 -了 二 
人 
你 SPD CSTR ALT CSTR 
电 xC 3 +FL18D 
ALI _ ERROR 
人 -500 
总 
<RETURN 
ND 显示 
在 导航 显示 上 ， 高 度 限 制 点 有 一 个 圈 (O) 作 标记 。 
当 引 导 没 有 考虑 到 高 度 限制 ， 此 圈 为 白色 。 
当 引 导 考 虑 到 高 度 限 制 ， 并 预测 相符 ， 它 为 洋红 色 。 
当 引 导 考 虑 到 高 度 限 制 ， 并 预测 不 相符 ， 它 为 琥珀 色 。 
已 
外 
5 
? 











飞机 在 AGN 时 ， 在 或 低 于 FL120， 在 LACOU 时 ， 高 于 FL180。 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 驾驶 舱 准备 顺序 100 
输入 预计 起 飞 时 间 (ETT) 

起 飞 前 阶段 : 

一 在 MCDU 上 选择 SEC F-PLN 键 。 

一 在 任 一 航路 点 选择 垂直 修正 


一 选择 需要 的 到 达 时 间 (RTA) 键 [2R]。 
MCDU 显示 RTA 页 。 


一 写 入 预计 起 飞 时 间 。 
格式 为 HHMMSS( 不 要 求 必须 输入 秒 数 ) 。 


一 在 右 6 区 输入 


吧 







人 AT 






MANAGED 
卫 OD7XOD - 各 也 
ACT MODE 
判 ANAGED 







ACT MODE 
MANAGED 






四 自 四 四 目 


<RETURN 
101530 


因 国 自 国 国 旧 






FFC5-04-0510-014~A100AA 


输入 


写 入 


显示 自动 转换 至 F-PLNA 页 。 

在 预计 起 飞 时 间 没 有 起 飞 ，MCDU 显示 信息 “CLK IS TAKE OFF TIME”， 对 
明 系 统 将 用 实际 时 间 取 代 你 的 预计 起 飞 时 间 。 

当 开 始 起 飞 滑 跑 ， 系 统 自 动 采 用 时 钟 时 间作 为 起 飞 时 间 。 

如 果 更 换 起 始 机 场 ， 或 时 钟 时 间 无 效 ， 系 统 自 动 删除 预计 起 飞 时 间 。 





ZX 
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人 A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 4.05.10 


中 国 东方 航空 股份 腿 公司 驾驶 舱 准 备 


飞行 计划 检查 





一 在 ND 计划 模式 检查 EOSID( 黄 线 )。 


: 优 妨 书 要 再 FEOS1D 绊 细 由 况 ， 如 EOS1D 秦 帮 为 防 记 万 训 厅 砂 刘 
5 下， 稚 厅 奶 欣 。 


第 二 飞行 计划 











详情 见 4.04.30。 





无 线 电导 航 











只 要 助 航 识 别 符 正 确 ， 与 公布 的 一 致 不 需要 作 音 频 信和 号 检查 。 
VOR/DME，VOR/TAC，DME，NDB 的 莫 尔 斯 解码 信息 显示 在 ND 上 ，ILS 
的 显示 在 PFD 上 。 

我 们 推荐 使 用 识别 符 作 为 助 航 输入 。 

如 果 NDB 识别 符 不 在 数据 库 ， 当 输入 频率 时 ( 例 : 315. 或 325.7)， 确 认 包 丘 
了 小 数 点 。 



























































RADIO NAV 
VoR 17FREG FREGVZVOR2 
TOU7T3447 -7 117-77ZTOU 
CRS CRS 
[ ] 


[ ] 

工 LS /F RE 亿 

TBSZ11O-7 

CRS 

14G 

ADpF17ZFREG 和 FREQVAADF 
TN7Z37S-OD 415-DZTOE 


<eADF1 BFO BFO ADF2 一 


四 四 折旧 日 日 
四 上 四 目 四 四 上 日 





FFC5-04-0510-015-A110A& 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 驾驶 舱 准 备 


R | FMGS 数据 输入 






















































































































































































R 重量 /重心 输入 和 燃油 计划 
R 人 | 重量 (ZFW) 和 无 燃油 重心 (CCZFWCG) 的 数据 在 起 始 B 页 
R ， 上， 以 便 让 FMS 执行 燃油 计划 的 计算 。 
R 
[mar j 2 
迁 < > -INIT FUEL PLANNING 
局 TAXI Euce/ ZFW FWNWCG/A > 名 
2 ECGCKE 4 30- 人 忆 
、 下 全 
4 RN 
8 人 人 2 
寺 《CD) 加 | ERX99 和 8 rnx5Tim 2x8kR239we rnzecSige | 加 
必 写 入 四] TLD3SS [四 ] | o-oxoooo TLO3SS 
R 程序 
R ”一 按压 INIT 键 ， 和 下 一 个 (“ 一 ”) 键 进入 起 始 B 页 。 
R ”一 输入 ZFWCG 和 ZFW 数据 到 [1R] 区 域 。 
R “FUEL PLANNING 一 ”( 燃 油 计 划 ) 提 示 符 出 现在 [3R] 区 域 。 
R 上 基 : 愉 要 香 后 扩 共 党 不 万 万， 为 了 珀 趟 后 六 两 沥 ， 庆 细 要 荔 入 丙 尖 失 
R ZFWCGAZFW。ZFWCG 观 ZFW1 鸭 妆 狂 必须 厄 复 厅 M 务 党 数 近 灾 更 渐 。 
R 一 检查 /修改 滑行 [1 L] 和 航路 备份 油 [3U] 的 数据 。 
R 滑行 和 航路 备份 油 区 域 显 示 在 AMI 文件 所 规定 的 预 设 的 数据 (例如 ; 
R 1 4T” 为 滑行 油 ,“5.0% ”为 航路 备份 油 )。 机 组 可 修改 这 些 数 据 。 




















人 
果 在 飞行 计划 中 还 未 输入 风 的 剖面 ， 机 组 可 以 在 此 域 输入 一 个 平均 的 航 
和 \ 数 据 ， 以 便 获 得 更 加 实际 的 燃油 /时 间 的 预测 。 


池 : 1， 园 谣 统 已 弥 包 帮 太一 个 局 的 现 历 ， 励 大 在 雇 挤 胃 压 下 大， 女 
不 如 扩 盘 入 一 个 作 确 羽 。 
2， 娘 锡 大 及 盘 入 一 个 记 杖 所， 大 所 在 克 扩 页 历 / 荔 和 一 个 所 hy 现 历 
刻 瑚 克 僚 藤 污 附 ， 形 订 FMS 会 M1 下 局 所 页 历 人 外 帮 M 忆 于 历 习 
做 天 沥 洲 冤 。 
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一 按压 FUEL PLAN 


与 飞行 阶段 相关 的 
驾驶 舱 准 备 


NING 提示 符 [3R] 


程序 


4.05.10 P17 














为 了 获得 额外 燃 池 


=0, FMS 在 














础 上 上， 计算 所 需 的 轮 档 燃 六 
BLOCK CONFIRM 提示 符 显 











已 输入 到 起 始 页 和 飞行 计划 页 上 的 参数 的 基 














。 计 算出 的 轮 档 燃 ; 








的 数据 显示 在 [2R] 区 域 ， 





























示 在 [3R] 区 域 里 














o 


好 ; 为 7 痊 稳 笑 儿 和 讨 做 朱 斤 沪 共 舍 ， 因 用 要 艳 大 《万 Mf 否 导 让 舅 己 宠 确 妨 
蔬 要 扒 好 ， 名 有 将 孙 刀 ， 以 用 习 太 参数， 功 : 帮 庆 局 大 属 ， 春 矶 天 
(入 削 ， 记 已 在 笼 万 禾 访 认 芭 荔 凡 记 已 共和 从 。 


机 组 必须 根据 飞行 押 需 的 实际 的 轮 档 燃油 ， 检 查 FMS- 计 算 的 轮 档 燃 字 
































数据 。 燃油 计划 不 能 只 基 二 FMS 预测 的 
R  @@ 如 果 计 算出 的 轮 档 燃油 符合 飞行 所 需 的 实际 轮 档 燃 油 : 











了 FUEL _PLA 


证 区 
TRIPZTIME 
GO-D7HDT2 
RTE RSVVZX 
3-07/5-9 
ALTNZTIME 
O -D7OD3SZS 
FINALZTIME 
2-D/00z20 
EXTRAVZTIME 


el [可 全 [加 fe [= 
| 


D-DOZDOOO 


FFC5-04-0510-017-A100AA 


一 按压 BLOCK C 


克 克 


INIT FUE 


TAXI 工 





TRIPV7ATIME 
<GO-D71D12 
RTE RSVVZX 

3-07/5-.0 
ALTNZTIME 
PPOQ-QO7VOD3SZS 
FINALY7YTIMI 


2-0/0020 
EXTRA7ZTIMI 


口 -OZoooo 
100 


四 站 四 卓 卓 日 


| 
之 


FFC5-D4-0510-017-B100AA 
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是 人 
FWCG/ z 包 
530 D/150-0 
已 LOCK 
85.4 
BLOCK 
CONFIRM+* 
TOW 


TRIP WIND 
下 L 口 闻 所 


ONFIRM 提示 符 [3R] 








L_ PLANNING 二 
ZFWCG/ ZFWW 
30-07150.0 

已 LOCK 

85 -4 
BLOCK 
CONF IRMx 
TOW 


车 


四 站 四 四 日 日 


235 - 口 

| 本 
1475 -D 
TRIP WIND 
下 L 口 子 S 


Se 





四 四 四 日 卓 昌 





基础 上 








的 




















人 


INIT FUEL RE 世 
X 工 FWNWCG/ ZFW 
508 DV150-.0 


85.-4 


TRIPZTIME 
<SDO-O/1D12 
RTE RSV7ZX 
3-0/5-D 
ALTNZTIME 
PPO-O7ZD3SZS 
FINAL7ZTIME 
2-O/Z0020 
EXTRAZTIME 
口 -OZoooo 


四 四 自 国 四 日 





FMS 在 计算 出 的 轮 档 燃 油 的 基础 上 ， 计 算 所 有 


的 预测 。 











@ 如 果 计 算出 的 轮 档 燃 油 不 符合 飞行 所 需 的 实际 轮 档 燃油 : 


人 


区 于 FUEL RE 大 
TA G/ ZFW 
30 “574sG5 口 





口 - 
TRIPZTIME 
GO-O7A1D12 
RTE RSV/AX 
和 
ALTNZTIME 
1-4/ZOo13 
FINAL7ZTIME 
2-9/0031 
EXTRA7ZTIME 
351-1/XDsos 


四 四 自 罩 卓 卓 


@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 腿 公司 驾驶 舱 准 备 


一 在 [2R] 区 域 中 输入 所 需 的 轮 挡 油 。 
飞行 管理 系统 按照 所 输入 的 轮 挡 油 来 计算 预测 值 ， 并 且 佑 算 额 外 的 燃油 


值 。 

@ 当 已 经 输入 了 轮 挡 油 时 ; 

一 检查 /修改 五 边 / 时 间 [SL] 数 值 。 

若 飞 行 机 组 修改 了 五 边 或 时 间 数 据 ， 也 要 相应 地 修改 额外 的 燃油 数据 。 

关 : 一 尾 碟 殉 贡 统 太 入 背 慰 辑 数 太 万 参 攻 刘 谨 矿 芭 办 捧 亡 的 数 
葛 不 厅 ， 为 一 些 共 介 短 人防 (做 妨 ， 遍 了 移 ， 民 Mg 玩 历 ， 巡 大 高 
层 层 ， 成 天 此 狂 | 捐 不 局 。 

一 系 红 花 外 性 万 放 纺 磊 MCDU 答 入 护 无 鲍 沪 更 复 砚 信 天 五 娩 沪 

更 旧 ( 妖 沪 节 利 认 FCMC 厄 谈 洲 人 第 《帮会 下 观 更 全 严 洲 售 PFD 人 
多 基 hg 一 些 竺 人 帮 基调 复兴 可 徐 友 应 度 ， 训 意 恋 度 ， 到 下 恋 度 ， 绢 
抽 世 励 。 历 凡 ， 性 廊 庆 纺 必须 处 作 衣 雁 苷 区 此 数 芍 。 





























一 按 需 打 印 航 前 报告 
当 已 经 输入 了 最 后 的 舱 单 数值 (无 燃油 重心 /无 燃油 重量 / 轮 挡 油 )， 而 且 
燃油 计划 已 经 完成 ,飞行 机 组 可 以 打印 航 前 报告 ,提供 的 飞行 计划 复印 
件 ， 含 有 相关 的 飞行 管理 系统 预测 的 值 。 
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在 没有 输入 全 重 时 的 起 飞 -FMGS 中 的 全 重 丢 失 
若 未 输入 全 重 ， 或 由 于 供电 中 断 FMGS 失去 了 全 重 值 ， 只 有 在 起 飞 阶 段 
才 有 管理 速度 (而 且 前 提 条 件 是 已 经 输入 了 V2)。 
发 动机 起 动 后 ，MCDU 显示 “INITIALIZE WEIGHTS( 起 始 重量 )” 
若 飞 行 员 不 响应 ， 将 发 生 以 下 情况 ; 
* 在 起 飞 时 ， 速 度 基 准 系统 (SRS) 模 式 保 持 有 效 直到 飞机 达到 加 速 高 度 
(ACC ALT) 或 直到 接 通 另 一 垂直 模式 。 
。 当 飞机 离开 SRS 模式 时 ， 目 标 速度 变 成 当前 速度 且 不 再 被 管理 。 
@ 为 了 重新 获得 正常 目标 速度 ， 飞 行 机 组 必须 : 
一 在 FCU 上 选择 适当 的 疏 升 速度 并 拉 出 旋钮 。 
一 在 燃油 预测 (CUEL PRED) 页 上 输入 全 重 。 
一 按压 FCU 上 的 SPD( 速 度 ) 按 钮 得 到 管理 的 目标 速度 。 
发 动机 起 动 后 输入 全 重 和 重心 
在 发 动机 起 动 前 ， 飞 行 机 组 必须 在 INIT B 页 面 上 输入 ZFWCG( 无 燃油 重 
心 ) 和 ZFW( 无 燃油 重量 )。 若 该 项 未 完成 ， 飞 行 机 组 可 在 发 动机 起 动 后 在 
FUEL PRED( 人 燃油 预测 ) 页 面 上 输入 GW( 全 重 ) 和 CG( 重 心 )。 




































































































































































































































































一 按压 FUEL PRED( 燃 油 预测 ) 键 。 
一 输入 全 重 。 这 将 允许 性 能 的 计算 。 


一 若 需要 可 修改 重心 。 重 心 的 预 置 值 为 2$S% 。 
FCMC( 燃 油 控制 监控 计算 机 )( 或 者 FMGEC 的 飞行 包 线 部 件 作为 备份 ) 一 
直 在 飞行 期 间 更 新 并 且 传递 全 重 (GWJ) 和 重心 (CG)。 
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输入 起 飞 数据 





区 3 
号 SLT RETR TO SHIFT SLT RETR TO SHIFT 
8 园 S=185 CM2CE 了 大 S=178 CMOC 了 = 
帮 记 加 CLEAN FLAPSAYTHS 回 回 CLEAN FLAPS7ZTHS 
民 也 | [DD DO=200 c 3Zc 3 [了 ] O=210 27VUP3-5 
后 四 TRANS ALT PRT Te-eExa79 加 四 TRANS ALT PRT TO-FLX TO 加 
二 4000 大 5000 
9 了 THR_REDZACC ENG OUT AcCC THR_ RED/ACC ENG OUT ACC 
2 19907/199oD 1eeo 19907199o 19eo “| 吏 
In NEXT NEXT 
时 加 ] PHASE> 加 PHASE> 
总 
上 
en 
< 
1LL 
了 

已 

程序 





一 在 MCDU 上 按压 PERF 键 
一 按 序 写 入 并 输入 V1，VR，V2 和 起 飞 入 口 偏 移 。 


一 写 入 FLXTO 或 DRT TO。 
( 见 下 一 页 程序 ) 





一 检查 /修改 TRANS ALT*( 过 渡 高 度 ) 

一 检查 /修改 THR RED ALT( 减 推力 高 度 ) 

一 检查 /修改 ACC ALT*( 加 速 高 度 ) 

一 检查 /修改 ENG OUT ACC*( 发 动机 失效 加 速 高 度 ) 
一 在 PFD** 上 检查 V1，V2 


* 不 能 选择 小 于 离 机 场 标高 400 英 斥 的 高 度 。 
## 如 果 PFD 速度 标 太 顶端 没有 显示 V2， 检 查 至 少 有 一 部 FD 接 通 。 
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输入 灵活 温度 


和 


一 写 入 FXX(XX 应 为 两 位 数字 )。 


一 用 [4R] 键 输入 灵活 温度 。 











在 ECAM E/WD 上 显示 推力 限 代 

















剖 方 式 和 N1 额定 限制 。 





TRANS 
48co 


加 ] 
回 ] 
加 
四 2 F45 


输入 减 推力 等 级 


FFC5-04-0510-020-A4DDAA 





TAKE OFF 


FLP RETR RWY 


F=187 23 


SLT RETR TO SHIFT 


S=230 《M] 9300 
CLEAN FLAPS/ZTHS 
D=267 2VAUP3 .4 
ALT PRT To-FLx TO 
F45 


THR REDPD/ZACC ENG OUT AcC 
3000714365 


NEXT 
PHASE> 


一 写 入 DXX(XX 为 两 位 数字 )。 减 推力 等 级 可 以 是 : 04，08，12，16，20， 


24，32，40?e。 


一 用 [4R] 键 确认 选择 。 








在 ECAM E/WD 上 显示 推力 限 甫 


| 上 方式 和 NI1 额定 限制 。 





TAKE OFF 
FLP RETR 
F=163 
SLT RETR 
S=196 
CLEAN FLAPS THS 
DO=236 2VUP3S-4 
TRANS ALT DERATED TO 
43OO CONFIRM 24%* 
THR RED7ZACC ENG OUT ACC 
了 3GS/4SG5 忆 &6S 
NEXT 
PHASE> 


NE 


Dz24 


如 
之 


4R 区 已 输入 D24 


FFC5-04-0510-020-B400AA 
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TAKE OFF 





FLP RETR RWY 
F=1387 23 
SLT RETR TOD SHIFET 
S=230 cM3a 900 
CLEAN FLAPS THS 
加 15 O=267 2VAUP3S-4 
TRANS ALT DPRT TO 一 FLX TO 
加 4soo pb24 | 加 
THR REDZACC ENG OUT ACC 
3DOO7T43<s RB8GS [GE3| 
NEXT 
PHASE> 
输入 已 选择 和 确认 DRTTO 高 度 层 


确认 
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疏 升 速度 预选 
假如 初始 爬升 的 管理 速度 不 可 用 ， 只 要 怜 升 阶段 还 未 工作 ， 飞 行 员 可 在 
“PERF CLB” 页 预选 一 个 相应 的 爬升 速度 。 
当 以 下 情况 时 ，CLB SPD 预选 可 实施 : 
一 ATC 特 指定 一 个 初始 爬升 速度 。 
一 初始 爬升 速度 必须 小 于 正常 ， 原 因 如 下 : 
“在 初始 爬升 时 有 大 于 120” 的 转弯 。 
。 障碍 物 或 某 些 情 况 需 要 一 个 大 疏 升 
。 机场 区 有 一 个 危险 区 ， 需要 加 速 疏 升 如， 报告 有 鸟 )。 









































































































CLB 
TIME DEST EFoB 
33-8 





0139 
TO (CT/D) 
TIME DIST 
O11 号 全书 [到 
DES CABIN RATE 
一 3s5OFTZMIN [名 
STEP ALTS> 
NEXT 
PHASE> 
王 
忆 
局 
o 
上 
愉 
已 
上 
已 
了 
世 SPEED SEL:210 
愉 
、 
让 预选 的 腿 升 速度 
程序 
一 在 MCDU 上 按 下 PERF 键 


一 在 MCDU 上 按 下 NEXT PAGE 
一 写 入 疏 升 速度 并 在 [4L] 输 入 


一 转换 至 管理 速度 ， 按 下 [3L] 键 选择 管理 。 

当 飞 机 过 湾 到 疏 升 阶段 ， 预 选 数值 变 成 目标 速度 ; 
一 选择 的 速度 目标 工作 。 

一 主 冻 行 显 示 目 标 速度 为 赣 

一 FCU ; 速度 窗 显示 新 速度 或 马 鱼 数 。 
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j 巡 航 马赫 (速度 ) 预 先 





当 需 要 一 个 马赫 数 ， 而 不 是 经 济 巡 航 马 赫 时 ， 飞 行 员 预选 一 个 巡航 马赫 数 。 
当 飞 机 过 渡 到 巡航 阶段 ， 速 度 目标 符号 变 成 预选 的 数值 ， 马 赫 ( 或 速度 ) 变 成 
选择 的 值 (在 PFED 上 为 蓝 色 目标 ，FCU 的 速度 /马赫 窗 中 是 目标 马赫 数 )。 
























































ACT MoOpE ”TIME DEST EFoB 
139 








MANAGED 33-8 
交 汪 
(2) 输入 To (TV/D) | 四 ) 
MANAGED 
-&OD [到 
PRESEL DPES CABIN RATE 
*C 了 -ss=oFTZMN | [ 吕 
STEP ALTS> 
PREV NEEXT 
<PHASE PHASE> 
-SOD 
党 、 
< 巡航 阶段 不 工作 
加 
T 
gS FMA 在 乃 升 过 渡 到 巡航 飞行 高 度 层 
虽 
本 
局 
1 
过 
一 
上 
mn 
< 
性 
芭 吕 
程序 





一 在 MCDU 上 按 下 PERF 键 。 

一 在 MCDU 上 按 下 NEXT PAGE 键 ， 直 至 进入 巡航 页 
一 在 草稿 区 写 入 巡航 马赫 (或 速度 )， 在 [4L] 输 入 。 
一 转换 至 管理 速度 ， 按 下 [3UD] 键 。 


飞行 员 可 以 在 地 面 上 或 疏 升 中 修改 巡航 马 灰 或 速度 ， 
行 员 不 能 预选 巡航 马赫 或 速度 。 





所 








巡航 阶段 工作 ， 改 
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输入 一 个 航向 / 航 迹 预 设 功能 





FFC5-04-0510-023-AOO1AA 





航向 / 航 迹 预选 允许 飞行 员 为 起 飞 或 复 飞 预 设 一 个 航向 或 航 迹 , 这 个 预选 是 在 
需要 飞机 飞 那个 航向 或 航 迹 之 前 (人 工 工作 )。 
当 飞 机 在 地 面 上 且 直 至 起 《， 飞 行 机 组 可 输入 一 个 航向 或 航 迹 预选 。 









































一 在 FCU 窗 设置 相应 的 HDG 或 TRK 
此 动作 解除 导航 模式 待命 ， 并 允许 起 飞 后 ， 跑 道 模式 仍 接 通 。 
起 飞 后 ， 开 始 预 设 : 














一 拉 出 HDGVTRK 选择 旋钮 
航向 或 航 迹 模式 接 通 预 设 数 值 。 














HDG LAT Hp6 LAT 
9 2329 @ 20@9 
。 


飞行 员 旋 转 HDGVRK 选择 旋钮 的 方向 ,通常 决定 转 索 的 方向 ， 向 左旋 转 ( 减 
小 航向 ) 产 生 了 左 转 。 向 右 旋 转产 生 了 右 转 。 
但 是 ， 在 起 飞 前 或 复 飞 前 预 设 航向 ， 转 这 方 向 将 是 接 通 状态 下 最 短 的 转弯 。 









































取消 航向 / 航 迹 预 设 功能 














尺 行 员 可 再 次 按 下 HDG/TRK 选择 旋钮 来 取消 航向 ， 这 使 导航 模式 接 通 或 待 


HH 。 
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与 飞行 阶段 相关 的 程序 
推出 或 起 动 前 


4.05.15 P1 


















LAT REV FROM LFBO 
43”"37-4N/DOD1” >2P -BE 






























<DEPARTURE FIX INFO > 
LL xING/ZINCRVZNO 
加 CC ]"/C ]"/[C ] | 四 
NEXxT WPT 
加 ) 5 条 
DEPARTURES FROM  LFBO~ 
RwY SID TRANS 
[9 马上 L LMG1A NONE 
四 AVAILABLE RUNWAYS 加 
工 ] | <15L 3000M 
选择 TAG ILS TG7/1D8B -2O 
<15R 3500M 
1T46G ILS TBSV7Z119 -7OD 
四 | <33R ”3000M 
3PG 
抑 33L ”3500M 
32G ILS TBN/1o 吕 -3 
区 ] | <RETURN 
DEPARTURES ”FROM FROM AI101-~ 
RAWY SID TIME SPDZALT 
选择 1SR LMGTA 上 LFBO15R OO000  ---/ 4920 
SIDS AVAILABLE M14<5” BRG143”" SNM 
<ANET1S R TOU/O8e D2 





250/* 3360 
TRK3Oo” 咏 
DO4 250/ FL100 


<SPD)> 
《LIM)7 
C3oo” 
TOU 
LMGEN 
AGN D9 
DPEST TIME 
EGLL27R 0124 S42 
CHECK TAKE OFF DATA 


<eANET1W 


了 
0D5 2938/ FL120 


卫 卫 
”/ FL120 
DIST EFOB 


LNMG1A 


吕 


ceLNMG2N 
EOSID 
EO15 晶 


卓 四 自 罩 罩 四 
中 [加 癌 [本 入 一 
忆 器 困 国 


oO 


a 上 j PR [af [= 
号 | 引 | 中 SS | 


乒 - 人 4 
个 


< ERASE 


叫 


日 罩 目 日 日 日 


FFC5-04-0515-001-A001AA 


INSERT 尖 





咒 
沁 





一 按 下 MCDU 的 F-PLN 键 。 
一 在 起 始 机 场 选择 LAT REV。 
一 选择 左 1 键 ， 离 场 提示 符 。 
一 选择 使 用 的 新 跑道 。 

一 选择 相应 的 SID 和 TRANS 。 


一 检查 生成 的 临时 F-PLN 并 输入 。 
假如 性 能 起 飞 页 已 填 满 ， 草 稿 行 显示 “检查 起 飞 数据 ”。 











CE6 ALL 





@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 


一 输入 新 的 合适 的 V1，VR，V2， 灵 活 温度 (或 减 推力 级 ) 或 形态 。 


共 :“ 功 黑 以 府 移 硝 失 81D 与 凶 力 M 渐 向 寻 在 一 我 认 ， 全 全 月 动 盎 大 而 
在 筷 记 《所 矿 藤 轩 。 必 万 不 秒 房 MS1D 大 M 丰 厅 仿 或 好 不 就 共和 。 
你 奶 《 握 克 胡 逢 要 万， 再 炊 攻 入 它 。 








从 交叉 口 起 飞 








一 使 用 RTOW 或 FCOM 修改 起 飞 参数 

一 按 下 MCDU 上 的 [PERF] 键 

一 输入 起 飞 前 移 

一 输入 新 的 合适 的 V1，VR，V2， 灵 活 温度 (或 减 推力 级 )， 或 形态 。 


好: 盘 入 让 《 岩 瑚 砂 苇 ， 了 可 以 让 队 贡 和 鹏 在 让 《天 万 惟 昌 大 数 姓 大 冰 防 夏 
L。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 滑行 顺序 100 | 修订 07 
起 飞 时 FCU 选择 

到 

2 。 ND1 控制 FCU ND2 控制 

& 人 100 ax 信 w ， ARC 

Jr [ | 容 将 人 PLS 

In ADF1 YOR1 ADF2 QR2 

四 加 | 加 到 Gy 人 守 他 














程序 

一 确保 HDG-V/S 模式 被 选择 (转换 按钮 )。 
一 确认 或 选择 最 初 许可 高 度 

一 交叉 检查 PFD 上 的 目标 高 度 

一 确认 两 部 FD 接 通 





FMA 模式 检查 











一 在 FMA 的 第 二 栏 ， 检 查 丰 升 (或 高 度 ) 模 式 待命 。 








蓝 色 或 洋红 色 
这 : 妨 轿 FCU AM 高 大 或 旋 藤 愉 于 让 或 丰 无 加 核 高度 ， 遍 启 雇 应 勤 学 纪 启 ) 


黎 均 侯 尘 公 帮 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 滑行 顺序 001 | 修订 10 





如 果 预 选 了 HDG/TRK，NAV 解除 待命 。 








FFC5-04-0520-002-AO001AA 











R 设置 起 飞 后 第 一 个 航路 点 或 气象 雷达 ( 按 需 ) 显 示 的 最 小 范围 。 



































































SoTs 一 IJLS APP rou/og 143 


站 
we .7NM TOU/08 143 


GS TA 15 7NN 
加 






























































号 
号 
已 
全 
名 
上 
人 
已 
已 
1 
局 
人 N 
台 
上 
澡 ARC 模式 ROSE NAV 模式 
入 用 于 跑道 航向 的 大 致 方向 的 离 场 用 于 跑道 航向 的 相反 方向 的 离 场 
袜 
办 D 百川 力 口 刘 二 
为 正 驾 驶 和 副 驾 驶 的 MCDU 选择 起 飞 显示 
TAKE OFF FROM AT1O1 
号 V1 FLP RETR RWY TIME SPDVZAALTT 
二 141 F=142 15R LFBO15R 0000 132/ 450 | 加 
已 VR SLT RETR TO SHIF 工 H TAG” ERGT43S2> sSINM 
人生 计 2 汪 ， | 全 | 
G [ 匡 | 149 O=210 2/VUP1-O 《LIM》 oa zso/ FL1oo 
马 TRANS ALT FLEX TO TEMP CS3SOOD? 
世 巴 ] | 40op 45。 TOU os zeoa/ FL12o | 加 
人 THR REDZACC ENG OUT ACC LMG2D 了 全 
生 [| 19?980/1/19250 1929o AGN De "7/L1z2o | 园 
1 NEXT DPEST TIME DPIST EFOB 
站 加 ] PHASE> EGLLZ7R 0124 542 6-4 | 匠 
由 1 
< SAISCERAERRE CR 扩 
tm PEF 选择 PERFTO. 页 PNEF 选择 F-PLNA 页 


@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 








蜂 控 是 飞 











@@ 在 推力 设 定 (推力 杆 在 FLX 或 TOGA 位 ) 
一 证 实 飞 机 符号 在 导航 显示 的 跑道 道口 中 央 , 检查 导航 更 新 至 跑道 道口 。 
一 检查 FMA 相应 的 模式 选择 
节 : 一 帮 轿 有 丰 $ 拓 葡 让 努 网 访 洋 涛 由 ，RWY7 失 式 田 开 ， 殖 讽 治 育英 万 





夷 元 录 驱 启动 《 认 天 盆 。 
一 不 《 议 开 等 府 ， 不 要 罚 依 ND 办 克 扒 肯 而 。 















































妨 丸 丸 用 





























只 MAN SRS RWY NAN SRS 
的 或 
了 CLB NAV 网 避 CELBR NAV AD 
了 圈 V 员 
相 oa 六 TOGA 
和 蓝 色 蓝 色 蓝 色 蓝 色 
@@ 在 30 英尺 
。 如 果 NAV 待命 ， 它 自动 地 接 通 。 
。 如 果 NAV 没有 待命 ，RWY TRK 模式 接 通 ， 且 保持 显示 直至 机 组 选择 
其 它 的 横向 模式 。 
? 
只 SRS 1IRWY TRK 
中 CLB 
3 
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@ 在 100 英尺: 
接 通 AP1 或 AP2。 
FMGS 有 一 个 内 部 延缓 ， 可 防止 AP 在 升 空 后 $ 秒 内 接 通 


@ 在 减 推力 高 度 : 
“LVR CLB” 在 FMA 第 一 栏 办 烁 。 





























LVR L 


司机 


SRS NAV 证 > RWY TRK 
CLB D2 LX 1 


FFC5-04-0530-002-AO001AA 





一 设置 推力 手柄 在 CL 卡 位 。 
自动 推力 自动 工作 。 


一 检查 AMTHR 在 FMA 第 5 栏 变 为 白色 。 
一 检查 THR CLB 在 FMA 第 1 栏 变 成 绿色 。 





THR CLB | SRS NAV THR CLB | SRS NAV 
CLB ALT 








FFC5-04-0530-002-B0O01AA 








根据 下 一 个 改 平 高 度 ，CLB 或 ALT 待命 并 显示 在 第 二 栏 。 
ALT 待命 
一 假如 下 一 个 预测 改 平 高 

顶部 ， 为 蓝 色 )。 
一 假如 下 一 个 预测 改 平 高 度 是 ALT CSTR( 目 标高 度 在 高 度 带 顶 部 , 为 洋 
红色 )。 



































度 显 示 是 FCU 选择 的 高 度 ( 目 标高 度 在 高 度 带 


汝 
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与 飞行 阶段 相关 的 程序 


@@ 在 加 速 高 度 



































垂直 阶段 自动 地 转换 至 爬升 。 





CLB 模式 接 通 ，PFD 上 的 目标 速度 跳 至 初始 爬升 速度 。 


FFC5-04-0530-003-AOD1AA 





THR CLB CLB NAV 
ALT 





蓝 色 或  w 3000 


尹 
人 025 


一 检查 “CLB” 在 FMA 第 二 栏 显 示 为 绿色 。 
。 速 度 参考 系统 (SRS) 模 式 保 持 接 通 直至 CLB 阶段 接 通 , 它 发 生 在 ACCEL 

















AIT 或 任何 其 它 垂直 方式 接 通 时 ， 取 最 先 发 生 的 那 一 个 。 

































































*“ 假如 在 起 飞 中 ，FCU 高 度 设 置 低 于 当前 飞机 高 度 ， 系 统 忽 略 FCU 高 
度 ， 且 飞机 保持 SRS 模式 ， 直 至 飞行 员 选 择 一 个 高 度 (高 于 飞机 高 度 ) 























或 接 通 任 




















程序 











何其 它 模式 。 


@@ 假如 HDG 或 TRK 在 地 面 预选 : 


一 如 需 ， 拉 出 HDG/TRK 选择 旋钮 。 


一 检查 HDG/TRK 模式 工作 ， 并 显示 在 FMA 上 。 
当 HDG 或 TRK 被 预选 ，OP CLB 模式 接 通 在 加 速 高 度 上 。(CLB 


模式 在 HDGVTRK 模式 不 可 用 ) 
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必 
怎 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 














| 面 


立 | 
日 


正常 起 飞 











和 
V901 
Nv 


91) 
SyS 








AVN 
AM 


























MHL/Y 机 
zq 北 

91]|| v901 

dv AVN SS 下 NWW 














加 
AvN SS 














品 
91] 昌 1] JHL 


辐 








胰 %nk% 各 一 
恒 沙 “有 姑 二 千 VINd 秒 灶 晋 攻 理 姨 一 
莉 嘿 村 史 














罗 导 关 于 修 群 钨 昌 一 


如 半 攻 汉 亚 鲜 专 企 嫩 芭 如 一 
芋 M 江 VANT 函 。gqTD AT， 





(条 刘 得 旭 浆 旬 下 36) 


谈 群 性 日 嘻 直 一 
放 秆 等 李 昌 误导 呈 一 
学 闭 00[ 




















莉 皇 处 娠 民 








VVYLOOV-”00-02S0-30-5]33 
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无 飞行 指引 起 飞 




















习 








应 





假如 起 飞 开 始 时 没有 FD， 系 统 按 以 下 
一 无 《 行 指 引 杆 。 









































一 PFD 上 的 目 标 速度 被 选择 在 FCU 上 ， 或 被 选 至 100 贡 。 
设置 推力 手柄 至 CL 卡 模 ， 不 能 使 自动 ] 推力 工作 。 







































































王 : 不 要 在 FCU 秦 理 月 新 访 度 之 认 红 衣 月 动 秦 。 






THR CLB CCL8 NAV 
ALT 

















当 方便 时 



























选择 合适 的 模式 
SPEED V/S+1700|， HDG < 
人 城 推广 高度 
二 选择 一 个 用 升 速度 
一 设置 推力 手柄 至 爬升 卡 档 


一 如 适用 ， 使 自动 推力 工作 














FFC5-04-~0530-005-AOO1AA 
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程序 


一 建立 初始 爬升 12.5” 
@ 当 到 达 减 推力 高 度 (THR RED ALDT) 


一 选择 疏 升 速度 

一 设置 推力 手柄 至 CL 卡 权 
一 使 自动 推力 工作 

一 接 通 FD( 基 本 模式 接 通 ) 
一 选择 合适 的 模式 
人 


指引 杆 ; 
。EFCU 窗 显示 目标 速度 ， 该 值 和 V2 或 当前 速度 同步 (如 它 较 大 )。 

“自动 推力 保持 待命 。 

“在 减 推力 高 度 ，LVR CLB 闪烁 ， 如果 飞 行 员 设置 推力 手柄 至 CLB 卡 位 ， 
自动 推力 在 选择 的 SPD 模式 工作 (没有 选择 FD)。 如 果 当 前 速度 大 于 目 
标 速度 ， 。 

“在 加 速 高 度 目标 速度 不 变 ， 因 为 它 已 被 选择 。 


起 飞 没 有 输入 V2 
如 果 起 飞 没 有 输入 V2， 速 度 参考 系统 (SRS) 将 不 会 接 通 。 升 空 后 $ 秒 ，V/S 
模式 将 接 通 。 当 V/S 接 通 ， 当 前 速度 变 成 FCU 目标 速度 。 

为 了 重新 获得 正常 速度 目标 ， 飞 行 员 必 须 : 


一 在 FCU 上 选择 相应 的 爬升 速度 ， 并 拉 出 旋钮 。 
@ 在 加 速 高 度 : 


































































































































































































一 按 下 FCU 上 ATHR 按钮 。 
一 设置 推力 手柄 至 CL 卡 位 。 
一 按 下 SPD 选择 器 旋钮 来 获得 管理 的 速度 目标 。 
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使 用 相反 跑道 的 导航 台 起 飞 























如 必须 使 用 相反 跑道 的 相关 的 ILS 航向 台 起 发: 











一 选择 RAD NAV 页 。 


R 一 输入 1ILS 识别 代码 。 
R 如果 数 据 库 里 有 ILS， 系 统 调谐 相应 的 频率 。 






































R 妆 刀 入 全 厦 发 有 WII MISMATC ”入 筷 ， 万 不 子 现 弃 。 
R  @@ 如 果 1LS 不 在 数据 库 里 : 

R ”一 输入 合适 的 频率 。 

R ”一 输入 带 有 “B” 的 起 飞 跑道 航道 。 


ILS 


08 跑道 的 ILS(CRS=075”" ) 
使 用 背 台 航道 在 26 号 跑道 起 飞 
输入 CRS=B255 


FFC5-D4-0530-007-A100AA 


一 在 ND 上 选择 ROSE-ILS。 
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使 用 相反 跑道 的 导航 台 起 飞 























如 必须 使 用 相反 跑道 的 相关 的 ILS 航向 台 起 飞 : 











一 选择 RAD NAV 页 。 


一 输入 1LS 识别 代码 。 
如 果 数 据 库 里 有 ILS， 系 统 调 谐 相 应 的 频率 。 检 查 显 示 在 航道 区 的 ILS 前 
部 航道 。 
























































矶 丸 丈 





R 证 万 议 傅 户 发 家 WILLS MISMA4TC ”入 良 ， 万 不 子 殉 友 。 
R ，@ 如 果 1ILS 不 在 数据 库 里 : 
一 输入 带 有 “B” 的 起 飞 跑道 航道 。 


及 
_ ITILS 
ee 255。 
一 一 一 一 
量 075" 一 -m- sa 
人 员 站 
国 忆 
作 2 
后 
忆 
中 RE 
局 人 
枯 本 
8 
芋 08 跑道 的 ILS(CRS=0759) 
使 用 背 台 航道 在 26 号 跑道 起 飞 
尼 输入 CRS=B255 


一 在 1SIS 上 拒 选 LS 按钮 。 
ISIS 显示 LOC 反 向 偏离 。 








一 在 ND 上 选择 ROSE-ILS 
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监控 妥 升 阶段 


把 杆 飞行 员 的 MCDU 应 该 显示 PERF CLB 页 ， 通 过 此 页 监控 疏 升 。 
不 把 杆 飞行 员 的 MCDU 应 该 显示 F-PLN 页 ， 可 以 监控 时 间 、 速 度 和 高 度 预 
测 。 此 页 也 显示 相符 或 失去 的 限制 信息 。 






































AI101 
UTC sPDZALT 
AGN 1149 “275/x*FL120 
BRGOoc-” >24NM 
LACOU 1152 ”280/*FL205 
TRKOos ”49 
CTVCI) 1159 -78/FL330 


CLB 
ACT MODE UTC  DEST EFoOB 
MANAGED “ 1300 6-3 
C 工 


PRED TO FL3S30 


280/-78 1159 73 LMG 1205 
URIO 


AMB 1217 
PEST UTC 
EGLL27R 1300 


EXPEDITE 1157 63 
ACTIVATE NEXT 
tAPPR PHASE PHASE > 


e| [el [zfel [fo [= 
Pjl | | 2 2 12 
四 
马 





FFC5-04-0540-001-A001AA 
日 日 日 日 日 日 





一 如 NAV 接 通 ， 检 查 FMA 垂直 模式 为 爬升 。 
一 如 HDGVTRK 接 通 ， 检 查 FMA 垂直 模式 为 开放 疏 升 。 
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监控 导航 显示 (ROSE NAV 或 ARC) 














在 当前 AP/FD 工作 模式 ， 显 示 横 向 和 纵向 航 迹 。 











一 蓝 色 符号 代表 FCU 高 度 将 到 达 的 地 
方 。 

一 洋红 色 符 号 代表 下 一 个 F-PLN 高 度 限 

制 将 到 达 的 地 方 。 

如 FCU 高 度 设 置 在 下 一 个 高 度 限 甫 























一 




















〇 符号 包围 一 个 航路 点 代表 一 个 高 度 限 











白色 ，: 在 当前 AP/FD 模式 ， 忽 略 。 
洋红 色 ”: 在 当前 模式 ， 预 计 相 符 。 
琥珀 色 ”: 在 当前 模式 ， 预 计 失 去 。 








FFC5-04-0540D-002-AD001AA 
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监控 AP/FD 模式 和 FMA 











如 疏 升 模式 接 通 , 飞行 方式 信号 牌 (EMA) 和 导航 显示 (IND) 如 下 显示 战略 形势 : 





情况 1 
FCU 选择 的 高 度 设 置 高 于 下 一 个 高 度 限 制 。 











FCU 选择 的 高 度 在 巡航 高 度 伶 升 顶点 (4) 
















SPEED ALT CST NAV 
5 


GS406TAS401 
249716 


THR CLB| CLB NAV 
全 | 


洋红 色 





FFC5-04-0540-003-AD001AB 
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情况 2 











2 
吕 


FCU 选择 的 高 度 设 置 在 下 一 个 高 度 限 甫 
此 飞机 将 在 此 高 度 自动 改 平 。 









































FCU 选择 的 高 度 








SPEED |， ALT 





NAV 









THR CLBI NAV 


CLB 
ALT 











FFC5-0D4-0540-0D04-ADO1AA 
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当 到 达 航 路 点 AAA 时 ， 自 动 恢复 朴 升 ， 在 改 平 时 执行 以 下 程序 (位 置 4): 



































一 选择 FCU 高 度 至 下 一 个 限制 (如 有 ) 或 巡航 高 度 层 。 
一 按 下 FCU ALT 选择 旋钮 来 待命 CLB 模式 。 





FFC5-04-0540-005-AOO1AA 


建议 : 


一 为 了 确保 不 会 错过 下 一 个 限制 点 ， 建 议 按 以 上 方法 选择 FCU 高 度 至 下 一 
个 限制 点 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 怜 升 顺序 001 


























监控 限制 点 
使 用 MCDU 检查 速度 、 高 度 和 时 间 ， 每 个 限制 点 都 冠 以 一 个 星 号 ， 它 表示 限 











丑 证 





央 点 相符 (洋红 色 星 号 ) 或 错过 (琥珀 色 星 号 )。 
高 度 限 制 
如 预计 会 错过 茶 高 度 限制 点 ， 使 用 以 下 程序 : 























一 设置 FCU ALT 至 下 一 个 高 度 限 制 
一 在 ND 上 ， 根 据 带 限制 的 航路 点 来 检查 改 平 符号 ( 蓝 色 箭头 ) 的 位 置 。 
一 减 小 目标 速度 直至 到 达 限 制 。 


站 

相 

已 

$ 

? ALT CSTR 

局 错过 

高 度 限 制 

和 ALT CSTR 

人 十 遇 
高 度 限 抽 

速度 限制 


一 在 MCDU 上 检查 SPD CSTR 预测 。 
一 洋红 色 或 琥珀 色 星 号 (0 代表 飞机 将 符合 或 错过 此 限制 。 
如 飞机 错过 此 限制 点 超过 10 节 ，MCDU 草稿 区 显示 “SPD ERROR AT 
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航向 / 航 迹 模式 接 通 





























如 HDG/TRK 接 通 ， 制 导 不 会 考虑 任何 FE-PLN 限制 点 。 所 以 如 果 飞 行 员 断 开 
NAV， 疏 升 模式 转换 至 开放 怜 升 。 




















THR CLB|， 《CLB NAV HR CLBIOP CLB | HDG 
ALT ALT 





NAV 接 通 HDG 或 TRK 接 通 
CLB 转换 至 OP CLB 


FFC5-04-0540-007-A001AA 





假如 需要 一 个 特定 速度 : 

旋转 并 拉 出 速度 选择 器 旋钮 (这 使 PEFD 速度 带 的 目标 速度 变 为 蓝 色 )。 

“在 F-PLN 页 的 预测 假设 速度 保持 选择 ， 直 至 下 一 个 速度 限制 或 速度 强制 ， 
或 下 一 个 阶段 ， 取 先 出 现 的 。 























人 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 疏 升 顺序 001 





立即 返回 起 始 机 场 











如 已 为 立即 返回 起 始 机 场 准 备 了 第 二 飞行 计划 : 
一 激活 第 二 飞行 计划 。 











一 执行 直 飞 相应 的 航路 点 。 
假如 立即 返回 起 始 机 场 的 第 二 飞行 计划 没有 准备 : 
@ 浊 评 
urc sepZAuT 
3NM 加 
[E9] 2 Lzeo | 四 ] 
LAT REV FROM LMG 
4s”492-ON/oo1-D1-<E 
器] [加 
VIA7ZGO To 
三 和 计 wPT 
8 “ENABLE NEW PEST 四 
上 ALTN [ 回 
加 
了 加 | <RETURN 
e? LFBO 
@O 写 入 人 @@) 栓 入 
一 在 “ 飞 向 的 ”航路 点 ， 执 行 横向 修改 。 


一 在 NEW DEST 区 输入 起 飞机 场 识别 号 ， 并 输入 临时 飞行 计划 。 
一 在 新 目的 地 执行 横向 修改 。 


一 选择 : APPR-STAR-VIA-TRANS 并 输入 
@ 当 人 允许 改 航 : 


一 执行 直 飞 至 合适 的 航路 点 。 
一 输入 QNH， 风 ，MDA/MDH， 着 陆 形态 。 


一 检查 RAD NAV 页 。 
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@@A340-600| 与 飞行 阶段 相关 的 程序 


到 达 巡 航 飞 行 高 度 

















到 达 了 巡航 飞行 高 度 层 ， 飞 行 员 应 该 保证 FMA 显示 “ALT CRZ” 于 第 二 栏 ， 
此 举 保证 了 飞机 在 巡航 高 度 (CRZ MACH， 预 测 可 用 ， 软 NIGEPR) 可 用 
在 计划 的 飞行 高 度 层 ，FMA 未 显示 ALT CRZ( 当 ATC 要 求 的 飞行 高 度 层 低 
于 原先 计划 中 已 选择 的 飞行 高 度 层 ): 












































训 






































一 按压 [PROGI] 键 。 


一 输入 当前 的 巡航 /飞行 高 度 层 





斌 :从 妨 当 府 洛 杨 遍 度 属 遍 天 坟 芭 扒 必 厄 遍 确 属 ， 妮 大 FFCU 月 动 更 荔 。 





假如 在 爬升 阶段 , 飞行 员 选 择 目 标 速度 , 计划 在 巡航 阶段 选择 ECON MACH， 
在 PFD 和 MCDU 上 显示 SETMANAGED SPEED 作为 提醒 。 























一 按压 FCU 速度 选择 器 旋钮 使 管理 的 马赫 /速度 工作 。 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 























在 装 有 GPS PRIMARY 的 飞机 上 ， 只 要 GPS PRIMARY 可 用 ， 导 航 精 确 度 检 
查 不 是 必须 的 。< 和 
和 否则， 导航 精确 度 应 该 在 巡航 中 定期 检查 。 
PROG 页 显示 估计 的 精确 度 高 或 低 ( 第 6 行 的 中 央 )。 

“高 ”表示 FMGS 估计 FM 位 置 足 够 精确 来 达到 EN ROUTE 标准 。 

“ 低 " 表 示 飞 行 员 必 须 对 比 原始 数据 和 在 ND 上 或 MCDU PROG 页 上 显示 的 ， 
| FM 计算 的 相应 数据 的 调谐 的 助 航 设 备 ， 在 MCDU 上 显示 信息 “NAV 
ACCUR DOWNGRAD” 提 醒 相 同 的 交叉 检查 。 

















































































































着， 发 厅 轴 应 孩 笼 筋 央 秒 区 ， 励 厌 恨 0G 页 多 天“ 高 ” 观 励 防 了 可 历 :这 大 除 
傣 为 饭 FM 化 玖 多 族 。 





检查 精确 度 的 方法 在 4.02.20 和 SOP 中 有 解释 。 
R 当 TO 航路 点 是 DME 类 型 时 ， 迅 速 查看 下 面 标注 的 (VORV/DME 或 DME 或 
VORV/TAC/ 或 TAC)。 


























“TO” 航 路 点 


6S394T; 
249/116 








FMGC 计算 的 距离 到 LMG 







92M 至 LMG 的 原始 距离 





号 
号 
8 比较 这 
T 些 距离 
fN 
已 
已 
上 
局 
4 
Mn 
9 介 VOR2 
114.5 
党 | 
罗 
人 
四 


CE6 ALL 


4.05.50 P3 


与 飞行 阶段 相关 的 程序 
巡航 


人 @@@A340-600 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 





顺序 110 | 修订 16 


位 置 不 一 致 








如 MCDU 或 ECAM 显示 以 下 的 一 条 信息 ; 
在 MCDU 上 ，IRS 仅 导 航 (10 分 钟 IRS 导航 模式 ， 在 航路 
在 MCDU 上 ，FMSL2 位 置 不 一 致 (位 置 相 差 $ 海里 ) 
在 ECAM 上 ， 主 GPS 失去 (CCM-IRS 的 At 裕 度 功能 ) 
在 ECAM 上 ， 检 查 耻 S X/FM 位 置 (EM-IRS 的 At 裕 度 功能 
在 ECAM 上 ，FMVIRS 位 置 不 一 致 FCM-IRS 的 At 裕 度 功能 


































































































FMVGPS 不 一 致 (>0.5 海里 ) 
R 导航 精度 降级 (EPE> 所 需 的 RNP) 
或 假如 在 原始 数据 位 置 和 FM 位 置 之 间 有 差 
一 在 MCDU 上 压 下 [DAIAI] 键 。 
一 选择 “位 置 监控 ”页 
一 选择 “冻结 ”。 
在 另 一 个 MCDU 上 : 选择 GPS 监控 页 。 
匹 POSITION MONITOR GPS MONITOR 
号 GPST POSITION 
= 加 | emssc 4610- zN/VDD618-3E 89"59-9N71179。59 .9 
TIRSZDPDMEADM GPS ALT 
赤 名 | rmcec 4610-. 2N700618- 8E 32000 
TIRS7ATGP 
8 蕊 ] | sPs 4616-1Nyoo618-2E 
忆 SE PPOSI 
有 MIX 0 7N/V00618 -OE 8985o-3N7T73S5e .ou 
了 革 ] 汐 人 和 RAY 口 -= Nav o- 和 
了 加 | < FREEZE NAVAIDS> 
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P4 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 巡航 顺序 001 


监控 预测 



























































飞行 计划 页 面 和 燃油 预测 页 面 显 示 燃 油 和 时 间 预 测 ， 如 果 飞 行 计 划 和 已 输入 
的 风 足 够 精确 ， 这 些 预 报 是 很 有 价值 的 。 





























程序 
一 更 新 飞行 计划 以 显示 精确 的 预测 。 


一 周期 性 地 检查 在 飞行 计划 B 页 面 上 的 风 ， 当 目前 的 风 有 显著 不 同时 ， 更 新 


已 。 


一 通过 以 下 检查 来 监控 燃油 ; 
。 目的 地 的 预计 机 载 燃 油 (EFOB)GF-PLN 页 ) 
“。 备 降 场 的 EFEOB 和 额外 燃油 (燃油 预测 页 ) 












































@@ 如 额外 燃油 是 负 的 ， 连 续 修改 以 下 数据 直至 额外 燃油 变 成 零 或 正 的 : 


一 用 最 佳 高 度 层 (OPT FL) 对 照 检查 当前 巡航 高 度 层 。 
如 可 以 ， 请 求 重新 设置 至 OPT FL( 或 OPT FL+2000) 









































一 如 需要 , 减少 成 本 指数 至 零 ( 最 小 燃油 )。 如 额外 燃油 是 正 的 , 设置 Cl=LRC。 
一 在 ALTN 页 上 选择 另 一 个 ALTN， 并 检查 XTRA FUEL 是 否 为 正 。 


ee 找到 XTRA FUEL 变 成 零 或 正 的 。 
@@ 当 备 降 场 不 需要 ， 你 可 以 选择 “NO ALTN ”: 


一 对 于 无 备 降 场 ， 检 查 需要 的 条 件 ( 天 气 ， 跑 道 等 ) 。 
一 在 ALTN 选择 页 选择 “NO ALTN ”。 
一 在 FUEL PRED 页 调节 最 后 时 间 。 


一 检查 额外 燃油 。 
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GA340- -600 





飞行 员 必须 确保 飞机 按 PROG 页 上 输入 的 巡航 高 度 层 飞行 ， 然 后 飞机 将 : 
一 以 经 济 巡 航 马赫 数 飞 行 。 
R 一 从 自动 推力 软 模式 获 益 。 
一 显示 精确 预测 。 
以 下 显示 在 飞行 模式 信号 牌 上 (MA): 




















MACH 全 站 NAV 


FFC5-04-0550-005-AOO1AA 


巡航 阶段 典 形 的 FMA 显示 
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输入 一 个 阶梯 礁 升 或 阶梯 下 降 









































在 巡航 的 任何 航路 点 ， 飞 行 员 可 以 使 用 STEP ALT 页 输入 4 个 地 理 阶 段 点 或 
一 个 最 佳 阶 段 (由 FM 计算 )。 


程序 

一 按压 PERF 键 

一 选择 “STEPALTS” 提 示 符 。 
在 巡航 阶段 PERF PAGE 页 显示 此 提示 符 ， 在 巡航 航路 点 使 用 垂直 修正 功 
能 可 选择 STEPALTS 页 面 。 

输入 最 佳 阶段 ( 仅 阶 梯 叭 升 时 ) 


一 在 草稿 行 写 入 一 个 阶梯 高 度 或 高 度 层 。 









































T 














一 在 [1R] 区 输入 。 
一 在 5L 和 5R 区 检查 燃油 和 节省 时 间 的 预测 。 
一 假如 输入 合适 : 





R 在 输入 后 ， 最 佳 阶 段 肥 升 具有 在 按压 了 [6R] 提 示 键 后 才 得 以 更 新 。 

R ND 显示 开始 爬升 或 下 降 的 符号 和 疏 升 项 点 或 下 降 底 点 的 符号 ，MCDU 
显示 相关 的 假设 航路 点 。 
可 以 在 [IDL] 区 再 次 写 入 来 转换 最 佳 阶段 至 地 理 阶 段 (见地 理 阶段 )。 


R 鲜 当 到 达 阶 梯 疏 升 假设 航路 点 : 
R 一 要 求 疏 升 许可 


一 调节 FCU 高 度 至 阶梯 高 度 ， 并 按压 。 




































































































STEP ALTS FRoM FL290 
STEP AT DIST/ZTIME ALT 
/ 


STEP ALTS FROM FL290 
STEP AT DISTVZTIME ALT 
(OPT) 1o16/1035 FL330 


TO OPT PT FUEL TIME FUEL TIME 


日 日 自 日 日 日 
GO 人 @ 
日 和 白 日 日 





|] [SS 
却 | | 守 | | 守 


g| 





加 + [2 ff 
急 所 | 汪 1 1 


1016NM/1035  - 3-4 +O22 - 全 
SAVINGS 
<RETURN INSERT 大 <RETURN UPDATE 六 


FL330 





(CDs 和 在 输入 前 的 阶梯 输入 最 佳 阶段 


高 度 高 度 


营 
> 


FFC5-04-0550-006-AO01AA 


合 
| 
人 
D 
己 


@G@A340-600 二 





输入 一 个 地 理 阶段 


一 在 草稿 区 写 入 一 个 阶梯 高 度 。 
格式 是 : 

“地 点 /高 度 ( 或 FID) 

。 地 点 /距离 /高 度 (或 FID) 

地 点 必须 治 着 航 迹 。 











一 在 [1H] 至 [4L] 区 输入 。 
可 以 对 现 有 阶梯 高 度 的 地 点 或 高 度 进行 单独 修改 , 不 可 能 用 一 次 输入 同 
时 修改 地 点 和 高 度 : 输入 “地 点 /X X 义 ”被 系统 接受 为 沿 航 迹 偏离 义 X 
义 海里 。 



























































一 检查 预测 
@@ 当 到 达 阶 梯 怜 升 或 下 降 假 设 航路 点 : 
一 要 求 爬 升 或 下 降 许可 
一 调节 FCU 高 度 至 STEP ALT 并 按压 。 
STEP_ALTS_FRom FLz70 


2) STEP AT DISTVZTIME AL T 工 
N45wW014 ”zaa/oasa FL330 | [加 






















一 一 [E| BANCS 14<so/1134 FLS10 
了 回 YN 回 日 
上 检查 
加 加 
e 四 车) NO oPTIMAL 
写 入 RARCSYPLz10 
四 输入 地 理 阶 段 高 度 
距离 /时 间 区 域 可 以 显示 以 下 信息 : 
一 假如 阶段 高 度 超过 MAX ALT,“ABOVE MAX” 
R 一 假如 起 始 阶段 点 从 下 降 顶 点 算 小 于 SONM,“IGNORED ”。 
R 一 假如 到 过 了 阶梯 聆 升 ， 20 海里 以 内 ,，“STEPNOW?” 





























县 如 飞机 没有 让 升 或 下 降 并 过 了 阶梯 点 ， 系 统 从 垂直 F-PLN 上 
日 动 取消 阶梯 ( 'STEP DELETED” 显 示 )， 并 再 计算 预测 。 

腿 如 FCU 高 度 仅 部 分 移动 往 阶 梯 高 度 ， 阶 梯 不 被 取消 。 

只 要 某 个 阶梯 爬升 或 下 降 开 始 ， 飞 行 阶段 保持 在 巡航 阶段 。 









































R 王 : 稍 天 在 人防 让 执 击 之 府 不 动 50 海 轨 谣 路 所 从 以 用 大 于 洛 认 
了 R 发 疗 遍 度 展 的 阁 乞 调 遍 大 尾 其 ， 我 轨 灵 懂 葛 信 克 个 遍 度 大 岗 历 
R 不 要 盘 人 灵 个 从 硼 人 奏 。 
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您 A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 4.05.50 。 P8 
人 六 航 


巡航 中 飞行 高 度 层 立 即 变化 


























当 飞 行 员 更 换 飞 行 高 度 层 但 没有 输入 某 个 阶段 : 

一 假如 FCU- 选 择 的 高 度 高 于 先前 的 CRZ FL, 在 PROG 页 的 CRZ FL 变 成 了 
新 飞行 高 度 层 。 

一 假如 FCU- 选 择 的 高 度 低 于 先前 的 CRZ FL， 同 时 至 DEST 的 距离 大 于 
200NM， 在 PROG 页 的 CRZ FL 则 改变 。 

在 那 种 情况 下 ， 马 炙 目 标 是 按 以 下 管理 : 
“在 下 降 开 始 的 时 候 ， 马 赫 目 标 是 起 始 巡 航 飞 行 高 度 层 的 管理 马赫 数 。 
当 飞 机 到 达 新 的 飞行 高 度 层 ， 马 赫 目 标 要 么 转换 成 至 较 低 的 CRZ FL 的 
马赫 数 ， 要 么 如 果 飞 机 到 达 了 过 湾 高 度 ， 至 较 低 的 CRZ FL 的 速度 。 在 

下 降 中 ， 这 种 逻辑 可 防止 飞机 超出 Vmo。 

一 假如 FCU- 选 择 的 高 度 低 于 先前 的 CRZ FL， 同 时 飞机 在 目的 地 200NM 距 
离 内 ， 系 统 使 下 降 阶 段 开 始 工作 。 
飞行 员 可 以 通过 在 PROG 页 输入 一 个 新 的 巡航 飞行 高 度 来 使 巡航 阶段 工 
作 。 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 巡航 顺序 001 











下 降 和 进 近 的 准备 








下 降 和 进 近 的 准备 包括 : 
一 输入 PERF 和 WIND 数据 
一 定义 横向 和 垂直 F-_PLN 
检查 调谐 (自动 或 人 工 ) 适 当 的 导航 设施 
在 接收 了 进 场 信 息 后 ， 飞 行 员 应 该 使 用 以 下 程序 。 



























































修改 横向 飞行 计划 











选择 
LAT REV FROM EGLL 
瑟 12 二 名 -GEGNVODD” 25 -2W 
ARRIVAL> 
因 
NEXT WPT 
下 3 
选择 ARRIVAL TO EGLL 
VIA 
人 @) 
蔬 ] 四 
内 户 户 尺 AVAILABLE 
<ILSz27L 3658M 
避 了 上 ITLLZTOS -5sOD 
<ILS27R 3902M 
己 7 写 IFRR7Z1TTO-3SOD 
加 | <o5 2357M 
DA4A7 
<RETURN 
选择 ARRIVAL TO EGLL 
G) APPR VIA 
| 加 
AVAILABLE TRANS 
加 加 
加 ] 加 
INSERT 太 
个 
ARRIVAL TO EGLL ARRIVAL TO EGLL -~ 
VIA APPR VIA STAR 
ILS27R BIG BIG1A 
区 APPR TRANS 
二 <VIAS NONE 
局 STARS AVAILABLE TRANS 
BIG1A 
个 
8 加 | -era 
上 
员 +<BIG1C 
Am 
9 2 <ERASE INSERT [en 
妆 
上 
an 
选择 (5) 
宇 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 





一 在 目的 地 执行 横向 修改 
一 选择 进 场 
一 选择 APPROACH， STAR， TRANSITION， VIA。 


当 飞行 员 选 择 连 续 的 项 目 ， 页 面 自动 按 顺序 排列 ， 但 按压 [一 ] 键 可 相继 调 出 
APPR 和 STAR 页 。 





















































一 检查 临时 修改 ， 包 括 复 飞 。 
一 输入 临时 修改 ，[6R] 键 。 
修改 垂直 飞行 计划 
一 检查 在 ND 上 显示 的 速度 和 高 度 限制 (使 用 CSTR 按钮 )。 





一 使 用 垂直 修改 页 输入 任何 另外 的 速度 或 高 度 限 制 。 
当 进 近 时 ， 为 了 不 要 太 快 ， 可 在 FAF( 最 后 进 近 点 ) 输 入 速度 限制 。 
当 所 有 计算 完成 : 





一 











一 使 用 进 近 图 查看 飞行 计划 。 

当 目 的 地 跑道 变化 ， 并 且 如 先前 选择 的 STAR 和 新 跑道 是 相 容 的 ， 系 统 
动 在 临时 飞行 计划 中 选择 它 。 如 飞行 员 在 此 STAR 中 输入 任何 修改 或 限 人 
它 将 不 被 传输 ， 飞 行 员 必须 再 次 输入 来 使 它 保留 在 进 近 中 。 
























































Me 
























































6S312TAS326 ILS APP cLIFF 335" 
270?” /30 庆 


AI101 一 
UTC ”ssPD7ZALT 
1124 妃 50/ FLO85 
12NM 


二 
〈DECEL) 1128 ” 250/ 2500 
CPP7s” 5 
CF27R 1138 ”198/ 大 25D0 
DPEST UTC “DIST  EFoe 
EGLL2z27R 1133 78 G-B 
个 


声 | | ISTE 
四 
名 





FFC5-04-0550-010-~ADO1AA 
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@@A340-600| 与 飞行 阶段 相关 的 程序 


下 降 时 输入 风 





参考 4.04.20。 


输入 某 个 管理 的 速度 






































只 要 下 降 阶 段 不 为 现 用 ，PERF DES 页 可 用 于 选择 某 个 速度 或 某 个 马赫 数 或 
代 蔡 最 佳 下 降 速 度 。 
飞行 引导 计算 机 使 用 已 输入 的 速度 替代 最 佳 速度 来 计算 下 降 剖 面 。 
当 系 统 转 换 到 下 降 阶 段 时 ， 它 设置 管理 的 目标 速度 至 输入 的 速度 。 从 那儿 ， 
你 可 以 仅 用 FCU 选择 器 旋钮 修改 速度 。 

且 进 入 下 降 阶 段 ， 飞 行 员 不 能 再 选择 “选择 的 ”速度 。 






























































































































































DES ES 
ACT MOpE UTC DpEST EFOB UTC DEST EFOB 





MANAGED 1215 1215 吕 -4 
区 泊 
s4D 
MANAGED 
二 -号 P]3TO 
口 
有 回 
冯 园 
最 PREV 
品 PHASE 
-7 了 78/ P2D 
In 
口 
芝 
3 在 巡航 阶段 的 动 速度 ; 
入 自动 速度 选择 
目 性 能 下 降 页 人 人 
忆 
由 
口 
程序 





一 在 MCDU 按压 PERF 键 
一 选择 “下 一 个 阶段 ”提示 符 


一 在 草稿 行 写 入 下 降 速 度 并 输入 
3L 区 域 显示 强制 的 管理 速度 值 。 
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您 A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 4.05.50 








CR 
UTC DEST EFOB 
8-4 











尝 AcT Mop 

三 NANAGEB ”11 家 园 

己 c 

& 540 园 

加 | 8NAaeo 加 

S 回 | -s> 

已 

bes cAsrN RATE 

和 -35OFT/VMN 

? SsTEP_ ALTS> | 园 

ACTIVATEE 抽 芷 又 于 

S 加 | <APPR PHASE PHASE> 

[本 | 一 3oo 

An 

人 1 

汪 A 9 输入 @) 
品 
程序 





一 在 MCDU 上 按压 PERF 键 
一 在 草稿 行 写 入 新 的 客舱 速率 
一 输入 [4R] 区 域 。 
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您 A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 4.05.50 





进 近 数据 


一 从 PERF DES 页 ， 选 择 “NEXT PHASE”[6R] 键 至 显示 的 APPR 页 。 


一 在 目的 地 输入 QNH，TEMP，WIND( 根 据 机 场 参考 ， 磁 北 或 真 北 参考 )。 
MDAMDH 或 DH 


( 仅 当 至 目的 地 距离 小 于 250NM，PFD 显示 MDA/MDH 或 DH)。 








一 检查 ， 如 需要 ， 修 改 
“。LDG CONF( 着 陆 形态 ) 
。Vapp(EM- 计 算 的 数值 可 被 修改 ) 
。 TRANS ALT( 过 渡 高 度 ) 


ILS 27R 
MD 


四 加 自 卓 日 日 
四 四 四 罩 罩 日 








FFC5-04-0550-013-A001AA 














当 飞 机 离 目的 地 还 有 180NM, 假如 进 近 页 没有 完成 , 草稿 行 显示 “ENTER 
DESTDATA”。 








卉 











一 为 了 显示 GO AROUND 页 选择 “NEXT PHASE "。 


一 检查 ， 如 需要 ， 修 改 “THR RED ALT” 和 “ACCALT 。 


GO AROUND 
RETR 


ENG OUT ACC 
TSSO 


四 四 四 上 罩 罩 日 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 巡航 顺序 001 
选择 无 线 电导 航 设备 
一 检查 或 选择 相应 的 进 近 导航 设备 。 


对 于 ILS 程序 ，ILS 将 被 自动 谐 调 。 
NDB 必须 人 工 输入 。 
































这 :当局 My 奶 硼 一 个 VODRDME， 在 VDOR 诡 厌 人 工 葵 和 全， 艳 PROG 页 
办 BRGAD1ST 诡 碾 答 入 乞 扒 罗 务 咎 ， 区 本 大 了 挫 天 谨 头 入 办 NAY 办 下 
层 苛 。 





RADIO NAV 
VOR 17FREG FREGY7ATVOR 二 
BIG/Z115S -1 115-17/BIG 
CRS 
VFREG [ ] 
Z110-3Q 


ADF 417FREG FRESVAADFZ 
DEV7SSBS -S 


和 A 


一 ADF1 BFO 


四 加 四 日 日 日 
四 四 目 上 四 四 目 





FFC5-04-0550-0D014-AOD1AA 
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您 A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 4.05.50 





rcgB0a| 过 人 


长 距离 巡航 的 成 本 指数 











ee 巡航 的 相应 成 本 指数 。 
此 唯一 的 成 本 指数 允许 在 长 距离 巡航 速度 有 特定 的 土 1% 浮 动 在 特定 范围 。 此 
成 本 指数 适用 于 CRZ FL=OPT ALT 士 10000 英尺 。 


CILLRC 
人 和 


CMEF 5C4 
A340-200/300 CMF 5C3 



























































A330 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 
CR 


下 降 开始 


























下 降 顶点 ， 在 F-PLN 页 显示 为 (TD) 和 在 ND 上 显示 为 (一 ,)， 是 系统 计算 的 
位 置 ， 假 定 飞机 在 DES 模式 开始 下 降 ， 并 使 用 管理 速度 ， 系 统 将 引导 飞机 沿 


着 由 所 有 垂直 F-PLN 数据 (ALT CSTR, MANAGED MACH/SPD, SPD CSTR， 
SPD LIMIT) 计 算出 的 下 降 痢 面 下 降 ， 在 1000 英尺 离 地 高 度 达到 VAPP。 


































































































R 此 : 当 HGD( 葡 TR4CR 了 胡 式 大 嫩 ，ND 不 复 卉 下 谨 历 让 。 


程序 
当 飞 机 到 达 下 降 顶 点 (TD): 





一 选择 高 度 目标 。 
一 按 下 ALT 选择 旋钮 。DES 模式 接 通 。 


一 检查 FMA 信号 牌 。 








R | 下 降 监 控 








下 降 模式 接 通 


当下 降 模 式 接 通 时 ，NAV 模式 接 通 ， 系 统考 虑 所 有 的 高 度 和 速度 限制 。 
监控 下 降 的 关键 参数 是 显示 在 PEFD 和 PROG 页 的 垂直 偏 移 (VDEV)， 它 指示 
出 飞机 在 下 降 训 面 ， 高 于 下 降 痢 面 或 低 于 下 降 剖 面 。 
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人 A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 4.05.60 





P2 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 下 降 


程序 








一 在 FCU 上 设置 ATC 许可 的 高 度 (考虑 安全 高 度 )。 

如 最 低 安 全 高 度 高 于 ATC- 许 可 的 高 度 ， 通 过 ATC 检查 这 些 限 伟 
用 。 
如 经 过 确认 ， 设 置 FCU 高 度 至 安全 高 度 直至 可 以 安全 地 到 达 ATC- 许 可 的 
高 度 。 





短 . 


点 是 否 


思 





















































一 在 PFD 和 PROG 页 上 监控 垂直 偏离 (VDEV) 

一 在 管理 速度 下 ， 当 飞机 到 达 速 度 变化 符号 (洋红 色 球 )， 监 控 速 度 变化 。 

一 当 飞机 到 达 高 度 层 符号 ， 监 控 FMA(ALT*，ALT CST*，ALT，ALT CST)。 
@@ 如 飞机 在 下 降 剂 面 


当 飞 机 在 50 英尺 之 内 时 ， 则 认为 飞机 是 在 垂直 放 面 上 的 ，VDEYV 接近 零 ， 
系统 预测 它 将 与 限制 相符 直至 飞机 在 下 一 个 FCU 高 度 改 平 。 
















































































一 在 下 一 个 改 平 后 监控 预测 的 下 降 点 。 
自动 推力 根据 特定 阶段 来 调节 推力 。FMA 第 一 栏 可 能 显示 “THR IDLE” 或 
“SPEED ”。 








FFC5-D4-0560-002-AODO1AA 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 


@@ 如 飞机 高 于 下 降 剖 面 
VDEYV 在 PFD 下 方 ， 且 在 PROG 页 是 正 的 。 
自动 推力 设置 IDLE 推力 , 且 自 动 节 驶 通过 下 调 升 降 舵 来 增 速 。 如 飞机 
到 达 管 理 速度 区 的 上 限 ， 飞 机 保持 上 限 速度 。 












































THR IDLE | DES | NAV AF1 
| 海 


1FD2 
MDA 287| A/THR 





ECON DES 
CRZ 
-- 一 -=- FL 


VvpEV=+ 上 25s4DTft 





FFC5-04-0560-003-AOO1AA 


加 
洁 





一 如 可 能 ， 选 择 一 个 高 于 上 限 的 下 降 速度 。 


一 监控 截获 符号 Am 

当 此 符号 到 达 下 一 个 ALT CSTR 航路 点 ,“EXTEND SPD BRK” 信 息 ， 
显示 在 PFD 上 ， 表 示 减 速 板 必 须 放出 以 符合 下 一 个 高 度 限 制 ， 这 是 一 
个 咨询 信息 。 


























唐 : 当 DES 顷 式 做 唐 记 ， 涛 茵 厌 茂 M 儿 不 必要 谣 下 加 入 恋 遍 。 碌 在 《大 
高 于 静 历 失 ， 了 扼要 区 柑 居 。 妨 飞 庆 在 或 龙 于 天 历 ， 釉 妥 寿 在 加 除 
力 洋 捧 屯 《大 下 责 厅 上， 忆 丰 蔬 大 月 太 党 翼 旋 。 
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人 A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 4.05.60 





P4 


THR IDLE _DES | NAV 
T | 1FD2 
EXTEND SPD BRK |MDA 290| AZTHR 





在 陡坡 的 


VERT REV CLIFF 高 度 误差 
巨 乒 口 已 一 全 - 忆 EXTRA= 1- 全 


PES SPD LIM 
250O/VFL100 

SPDp_cCSsTR ALT CSsTR 

| FL120 

ALT _ ERROR 

+1000 





中 人 全 倍 他 
虽 | 呈 | | | 1E 





<RETURN 





FFC5-04-0560-004-ADO1AB 


@@ 如 预测 将 错过 速度 限制 : 
一 选择 一 个 合适 的 速度 。 
一 当 飞 机 回 到 下 降 航 迹 上 ， 恢 复 管 理 的 速度 
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@@A340-600| 与 飞行 阶段 相关 的 程序 


妨 丸 丸 丸 太太 丸 邦 


@@ 如 果 飞 机 低 于 下 降 剖 面 : 
VDEV 在 PFD 上 方 ， 在 PROG 页 上 是 负 的 ， 系 统 保持 目标 速度 (管理 的 
或 选择 的 速度 ) 









































一 监控 ND 上 的 截获 符号 ([A* ])， 并 在 下 一 个 ALT CSTR 上 改 平 。 
@@ 如 果 飞 机 飞行 的 高 度 高 于 最 大 下 降 速 度 限 制 高 度 ， 和 目的 地 标高 
+5000ft: 

FMGS 保持 垂直 速度 在 -1000fymin 和 目标 速度 ， 直 至 飞机 到 达 高 度 限 
制 或 截获 下 降 章 面 。 
@@ 如 果 飞 机 飞行 的 高 度 低 于 下 降 速 度 限 制 高 度 ， 或 者 目的 地 标高 
+5000ft: 

FMGS 保持 垂直 速度 在 -300fUmin 和 目标 速度 ， 直 至 飞机 截获 高 度 限 
制 或 下 降 剖 面 。 





































































































GS 470 TAS466 。 ILS APP 
146/4 SPEED he 





R 辽 





FFC5-04-0560-005-A105AA 


如 果 必 须 增 大 下 降 率 (ATC 要 求 ): 
一 选择 OP DES 模式 


一 增 大 目标 速度 或 放出 减速 板 。 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 RN 滞 下 降 


OP DES，V/S 或 FPA 模式 接 通 
































一 





一 在 这 两 种 情况 中 ， 飞 机 不 再 在 下 降 谢 面 中 有 引导 ， 并 忽略 高 度 限 制 。 如 
果 NAV 模式 接 通 , ND 显示 航路 点 上 有 白色 圈 带 , 有 高 度 限 制 . 如 果 NAV 
模式 断 开 ， 圈 消失 。 
一 PEFD 仍 显示 VDEV， 作 为 参考 之 目的 。 

目标 高 度 总 是 FCU 选择 的 高 度 ( 用 蓝 色 表 示 )。 
在 ND 上 ， 改 平 符号 是 蓝 色 ( 无 限制 )。 如 果 导 航模 式 接 通 ， 而 速度 目标 是 
管理 的 时 候 ， 将 考虑 速度 限制 。 




































































































































































P 


THR IDLE | OP DES| NAV pl 
ALT | 7 
MDA 820| av rd 


加 vpEv=+sooft | 轩 ) 





< 
号 

已 

已 

号 

上 

YD 

已 

串 

了 

已 

OO 

次 

时 ECON DES AFS612 

党 CRZ DRPT REC MAX 

回 | -=--- ---- FL390 | 四 
轴 

忆 

忆 

刁 


























当 HDG/TRK 接 通 ， 用 显示 在 导航 显示 器 上 的 能 量 圈 表 明 重 直 状 态 。 





























二 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 





中 国 东方 航空 股份 有 RN 司 下 降 


程序 


一 设置 由 ATC 许可 的 FCU 高 度 ， 并 考虑 可 用 的 安全 高 度 。 
如 果 下 一 个 安全 高 度 高 于 ATC- 许 可 的 高 度 ， 和 ATC 检查 限制 是 
如 果 经 过 确认 ， 设 置 FCU 高 度 至 安全 高 度 直至 在 许可 的 高 度 飞 
的 。 












































售 适 用 。 





悄 

















一 当 飞 机 到 达 速 度 变 化 符号 ， 监 控 速 度 目标 。 
一 在 到 达 改 平 符号 时 ， 监 控 FMAALT ，ALT。 
一 当 在 HDG/ATRK 模式 时 ， 监 控 ND 的 能 量 圈 。 


MCDU F-PLN 页 显示 SPD/ALT 限制 -符合 预测 ， 它 假设 DES 模式 立即 再 次 
接 通 。 





一 在 再 次 接 通 DES 模式 前 检查 预测 (为 了 恢复 下 降 剖 面 )。 








证 : 居 席 不 PPDG 大 趟 VD 了 艳 PFD /1 太 隐 历 只 要 从 允 庆 让 族 兹 8 有 
外 无 5 海 轨 ， 全 束 鼻 厄 谈 务 玲 和 让 j 方 残 工 贞 。 
太太 《如 7DECEL 刻 胡 荔 耻 记 有 户 N4Y 砚 式 大 妆 葡 LOC+，LOC) 克 
改 帮 户 动 闫 该 埃 这 。 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 





在 终端 控制 区 监控 导航 




















假如 MCDU 的 信息 是 “上 SYSTEM RNP IS XX.X” 飞 行 员 将 人 工 证 实在 PROG 
页 的 REQUIRED 区 输入 的 RNP 值 ， 清 除 或 修改 它 ， 前 提 为 它 不 在 RNP 数 
值 特定 的 区 域 。( 导 航 或 进 近 图 )。 


太 陡 的 航路 









































当 系 统 预 测 到 这 种 情况 , “TOO STEEP PATH AHEAD” 显 示 在 MCDU 草稿 
区 ,“TOO STEEP PATH” 显示 在 F-PLN 页 

当 飞 机 飞越 “TOO SPEEP PATH 多 第 一 一 个 航路 点 ， 系统 计算 出 一 个 可 飞行 的 
下 降 痢 面 (有 一 个 慢车 部 分 )。 
VDEYV 做 一 个 跳跃 因为 它 与 一 个 新 的 剖面 有 关 。 






































VERT REV AT FIR96 























AI101- 

工 EFOB=< -4 EXTRA 一 了 - 品 区 ueB1e1 UTC SPD7vALT 
芭 TOO STEEP PATH BEYOND Daj 局] BB 1238 -787/AFL3S3O 0D 
局 DES SPD LIM UTC CSTR 13NM 
& 加 | >sozFrioo [CC 3x | 图 蔬 ] 1239 -ze sso | [ 澡 
SPD CSTR ALT CSTR 1 本 RK 到 PP 们 人 
吕 炎 C 了 +FLZ26O | ER 呈 ] 1242P3107wFL2GOD 
各 
加 [四 | STEEP PATH 
MD 
全 <wIND 5Rj BE 间 和 全 全 全 了 120 
DPIiST 4 
车 <RETURN 国 [四 EEGEE27R 生 61 143 
让 TOO STEEP PATH AHEAB 入 
口 
飞行 计划 A 页 有 一 个 过 陡 的 航路 

口 

程序 





当 飞 过 了 “TOO STEEP PATH” 第 一 个 航路 点 : 





一 监控 在 下 一 个 CSTR 航路 点 的 VDEV 和 预测 。 
一 如 果 需 要 ， 在 见 到 “EXTEND SPD BRK” 信 息 之 前 放出 减速 板 。 
一 如 果 需 要 ， 考 虑 使 用 等 待 航线 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 顺序 001 





等 待 航线 
在 下 降 中 可 能 需要 一 个 等 待 并 人 工 输入 。 














程序 
一 按 下 F-PLN 键 。 
一 选择 横向 修改 页 。 
一 选择 等 待 提示 符 。 
一 检查 等 待 数据 ， 如 需要 ， 修 改 它 。 
一 检查 临时 飞行 计划 ， 并 输入 等 待 。 





上 天， 芒 竺 任 估 人 钞 让 和 菇 大 DECE1 大 其 记 跑 所 ， 局 厂 层 契 各 到 扒 ， 人 了 工 衣 
帮 硝 订 阶 履 坟 黎 舍 殉 愉 月 新 散 层 或 为 动 大 菠 夺 网 PP)， 世 将 雁 用 月 
一 个 不 食 过 下 刻 。 


GS407TAS390 ILS APP CLIFF 321。 
200/ 50 15.4NM 
32 33 


125SP 炎 2P5D/A FLD62 
HOLD 
SPD 人 13 


全 己 瑟 十 


已 IG1A 
BIG 1zss 448OD 
DEST UTC “DIST  EFOB 
EGLL27R 1302 51 6。1 
个 


el fo 中 fs [ 
已 | |P| 靖 | 1 1 
号 
克 





FFC5-04-0560-009-ADOO1AA 
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中 国 东方 航空 现 份 有 限 公司 下 降 





顺序 001 | 修订 11 












































人 工 终止 

当 通 过 人 工 终止 来 输入 一 个 航 段 时 ， 不 要 使 用 DES 模式 。 人 工 终止 是 一 个 
无 终止 的 航 迹 或 航向 ， 它 总 是 数据 库 程 序 的 一 部 分 。 

当 飞 此 类 航 段 时 ， 计 算 的 下 降 飞 行 剖 四 

















可 能 不 充足 。 
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4.05.70 P1 


与 飞行 阶段 相关 的 程序 
进 近 


您 A340-600 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 








起 始 进 近 











在 到 达 起 始 进 近 区 域 时 





一 启用 进 近 阶 段 ， 或 

。 当 飞越 DECEL 虚拟 航路 点 (NAV/APPR NAV 或 LOC* 或 LOC 模式 接 通 ) 
自动 地 ， 或 
始 

















LE 5 日 、、P、 SS 人 
R “。 当 HDG 模式 接 通 ， 如 需要 提前 减速 ， 或 当 复 飞 时 ， 在 PERF 页 人 工 起 
o 
F-PLN 页 
AEF1o1、 
FROM UTC SPDZALT 
pD1 4OL 110 /FLOa< 
有 IG1A 也 愉 扣子 卫 3” 1 人 INIM 
BIG 112 "/ 522o | [ 玖 ) 
333S” TIRK3SSS5” 信 
BIG0O54A 414 "VDP7FESOD 园 
人 
(DECEL) 114 2so/ zsoo 
C275” < 
团 | cF27R 116 ”19o/“zsoo | 园 
心 EST UTC DIST  EFO 
EGLLz7R 0119 541 6 只 
下 降 性 能 页 
DES DES 
AcT MopE UTCc ”pbEsT EFoe AcT MopE UTCc 
本 加 | MANAGED 0119 G-4 MANAGED 0119 
兄 CI PRED TO FLO25 CI PRED TO FLO25 
2L 2L DIS 
噩 到 4D UTC DIST [2 4D UTC 管 因 
已 MANAGED MANAGED 
可 -77/300 -81/7340 园 
局 SELECTED sELECTED 
S -7o7vz4ao 0109 22 -7 了 a/zao 0109 22 | 四 
R EXxPEDITE 0106 10 ExPEDITE 0106 10 | 园 
E ACTIVATE NEXT CONFIRM NEXT 
1 4 APPR_ PHASE PHASE> 火 APPR PHASE PHASE> 
| 
直 
人 2 
四 
恬 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 


管理 的 速度 
一 检查 管理 的 速度 工作 : 监控 目标 速度 。 


总 将 咎 艳 抽 戎 度 了 信用 NAVY 药 式 失语 ， 艳 DECFEL 启 胡 甸 修 启 必 六 万 动 
嫉 请 DECETL 语 饥 庆 为 尝 纪 应) 。 




















在 进 近 中 ， 自 动 推力 保持 当前 形态 的 机 动 速度 (GD，S，F，VAPP)。 




















SPEED ，ALTx = 一 CAT 2 





了 
DH=100 | A/THR 


站 sw 何人 


如 ATC 需要 特别 的 速度 : 
程序 


一 转换 至 选择 的 速度 (在 FCU 上 ， 转 并 拉 出 速度 选择 器 旋钮 )。 


一 相应 地 调节 飞机 形态 。 
如 ATC 要 求 分 段 下 降 至 最 后 进 近 飞 行 航 迹 : 


一 使 用 V/S 或 FPA 模式 。 
一 监控 VDEV。 
NAV 精确 度 
根据 SOP 的 要 求 。 
没有 安装 GPS， 且 对 于 精确 度 检查 的 DME 不 可 用 ， 使 用 PROG 页 上 的 


HIGHLOW。 
在 这 种 情况 下 ， 考 虑 “HIGH” 等 同 于 正 的 交叉 检查 





FFC5-04-0570-002-A100AA 




































































ATC 许可 


本 RAD NAV 和 PERF APPR 数据 ， 使 之 与 最 新 许可 和 着 陆 信 
息 相 符 。 
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人 500 人生 





ILS 进 














中 间 / 五 边 进 近 (在 F-PLN 输入 的 ILS 进 

















ILS 进 近 的 技术 建议 使 用 APIFD，LOC 和 G/S 模式 ， 自 动 推力 在 SPEED 模 
式 ， 且 建议 使 用 管理 的 速度 目标 ， 进 行 减速 进 近 。 






























































减速 进 近 




















使 用 减速 进 近 技 术 ， 飞 机 以 VAPP 下 降 到 1000 英尺 。 在 多 数 情况 下 ， 鹤 获 五 
边 下 降 轨迹 是 用 形态 1 和 $ 速度 。 






































形态 1 
飞行 光洁 S 速度 
绿 点 速度 
1 | 
| 
| | 低 于 2000ft 
| | Sn (最 少 15300ftAGID) 
和 选择 着 陆 型 态 





JI ” 1000ftAGL* 
选择 形态 1 


FFC5-04-0570-003-A001AA 

















* 在 到 达 1000 英尺 离 地 高 度 前 ， 用 着 陆 型 态 ， 进 近 必 须 稳 定 在 进 近 速 度 (最 
小 地 速 ) 











进 近 模 式 工作 (LOC-G/S) 











ATC 许可 ， 且 合适 时 ; 














一 按 下 APPR 按钮 待命 APPR 模式 ， 准 备 已 输入 飞行 计划 的 进 近 
下: 芒 开 万 万 坟 表 秦 理 7 和 入 移动 太 用 如 人 了 7 沾 头 RD MY 页 上 失 


1LS，MCDU 观 PFD 多 并 “CHECK 4PPR SELECTTION 邮 尼 售 良和 在 元 
碎 才 厅 夯 ， 义 伟大 RAD NM4VY 页 和 产 沾 厂 1L9， 当 艳 FCU /大 上 4PPR 花 


贸 ， 了 可 / 历 h 砂 这 丈量 砚 式 鼻 4APP NAFIN47L。 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 
中 国 东方 航空 股份 有 公司 进 近 





顺序 001 | 修订 21 


假如 以 下 情况 发 生 ，FCU APPR 按钮 待命 或 接 通 LOC 和 G/S 模式 : 























。 某 个 ILS 进 近 输入 在 飞行 计划 里 ， 或 
“无 进 近 ， 或 仅 有 跑道 输入 飞行 计划 ， 在 RAD NAV 上 人 工 调谐 ILS， 或 
。 两 部 RMP 放 在 NAV 位 ， 选 择 了 某 部 ILS。 


自动 着 陆 












































一 检查 FMA， 针 对 要 做 的 上 LS 进 近 ， 显 示 飞 机 能 力 (CAT2 或 CAT3)。 


一 监控 无 线 电 自动 呼叫 。 
@ 在 350 英尺 RA: 
一 检查 FMA 上 显示 “LAND 。 


一 检查 ILS 航道 。 
如 果 没 显示 “LAND ”或 者 ILS 航道 不 正确 ， 不 要 执行 自动 着 陆 。 如 果 
目 视 参 考 不 充分 ， 飞 行 员 必 须 复 飞 。 
























































@ 在 50 和 40 英 尺 RA 之 间 : 


一 检查 FMA 上 显示 “FLARE"。 
@@ 在 大 约 30 英尺 RA: 


一 检查 FMA 上 显示 “IDLE”， 同 时 自动 推力 开始 减少 至 慢车 。 
@ 在 10 英 斥 ,.“RETARD” 出 现 : 


一 移动 推力 手柄 至 慢车 。 
自动 推力 断 开 。 
@ 在 接地 处 : 


一 检查 FMA 上 显示 “ROLL OUT "。 
@@ 在 涓 跑 后 : 

断 开 自动 驾驶 仪 。 

如 果 在 滑 跑 后 ， 飞 行 员 未 断 开 自动 驾驶 仪 ， 使 用 前 轮转 弯 手 柄 将 飞机 滑 

离 跑 道 ， 会 发 生 下 列 情况 : 
如 果 前 轮转 弯 手 柄 松 开 ， 而 且 飞 机 方向 偏离 中 心 线 小 于 20"，AP 将 试 
图 使 飞机 回 到 中 线 。 
一 如 果 飞 机 航向 超出 跑道 中 心 线 20" 或 更 大 ，AP 将 自动 断 开 。 
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@@A340-600 | 与 寻 


人 工 着 陆 


@@ 在 DH 


一 断 开 自动 驾驶 仪 ， 速 度 模式 保持 接 通 。 
@ 在 20 英尺 ,“RETARD” 自 动 呼叫 出 现 


一 将 推力 手柄 放 在 慢车 ， 如 推力 手柄 未 准备 好 。( 自 动 推力 断 开 )。 
@ 在 接地 时 
“ROLL OUT” 显 示 在 FMA 上 ， 在 PFD 上 出 现 偏 航 杆 。 




















应， 当 项 厅 人 工 考 及 1， 庆 外 推力 Mg1zM 友 蚜 一 个 看 妥 
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标准 ILS 自动 进 近 


FFC5-04-0570-006-A001AA 


SPEED 
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顺序 001 | 修订 07 





SPEED | ALT | NAV 









初始 飞机 形态 












SPEED | ALT 


G/S 


NAV |CAT3 
LOC |DUAL 
DH=20 


AP1+2 
1FD2 
A/THR 

















进 近 模式 待命 ( 进 近 按钮 压 下 ) 
且 第 二 部 AP 接 通 (AP 按钮 压 下 ) 









SPEED | ALT | LOC 大 |CAT3 | AP1+2 
G/S DUAL | 1FD2z 
DH=20 | A/THR 


























LOC 截获 


ALT | LOC ICATS | AP1+2 


G/S DUAL 1FD2 
DH=20 | A/THR 


SPEED 


LOC 跟踪 













ROLL OUT 












G/S 大 CATS | AP1+2 


DUAL | 1FD2 


LOC |CAT3 
DUAL 


DH=20 


AP1+2 
1FD2 
A/THR 


















G/S 截获 





G/S 跟踪 













400ft AGL 着 陆 





SPEED 






G/S CAT3 
DUAL 


DH=20 


LOC AP1+2 
1FD2 


A/THR 


接地 



















50/40 ft AGL 拉平 
30 位 AGL 慢车 


LAND 






20 ftAGL 
(OR 10fD 
自动 呼叫 
“RETARD” 


推力 手柄 收 至 慢车 
自动 推力 断 开 





FLARE ”1CAT3S | AP142 FLARE |CAT3S | AP1+2 


DUAL | 1FD2 


DUAL 1FD2 3 


DH=20 | A/THR 
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@@A340-600| 与 飞行 阶段 相关 的 程序 


进 近 模 式 LOC-G/S 的 提早 选择 





按压 APPR 按钮 待命 LOC 和 G/S 。 

高 于 8200 英尺 离 地 高 度 (TRT) 或 5000 英尺 离 地 高 度 (Collins)，RA 信和 号 不 可 
， 当 飞机 高 于 8000 英尺 高 度 或 5000 英尺 离 地 高 度 (Collins)， 如 果 许 可 飞 
机 进行 ILS 进 近 ， 执 行 以 下 程序 : 















































一 在 FCU 上 按压 APPR 按钮 。 
@@ 当 校 准 在 航道 上 ， 检 查 LOC 和 G/S 接 通 : 


一 CAT 1 显示 在 FMA 上 (无 线 电 高度 表 不 可 用 )。 
一 当 飞 机 低 于 5000 英尺 离 地 高 度 时 ， 检 查 FMA 上 进 近 的 正确 能 
从 上 截获 下 滑 道 


如 果 飞 机 高 于 下 滑 道 ， 系 统 不 自动 地 截获 下 滑 道 。 飞 行 员 必 须 把 飞机 带 到 下 
滑 道 波 束 上 来 ， 并 选择 适当 的 V/S 并 截获 它 ， 参 考 SOP。 























数据 锁 





攻 








当 飞 机 APPR 模式 (LOC 和 G/S) 待 命 或 接 通 时 ， 到 达 700 英尺 RA，ILS 频率 
和 航 迹 在 接收 机 上 冻结 。 
当 至少 一 部 AP/FD 接 通 ， 此 功能 (LS 调谐 抑制 ) 可 用 。 任 何 通过 MCDTU 或 
RMP 更 换 ILS 频率 或 CRS 的 尝试 不 影响 接收 机 。 

如 速度 是 管理 的 ， 机 组 为 实现 低 于 该 高 度 的 速度 引导 而 在 PERF APPR 页 面 
上 所 做 的 任何 修改 (地 面 风 ， 选 择 的 着 陆 形态 ， 或 VAPP)， 系 统 都 不 接受 。 
飞机 到 达 400 英尺 RA， 着 陆 模 式 接 通 。 仅 可 通过 接 通 复 飞 模式 断 开 此 模 











































































































:| 





忆 
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用 RMP 进行 ILSDMHE 进 近 


如 果 两 部 FMGC 都 故障 ,飞行 机 组 可 以 使 用 RMP( 无 线 电 管理 面板 1 和 2 
作为 备份 调谐 。 任 何 一 部 RMP 都 可 以 控制 ILS。 在 其 中 一 部 RMP 上 选择 
ILS 频率 前 ， 飞 行 机 组 必须 从 RMPI1 和 RMP2 选择 “NAV( 导 航 )” 按 钮 。 


航道 (LOC) 波 束 的 截获 


飞行 员 必 须 始 终 监 控 LOC 波束 的 截获 。 在 这 个 变化 过 程 中 ，PFD 和 ND 
必须 显示 相关 的 偏差 指示 向 刻度 的 中 间 方 向 运动 。 为 了 避免 假 截 获 ， 飞 行 
机 组 注意 不 要 过 早 地 待命 LOC。 
下 面 的 图 表 表 示 截 获 的 角度 与 跑道 入 口 的 距离 关系 ， 这 样 可 以 保证 飞机 不 
会 飞 过 跑道 轴 1.5 个 点 。 
下 图 假设 在 3000 英尺 标准 高 度 时 截获 LOC， 且 无 风 。LOC 截获 点 是 飞机 
航 迹 投影 与 LOC 中 心 线 的 交点 。 
池 ， 考虑 过 遍 胃 万 月 从 : 

“+0.3 个 记 ， 丰 710 芳 锯 羽 ; 

“+0.710 个 所 ， 胡 高 无 乡 外 几 高度 1000 殉 尼 〔 秽 高 无 ) 



















































































































































































太太 丸 妨 九 刀刃 丸 妨 故 
























































相对 航向 道 的 角度 ( 度 ) 








FFC5-04-0570-008-&100AA 


到 跑道 头 的 距离 (海里 ) 
截获 从 两 个 偏差 点 以 内 开始 。 其 编排 的 程序 是 让 飞机 对 准 波束 ， 只 有 一 次 





















































飞 过 ， 即 使 截获 角度 大 。 
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必 


人 








证 :7C40 要 居 太 万 洲 沽 区 傣 庆 大 入 辟 多 发 全 大 10 海 轨 之 内 用 庆 应 矿 办 
心绪 H35 层 内 。 硼 些 当 房 角 11hM114 大 有 剧 不 洲 人 要 蕊 在 /未 托 








入 党 户 之 外 系 发 和 用 同 和 。 








从 非 ILS 进 近 转换 成 ILS 进 近 











飞 ILS 进 近 ， 按 压 进 近 按 钮 之 后 ，LOC 和 G/S 模式 不 可 用 。 











若 在 之 前 计划 执行 非 ILS 进 近 , 而 ILS 进 近 可 用 , 可 按 下 列 程序 之 一 操作 ; 
1.， 时 间 允 许 ， 用 辅助 飞行 计划 准备 备份 的 IS 进 近 。 


一 复制 主 飞行 计划 。 
一 修改 进 场 ; 输入 ILS 进 近 和 相应 的 STAR/VIA。 
一 在 无 线 电导 航 页 面 上 ， 人 工 调 定 ILS 台 。 


一 修改 性 能 进 近 页 面 。 
2， ATC 改变 许可 从 非 ILS 转换 到 ILS 进 近 。 


@ 如 第 二 飞行 计划 已 准备 : 
一 启用 第 二 飞行 计划 并 作 调 整 。 

一 随后 按 标准 程序 飞行 。 

@ 如 第 二 飞行 计划 没有 准备 : 

一 修改 主 飞 行 计划 中 的 进 场 程序 ， 输 入 ILS 进 近 
一 修改 性 能 进 近 页 面 。 

一 随后 按 标准 程序 飞行 。 
注意 
飞行 员 在 没有 修改 主 飞行 计划 进 场 ( 非 ILS 进 近 已 设 定 ) 的 情况 下 决定 























































































































引 














结果 ， 他 应 ; 








“在 无 线 电导 航 页 面 人 工 调 定 ILS 台 : 检查 (CHECK APPR SELECTION) 














信息 出 现 。 
。 按压 ILS 按钮 ， 并 在 电子 仪表 系统 控制 面板 上 选择 罗盘 ILS 。 






























































。 使 用 HDG、V/S 或 TRK、FPA 模式 来 飞 ILS 进 近 。 
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CAT1，CAT 1 和 CAT I 川 进 近 和 着 陆 中 的 任务 分 配 



































FCOM 3.01.22 上 有 关于 CATI，CATII，CAT II 进 近 与 着 陆 的 所 有 限制 。 
这 包括 良好 的 能 见 度 使 用 CATIILS 波束 时 的 自动 着 陆 时 的 预先 警告 。 
精密 进 近 时 ， 不 把 杆 飞 行 员 必 须 报告 超出 的 飞行 参数 ， 如 果 : 
一 截获 下 滑 道 波束 期 间 

“俯仰 姿态 小 于 0” 或 大 于 +10” (机 头 向 上 )。 

“垂直 速度 超过 +500 英尺 /分 钟 或 -1250 英尺 /分 钟 。 

五 边 进 近 时 

“。 速度 低 于 目标 速度 - $ 海里 或 超过 目标 速度 +10 海里 (报告 “速度 ”)。 
了 R *。 根据“ 俯仰， 俯仰 ”自动 报 出 。 

“ 坡度 大 于 7"” (报告 “坡度 ”)。 
“ 下降 率 大 于 1200 英尺 /分 钟 (报告 “下 降 率 ”)。 

“偏离 航道 或 下 滑 道 太 多 (报告 “航道 ”或 “下 滑 道 ”)。 

如 果 飞 行 员 怀 疑 自动 驾驶 仪 指引 没有 反应 ， 应 : 
一 使 用 本 能 断 开 按钮 断 开 自动 芍 驶 仪 ， 或 
一 执行 自动 复 飞 。 
飞行 员 可 执行 CATIUVCAT III 进 近 ， 如 果 : 
一 FMA 显示 正确 的 进 近 类 别 。 
一 要 求 的 系统 与 功能 工作 。 
一 机 场 设 施 允 许 CATI 工 或 CATIII 进 近 操作 。 
一 他 们 有 资格 执行 特殊 的 进 近 。 
























































































































































































































































CAT 咱 进 近 











强制 自动 报 无 线 电 高 度 表 。 
强制 速度 方式 的 上 自动 油门 。 























一 











王 : 二 关 永 放 不 必 月 动 庆 遍 度 : 不 如 克 必 万 太 应 放 MA 2 彤 。 
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类 (或 更 好 ) 进 近 中 任务 分 配 














把 杆 飞行 员 不 把 杆 飞行 员 
在 350 英尺 离 地 面 高 度 ( 或 无 线 电 高 度 ) 

。 检 查 主 飞行 显示 上 的 ILS 航道 
“FMA 上 显示 “LAND” 时 报 “ 着 陆 ， 
在 决断 高 度 (或 DH)+100 英尺 * 

“监控 或 报 “ 高 于 决断 高 度 100 英尺 ?” 
在 决断 高 度 (或 DH) * 

“监控 或 报 “ 决 断 高 度 ” 

如 有 足够 的 外 部 目 视 参照 物 






































总 














。 报 “继续 ” 
如 不 执行 自动 落地 
。 断 开 自 动 当 驶 仪 ， 并 进行 着 陆 * 监控 自动 报 高 度 或 正确 报 : 
300 英尺 
200 英尺 
100 英尺 
80 英尺 
70 英 凡 
60 英 凡 
50 英 凡 
30 英尺 
20 英尺 
“如 还 未 减 推力 ， 在 听 到 “RETARD?” 10 英尺 
后 ， 将 推力 收 到 慢车 位 。 





































































































如 执行 自动 着 陆 
参照 “无 决断 高 度 的 II 类 进 近 任 务 分 配 六 从 40 英尺 RA 到 接地 


如 果 没 有 足够 的 外 部 目 视 参 照 物 
“ 报 “ 复 习 - 襟 可 ” 并 执行 










































































(0): 用 决断 高 度 ， 如 使 用 QFE。 











开 草 : 一 C477 爱 MD 末 勤 D4) 局 盘 参 考 乞 大 遍 大 MJ， 应 了 态 历 PERFA4APPR 页 
MAMD4HAD 厅 订 答 入 。 
一 PIN 下 户 全 族 万 户 克 帮 万 往 万 念 
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类 进 近 中 任务 分 配 

















把 杆 飞行 员 不 把 杆 飞 行 员 
在 350 英尺 无 线 电 高 度 





“在 PFD 上 检查 ILS 航向 
“。 开始 外 部 扫 
。FMA 上 显示 “LAND” 时 ， 报 “着 
嘻 3 


























在 决断 高 度 +100 英 斥 

“监控 自动 报 高 度 “ 高 于 决断 高 度 100 
英 斥 ”。 

在 决断 高 度 

* 监控 目 动 呼叫 “决断 高 度 ”。 

如 果 有 足够 的 目 视 参 照 物 























去 报 6 继续 3 





























如 果 不 执 行 自 动 着 陆 
。 断 开 自 动 轨 驶 仪 ， 并 进行 着 陆 “监控 自动 报 高 度 或 正确 地 报 : 
400 英尺 
300 英尺 
200 英尺 
100 英尺 
80 英尺 
70 英尺 
60 英尺 
50 英 凡 
30 英尺 
20 英 凡 
“如 还 未 减 推力 ,在 听 到 “RETARD”| 10 英尺 "RETARD” 自 动 呼叫 * 
后 ， 将 推力 收 到 慢车 位 

















































































































如 进行 自动 着 陆 
参照 “无 决断 高 度 的 贡 类 进 近 的 任务 分 配 ” 从 40 英尺 RA 到 接地 


如 果 没 有 足够 的 外 部 目 视 参照 物 
“ 报 “ 复 习 - 襟 可 ” 并 执行 
























































*# 如 果 接 通 了 一 个 或 两 个 AP 时 接 通 了 着 陆 方式 ，10 英尺 时 有 “RETARD” 
自动 报 高 度 。 和 否则 在 20 英尺 时 报 出 。 
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有 决断 高 度 的 山 类 进 近 的 任务 分 配 
把 杆 飞 行 员 不 把 杆 飞行 员 
在 无 线 电 高 度 350 英尺 时 








。 检查 PFD 上 的 ILS 航道 
。 开始 外 部 扫 
“。FMA 上 显示 “LAND” 时 报 :“ 着 
陆 ” 



































在 决断 高 度 +100 英尺 时 

“ 监控 目 动 报 高 度 “ 高 于 决断 高 度 
100” 

在 决断 高 度 时 

* 监控 目 动 口令 “决断 高 度 ” 

如 果 有 足够 的 外 部 参照 物 




















. 报 “继续 ” 
在 无 线 电 高 度 40 英尺 时 

查看 FMA 上 “FLARE” 并 报 “ 拉 平 ” 
在 无 线 电 高 度 30 英尺 时 

. 通过 飞行 仪表 监控 推力 减 小 并 拉平 |。 监控 自动 口令 






























































































































































在 无 线 电 高 度 10 英尺 时 
绊 动 口令 “RETARD ” 
。 两 个 推力 手柄 收 到 慢车 * 监控 发 动机 参数 
。 通 过 外 部 参照 物 监 探 水 平 引 导 
接地 时 

。 检 查 FMA 上 的 自动 报 高 度 并 报 出 
。 选择 并 控制 反 推 。 检 查 反 推 绿 并 报 出 

。 报 70 kt 











“ 滑 跑 结束 时 断 开 目 动 党 驶 仪 (最 
晚 离开 跑道 时 ) 





























如 果 没 有 足够 的 外 部 目 视 参 照 物 
" 报 “ 复 飞 ， 襟 可 ”并 执行 
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无 决断 高 度 的 咱 类 进 近 /着 陆 任务 分 配 


及 



































把 杆 飞 行 员 不 把 杆 飞行 员 
在 无 线 电 高 度 350 英尺 时 
。 检查 PFD 上 的 ILS 航道 





























。FMA 上 显示 “LAND” 时 ， 报 “着 


陆 ? 








在 100 英尺 无 线 电 高 度 


“ 若 未 探测 不 到 故障 ， 报 “继续 ” “ 监控 自动 口令 
在 40 英尺 无 线 电 高 度 









































在 30 英尺 无 线 电 高 度 
“ 通过 飞行 仪表 监控 推力 减 小 并 拉平 | "监控 自动 口令 
在 10 英尺 无 线 电 高 度 


“。 查看 FMA 上 “FLARE” 并 报 “ 拉 
平 ” 


















































. 两 个 推力 手柄 收 到 慢车 
. 通过 外 部 参照 物 监控 水 平 引导 

















. 选择 并 控制 反 扒 




















“ 滑 跑 结束 时 断 开 目 动 营 驶 仪 


(最 晚 离开 跑道 时 ) 




















自动 口令 “RETARD?” 


. 监控 发 动 参数 
































。 检 查 FMA 上 的 “ROLL OUT” 并 
报 “ 滑 跑 ” 

。 检 查 反 推 绿 并 报 出 

。 报 70 kt 














总 : 在 无 光 饭 高 大 MgJ11I 基 个 办 入， 


6 大 夯 应 下 MCDU DT 交大 葵 和 NO 了” 





必 雁 徊 不 衣 仓 扒 链 许 扒 “ 敲 天 迷 饭 高 夺 一 万 ”成 “ 普 名 高 度 ” 扒 月 动 门 念 。 
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着 陆 类 型 
































每 个 FMGC 计算 自己 的 着 陆 类 别 : CAT 1，CAT 2，CAT 3 单 着 陆 ，CAT 3 
双 着 陆 以 及 FMA 上 显示 相应 的 着 陆 类 别 。 
每 个 类 别 依靠 飞机 的 系统 与 功能 的 可 用 性 。 


当 着 陆 等 级 降低 ， 会 有 三 声 语音 警告 哇 哄 声 。 




































































具有 失效 保护 功能 的 自动 着 陆 系统 





























习 动 着 陆 系统 具有 失效 保护 功能 的 是 在 警戒 高 度 之 下 不 工作 时 ， 自 动 系统 的 
剩余 部 分 允许 飞机 完成 进 近 ， 平 漂 和 着 陆 。CAT 3 双 着 陆 系 统 是 具有 失效 保 
护 的 自动 着 陆 系统 。 

好 ， 碟 孩 1， 甩 动 焉 迟 秃 绥 在 此 扩 疹 太 。 


性 能 弱化 的 自动 着 陆 系统 








































































































当 动 着 陆 系 统 是 性 能 弱化 情况 时 ， 如 果 出 现 故 障 ， 没 有 明显 的 失去 配 平 条 件 
或 偏离 飞行 航道 或 姿态 ， 但 不 能 完成 自动 着 陆 。CAT 3 单 着 陆 系统 是 性 能 弱 
化 的 着 陆 系 统 。 
































闻 : 太 正 从 彤 因 拨 扒 月 动 青 艇 系 和 ，《 厄 办 应 惰 帮 发 人 区 了 厅 乔 大衣 检 竺 
护航 榴 送 每。 











200 英尺 以 下 (无 线 电 高度 表 ), FMGS 冻结 了 着 陆 能 力 直至 着 陆 方式 断 开 或 两 
个 自动 溉 驶 仪 都 关 断 。 
因此 ，200 英尺 以 发 生 故 障 ， 不 能 改变 系统 的 类 型 。 




































































警戒 高 度 是 距离 接地 点 的 高 度 ， 高 于 此 高 度 CAT 3 自动 着 陆 应 该 中 断 并 实施 
复 飞 ， 无 论 是 飞机 系统 故障 或 相关 地 面 设 备 故 障 。 


低 于 警戒 高 度 ， 如 果 发 生 故 障 ， 可 以 使 用 剩余 的 自动 系统 完成 平 改 ， 接 地 和 
滑 跑 。 
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当 FMA 上 “着 陆 ” 或 “拉平 ”显示 绿色 ， 并 至 少 有 一 部 自动 驾驶 是 接 通 的 ， 
如 出 现 以 下 一 种 情况 且 飞 机 低 于 200 英尺 RA， 遗 光板 上 的 “自动 落地 ” 红 



































一 失去 自动 驾驶 仪 ， 或 

波束 俩 离 过 大 (航道 或 下 消 道 闪 亮 ) 或 
NO 道 信 号 丢失 ， 或 100 英尺 以 上 下 滑 道 信号 丢失 。( 收 /发 机 )， 
一 两 个 无 线 电 高 度 表 的 指示 的 差异 大 于 15 英尺 。 
当 自 动 着 陆 灯 亮 起 ， 自 动 着 陆 应 该 断 开 ，( 参 考 4.05.70，17、18、19 页 )。 当 
人 尺 时 自动 驾驶 仪 人 工 断 开 ( 本 能 断 开 按钮 ) 时 , 自动 着 陆 警 告 闪 亮 3 


波束 偏离 过 大 警告 
任何 时 候 出 现 以 下 情况 时 ， 主 飞行 显示 和 导航 显示 ROSE ILS 上 的 航道 和 下 
滑 道 刻度 就 会 闪 亮 以 指示 此 警告 : 


一 下 清道 偏离 大 于 1 个 点 (无 线 电 高 度 100 英 厂 以 上 )。 
一 航道 偏离 大 于 1L/4 点 (无 线 电 高 度 1$ 英尺 以 上 )。 


与 IS“ 着 陆 能 力 ” 有 关 的 警告 
一 飞机 自动 进 近 着 陆 能 力 降 级 时 会 有 三 声 语音 警 告 叶 哄 声 。 




























































































































































































2 部 航道 和 下 滑 道 接收 机 都 故障 : 


在 主 飞行 显示 和 导航 显示 (ROSE ILS 方式 ) 上 会 出 现 红色 的 航道 和 下 滑 道 故 
je 为 绿色 ); 主 飞行 显示 上 的 航道 和 下 滑 道 刻 度 表 会 消 


















































如 航道 或 下 滑 道 方式 已 接 通 且 至 少 有 一 部 AP/FD 是 接 通 的 。 
一 自动 驾驶 断 开 。 
一 FD 返回 到 航向 -V/S 或 航 迹 -FPA 方式 。 




















CE6 ALL 


人 600 2 





航道 或 下 滑 道 发 射 机 故障 ( 当 已 截获 ) 


一 失去 相应 的 指数 。 

一 LOC 和 G/S 刻度 表 闪 烁 。 

一 相应 的 FED 杆 闪 烁 。 

高 于 200 feet RA， 如 发 射 机 故障 持续 时 间 少 于 7 秒 ，FMA 保持 LOC 和 
G/S 方式 (或 LAND 方式 )， 且 自动 芍 驶 能 够 重新 获得 这 些 方式 。 

如 故障 超过 7 秒 ，AP 断 开 且 FD 恢复 HDG 一 V/S 或 TRK 一 FPA 方式 。 
低 于 200 feetRA， 如 发 生发 射 机 故障 ，AUTOLAND 警告 出 现 ， 表 示 机 组 
必须 复 飞 (如 目 视 基 准 不 充分 )， 部 或 两 部 自动 芍 驶 接 通 。 
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1 类 或 山 类 1000FT 以 上 的 故障 和 相关 动作 








故障 
(多 故障 , 采用 的 大 多 数 限制 ) 
一 台 外 侧 发 动机 失效 
一 台 内 侧 发 动机 失效 
两 台 发 动机 失效 
发 动机 EPR 方式 故障 
着 陆 能 力 下 降 


“AP OFF" 警 告 
ATHR 失去 


防 滞 


两 部 PFD 上 琥珀 色 
CHECK ATT 


两 部 PFD 和 两 部 ND 上 琥 
珀 色 “CHECK HDG 


部 PFD 和 一 部 ND 上 红 
*HDG" 


一 部 PFD 与 一 部 ND 上 的 
“INVALID DATA” 


两 部 PFD 上 红色 “RA” 


缝 贾 / 襟 贾 故 障 
(小 于 形态 3) 


| : 到 
当 | S 当 | 济 党 
: 婚 
则 
四 9 
导 


_ 采取 的 有 



































人 尝试 再 接 通 


人 ao 英尺 
了 二 



























































































































































更 有 个 关 ) 

















CAT III 双 着 各 
CAT II 单 着 阿 
CAT 工 
扬 开 AP 
CAT 开 
全 ATHR 号 他 














































































































接地 时 断 开 

















CAT II 单 
(如 果 警 

CAT 

(如 果 未 消 











卫 7 
后 





CAT 工 
(根据 规定 最 小 RVR) 
CAT [ 
500 英尺 或 以 
断 开 AP 





上 时 
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电站 划 第 竹 儿 目 良 夭 放 “ 埋 册 联 种 蒜 症 W 洒 美 000[ 呼 “ 肥 儿 二 W 洒 羡 00[ 下台 下 埋 凡 曙 颈 : 瑟 
“ 唱 入 工 Y“ 放 沽 每 轻 昌 闪 其 “车 等 星 目 让 乱 坟 时 of 一 
:人 营 攻 号 若 祖 滞 性 旧 攻 和 期 放 士 水 呼 

“ 阔 夭 每 狂 昌 长 坎 划 呆 登 一 

焉 半 肢 公 咱 

“ 秒 条 每 栓 昌 萎 朝 其 宁 登 一 

玫 半 皇 针 驴 划 咱 








“ 草 美 工 立 列 当 其“ 闲 等 性 昌 攻 其 一 
: < 二 寻 。 蒜 吃 当 六 05 卫 








徐 尘 每 性 上 日 萎 区 其 这 美 05 天 访 玖 一 
篮 难 韩 莫 共 玉 旨 骆 党 美 0S5 季 








这 美 000[ 





逆 兰 虽 必 加 一 
(是 慰 责 ) 党 晤 史 胜 胜 一 

(入 和 “入 和 “ 靳 各) 从 唱 半 下 昱 半 一 
( 华 呈 车) 长 其 将 每 属 昌 一 

砂 工 棍 浊 册 虹 一 


年 委 哗 目 肯 绵 二 苦 忆 
记 各 


小 吃 关 姑 虽 效 半 从 斗 美 0001 下 六 闫 1 


YYLOOVY-ZL0-045S0-70-5]3: 


CE6 ALL 


隆 
则 
拍 
六 
II 
盐 
必 
在 
1 情 
NS 一 
冲 
虎 


人 @@@A340-600 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 








“ 乱 放 第 等 狂 目 让 迪 雪 利 景 工 妆 非 湖 “每 逮 史 
: 营 攻 号 莫 畏 梳 性 旧 半 说 略 在 期 外 咯 


“ 秒 省 每 几 晶 北 期 划 昱 登 一 
草 景 责 汝 三 眶 等 剖 一 
亚 半 丢人 色 咱 

“ 秒 洛 每 几 昌 北 期 萌 登 一 
这 状 0S= 略 音 其 水 收效 一 
兹 第 皇 条 怠 他 蜂 





略 所 期 诊 





外 兰 “ 铬 地 业 呼 一 
草 甘 工 立 痢 当 其 秒 往 每 几 旧 必需 “ 乱 放 第 村 星 目 咱 一 
< 二 群 。 毕 取 划 党 闭 08 












了 这 美 007 


徐 箱 等 猎 昌 萎 期 扫 这 羡 05 京 次 一 
其 小 羔 二 肯 将 测 一 
右 媒 埋 复 骆 玉 昔 骆 划 当 疾 058 











这 美 000T 





玫 弟 "任性 党 一 

( 基 昧 丙 ) 沦 车 量 胜 胜 一 

( 叉 间 “时 和 “入 大 ) 斑 拱 草 时 有 羡 亚 昱 羊 一 
(县 号 景 ) 萎 期 狂人 性 昌 一 

交 币 居 渤 骨 晓 一 











年 委 哗 目 肯 绵 吉 苦 忆 
记 三 


所 吃 关 姑 至 络 羊 肯 中 盐 其 斑 报 贡 肯 开 学 期 设 民 


VYVYLOOVY-8L0O-0LS0-90-5]3d: 
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“第 洁 几 目 让 乱 放 昔 利 影 工 立 非 漳 “每 退 吕 
: 仅 妇 有 量 晤 草 扩 性 目 昱 

"“ 计 泪 每 姓 昌 替 其 机 得 登 一 

到 入 丙 汝 三 等 多 一 

焉 羊 峙 公 咱 

“ 计 夭 每 轻 昌 坏 其 相生 登 一 

闻 美 0S= 莉 站 期 义 收 效 一 

兹 弟 皇 圭 怠 此 蜂 





种 “和 级 放 业 呼 一 
草 美 工 立 路 当 其 诗 镁 每 几 昌 长期 “ 乱 放 条 委 吡 目 咋 一 
< 本 妊 ， 毕 用 划 这 美 08 





认 头 每 狂 昌 长 坎 划 当 美 05 孙 闵 玖 一 
蜂 银 沫 一 医 等 济 一 
京 只 埋 复 诈 鞘 这 美 0S5 孙 








当 美 000T 








玫 弟 " 作 尾 治 一 
(是 壬 南 ) 座 六 司 腻 将 一 
( 影 和 “入 和 “ 影 各 ) 华 台 汗 王 半 半 一 
( 芋 号 景 ) 长 其 苦 等 必 日 一 
并 笠 埋 浊 册 术 一 


年 委 哗 目 旧 绵 过 苦 局 
记 重 

















吉星 关 剧 人 朝 次 肯 中 乔 傣 琐 


入 


美 川 此 芭 和 凋 期 多 时 党 
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反 向 航道 进 近 
选择 

@@ 如 反 向 航道 进 人 
芷 进 近 准 备 期 
一 选择 目的 地 的 横向 修正 。 
一 选择 进 场 程序 


一 选择 - - 反 向 航道 进 近 ， 
“无 线 电导 航 ” 页 面 会 自动 调 ILS 频率 和 反 向 航道 


一 插入 反 向 航道 进 近 
@@ 数据 库 内 没有 反 向 航道 进 近 


一 按压 MCDU 上 RAD NAV 键 
一 输入 ILS 频率 
一 输入 最 后 进 近 航 道 


飞行 员 输入 进 近 航 道 为 BX XX(B 表示 反 向 航道 )。 
PFD 和 ND 以 洋红 色 显 示 “ 反 向 航道 沁 























让 
























































二 















ILS2 109.30 
CRS 255” 
ABC 











到 ND 处 于 ROSE 
反 向 航道 HS 方 式 
呈 洋 红色 
二 , 几 攻 | LS 加 本 


呈 洋 红色 005 显示 
贡 
僻 : 六 wa 23 2 5 426| esN 


FFC5-04-0570-020-A001AA 


| 
加 
CN 
> 
已 ; 
本 
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例如 


昌 55 -255。 


FFC5-04-0570-021-ADO1AA 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 


一 
一 


一 标准 ILS 进 近 程 序 ， 跑 道 075 
一 反 航 道 进 近 程 序 ， 跑 道 255 
输入 航道 =B255 


























上 总: ND 不 多 元 帮 叙 。 
程序 
@ 起 始 和 中 间 进 近 
建议 的 技术 是 使 用 AP/FD 和 AMHR 来 稳定 进 近 。 























一 启用 MCDU PERF 页 面 的 进 近 阶 段 
一 检查 助 航 设 备 

一 按 下 EFIS 控制 面板 上 的 LS 按钮 
一 选择 AP/FD 在 V/S FPA 方式 


一 在 ND 控制 面板 上 选择 ROSE ILS 方式 
当 允 许 进 近 时 ， 
一 按 下 FCU 上 的 “LOC” 按 钮 

反 航 道 方式 待命 


一 检查 飞行 方式 信号 牌 显示 蓝 色 的 LOC B/C。 
警戒 


\ 要 待命 进 近 方 式 

















一 监视 航道 的 截获 情况 
飞行 方式 信号 牌 先 显示 LOC B/C*， 然 后 显示 绿色 的 LOC B/C。 
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@@ 五 边 进 近 
参考 SOP 3.03.19， 非 精密 进 近 。 
按 航道 开关 选择 FPA 方式 





















SPEED|FPA:-3"|LOCBXC 







CAT2 | AP1 
1FD2 
MD A/THR 












































三 

1 SPEED | ALT | NAV | CAT2 | AP1 选择 

8S 0OCB/C 1FD2 时 复 飞 高 度 

可 A/THR -中 一 一 一 选择 着 陆 形 态 
和 -中 -一 一 1000 英尺 离 地 高 度 进 近 速度 
可 最 低下 降 高 度 
已 

四 断 开 AP， 

= 人 

非 精 密 进 近 

进 近 速度 技术 





























空 客 建议 用 稳定 进 近 程 序 执行 非 精 密 进 近 。 
稳定 的 进 近 
“稳定 的 进 近 ” 使 飞机 在 进 近 速度 以 着 陆 形态 截获 五 边 下 降 航 道 。 


管理 的 速度 最 适合 稳定 进 近 ， 应 输入 进 近 速度 作为 在 最 后 进 近 定 位 点 时 的 一 
个 速度 限制 。 


































































吕 

< 

ES 

已 

癌 

二 

CU 

PN 

了 

R 起 始 | 

9 着 陆 形 态 最 后 进 近 定位 点 
三 飞机 是 着 陆 形态 
9 飞机 光洁 进 近 速 度 
@ 绿 点 速度 

全 建立 五 边 进 近 
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P21 








075 一 = [一 一 255。 


FFC5-04-D570-021-8100RA 
， 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
f 








一 标准 ILS 进 近 程序 ， 跑 道 075 
一 反 航 道 进 近 程 序 ， 跑 道 255 
输入 航道 =B255 























总: ND 不 缆 庆 友 锋 。 
程序 
@ 起 始 和 中 间 进 近 
建议 的 技术 是 使 用 AP/FD 和 AHR 来 稳定 进 近 。 


























一 触发 MCDU PERF 页 面 的 进 近 阶 段 。 
一 检查 助 航 设 备 。 
一 按 下 EFIS 控制 面板 上 的 LS 按钮 。 


一 拒 选 1SIS 上 的 LS 按钮 。 
羽 为 ISIS 显示 LOC 反 向 偏离 。 





























一 选择 AP/FD 在 V/S FPA 方式 。 


二 ND 控制 面板 上 选择 ROSE ILS 方式 。 
允许 进 近 时 ; 


一 按 下 FCU 上 的 “LOC” 按钮 。 
音 台 航道 方式 待命 


本 号 牌 显示 蓝 色 的 LOC B/C。 
































一 监视 航道 的 截获 情况 
飞行 方式 信号 牌 显示 LOC B/C*， 然 后 显示 绿色 的 LOC B/C。 
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@@ 五 边 进 近 
参考 SOP 3.03.19， 非 精密 进 近 。 
按 航道 开关 选择 FPA 方式 






































































































































SPEED|FPA:-3"|LOCB/C| CAT2 | AP1 
国 1FD2 
芝 | A/THR 
E 
局 SPEED | ALT | NAV | CAT2 | AP1 选择 
忆 0CB/C 1FD2 复 飞 高 度 
电 A/THR -二 一 一 一 一 选择 着 陆 形态 
和 -二 1000 英尺 离 地 高 度 进 近 速 度 
可 最 低下 降 高 度 
收 
断 开 AP 
进 近 应 该 人 工 进行 
非 精 密 进 近 
进 近 速 度 技 术 
空 客 建 议 用 稳定 进 近 程 序 执行 非 精 密 进 近 。 

相 使 飞机 在 进 近 速度 以 着 陆 形 态 堆 获 五 边 下 降 航 道 。 
管理 速度 最 适合 稳定 进 近 ， 应 输入 进 近 速 度 作为 在 最 后 进 近 定位 点 时 的 一 个 
速度 限制 。 

史 

e 

2 

局 

铝 

上 

Pu 

PN 

品 

上 下 

R 起 始 | 

? 着 陆 形态 最 后 进 近 定 位 点 
立 飞机 是 着 陆 形 态 
中 飞机 光洁 进 近 速度 

思 绿 点 速度 

ea 建立 五 边 进 近 
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管理 的 非 精密 进 近 









































在 横向 和 垂直 管理 制导 模式 (FINAL APP) ,或 者 在 与 所 选 垂直 制导 (FEPA 
或 VS) 相关 的 横向 管理 制导 (NAV) 模式 中 执行 非 精密 进 近 的 飞行 。 


这 :大 于 扼 历 区 此 4P 大 式 M 笋 从 ， 参 启 FCOHM 3.01.22 双 了 .03.19。 
进 近 准备 
一 在 飞行 计划 页 面 上 选择 意图 执行 的 进 近 。 


按照 公布 的 进 近 图 ， 使 用 MCDU 和 了 ND 有 强 舍 
行 管理 系统 的 横向 和 垂直 飞行 轨迹 。 


一 通过 飞行 计划 页 面 的 一 次 垂直 修正 ， 输 入 进 近 速度 作为 在 最 后 定位 点 时 
的 速度 限制 。 


@@ 常 规 的 无 线 电导 航 进 近 综合 在 一 起 的 进 近 : 
一 在 无 线 电导 航 页 面 上 选择 /检查 选择 了 适当 的 导航 台 。 


R ”@@ 对 于 区 域 导 航 或 GPS 进 近 ，GPS 主 用 功能 在 目的 地 机 场 的 预 达 时 间 必 
有 R 须 工作 。 关 于 此 项 检查 的 详细 内 容 ， 参 阅 了 COM 3.03.19。 


中 间 进 近 

一 在 ND 上 选择 适当 的 ROSE NAV 或 者 MAP 方式 以 及 VOR 或 ADF 原 
始 数据 。 

@@ 对 于 区 域 导 航 或 GPS 进 近 : 
一 在 GPS 监控 页 面 上 ， 检 查 2 个 GPS 接收 器 在 NAYV 模式 中 都 工作 。 

一 在 进展 页 面 上 上， 检查 GPS 主 用 功能 可 用 。 

一 如 果 建 立 五 边 航 道 ， 选 择 TRK/FPA 显示 。 

一 使 用 管理 速度 。 

一 保持 自动 推力 工作 。 
池 : 天 天真 筷 罗 栈 尼 ， 参 入 扼 帮 1IM4ALA4PP 藤 吉 MFCOM 专 厄 沼 仑 

























































































一 





显示 的 计划 模式 检查 飞 
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太 太刀 刀刃 丸 刀 妃 刀 太刀 刀 夯 刀 丸 太太 刀 丸 刀刃 玫 


五 ; 





进 近 

允许 进 近 时 : 

如 果 使 用 管理 横向 的 和 垂直 制导 ， 

一 选择 FCU 上 的 APPR 按钮 。 

一 检查 FMA 上 有 绿色 的 APP NAV 模式 和 蓝 色 的 FINAL 模式 。 
一 检查 ND 上 的 FAF 位 置 显示 有 蓝 色 的 下 降 箭头 


一 检查 ND 上 的 飞行 计划 和 了 PFD 上 的 垂直 偏差 (V-DEV) 正确 显示 。 
在 经 过 FAF 之 后 : 


一 检查 FMA 上 显示 绿色 的 FINAL APP 模式 。 


一 检查 ND 上 的 “ 飞 到 (TO)” 的 航路 点 ， 飞 行 计 划 ， 到 复 飞 点 以 及 复 飞 
程序 〈 蓝 线 ) 。 


一 在 FCU 上 选择 复 飞 高 度 。 
一 利用 可 用 的 原始 数据 监控 进 近 横 向 和 垂直 飞行 轨迹 。 
如 果 需 要 管理 的 横向 和 选择 的 垂直 制导 : 


一 检查 FMA 上 的 NAV 和 FPA。 
到 达 FAEF 时 ; 


一 选择 五 边 下 降 轨 迹 作 为 了 FPA 《〈 飞 行 轨 人 迹 角 ) 。 
预先 选择 FPA 以 更 加 稳定 地 截获 五 边 下 降 轨 迹 。 
在 经 过 FAF 之 后 : 


一 在 ND 上 检查 “ 飞 到 (TO) ”航路 点 ， 飞 行 计划 ， 到 复 飞 点 以 及 复 
飞 程序 〈 蓝 线 ) 。 


一 在 FCU 上 选择 复 飞 高 度 。 
一 调整 FPA， 以 符合 预计 的 垂直 飞行 轨迹 。 
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您 A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 





SR 进 近 


在 最 低下 降 高 度 (MDAJ)/ 最 低下 降 高 (MDH): 
@@ 如 获得 目 视 参 照 物 ， 并 且 两 个 机 组 成 员 都 证 实 ， 


及 
及 
R 一 断 开 自动 驾驶 和 飞行 指引 仪 ， 继 续 目 视 飞 行 。 
R 。” 鳞 如 果 没有 获得 目 视 参照 物 ， 

R 一 开始 复 飞 。 
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@@A340-600 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 





非 精 密 进 近 - 横 向 管理 垂直 选择 制导 





SPEED Ap1 


Fo 
A/THR 


Q@NH 1015 














PFD 显 示 处 于 中 间 进 近 ，FPD 和 FPV 被 选 
择 。 飞 行 员 没有 按压 APPR 按 钮 ， 垂 直 偏 
差 刻 度 未 显示 。( 如 果 装 有 GPS, 当 进 近 阶 段 
工作 时 垂直 偏差 刻度 显示 ) 


FFC5-04-0570-024B-A001AA 


非 精密 进 近 -横向 和 垂直 均 为 管理 制导 








SPEED 天 T 
FIN 


APP NAV AP1 


Wo 
MDA ?40| AZTHR 











顺序 001 | 修订 16 














SPEED | NAV Ap1 
总 


1 
MDA 虽 和 /THR 











SN 


PFD 显 示 建 立 五 边 轨 迹 : 
垂直 制导 为 飞行 员 选 择 的 五 边 轨 迹 角 
CFPA) ， 横 向 制导 由 FM (CNAV) 计算 。 








SPEED FINAL APP ap1 


Fo 
MDA 940 | A7THR 














飞行 员 已 按压 APPR 按 钮 ，FINAL 管 理 
模式 待命 ， 垂 直 偏差 刻度 显示 。( 如 果 
装 有 GPS, 当 进 近 阶段 工作 时 垂直 偏差 刻 
度 显 示 ) 每 一 格 垂直 偏差 刻度 表示 100 
英尺 ,矩形 符号 表示 计算 的 垂直 轨 
迹 与 飞机 位 置 的 关系 。 


FFC5-04-0570-024B-B001AA 
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PFD 显 示 处 于 中 间 进 近 , FPD 和 FPV 被 选择 。 


PFD 显 示 建 立 五 边 轨 迹 : 
横向 和 垂直 制导 由 FM (FINAL APP) 


管理 。 


人 @A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 4.05.70 





R 非 精 密 进 近 剖 面 - 管理 的 横向 与 选择 的 垂直 引导 


及 








ALT 


NAV AP1 
ro 


A/THR 


几 
FAF 


本 一 设置 五 边 轨迹 角 
一 在 FCU 上 选择 复 飞 高 度 





















离 地 高 度 1000 英尺 
在 目标 速度 上 确定 稳定 进 近 





SPEED FPA-2.8"| NAV AP1 用 


相册 


MDA750| A/THR 





号 

号 

3 MDA/MDH 

T \、 断 开 AP 并 且 目 
内 \ 视 飞 行 或 复 飞 。 
局 

1 SS 

R \ 

由 \ 

业 \ 

串 

和 \ 

= 2 
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@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 





妨 丸 妃 乃 


非 精 密 进 近 剖 面 - 横向 及 垂直 管理 指引 
SPEED | ALT | NAV 


本 FAF 


一 检查 FMA 上 五 边 进 近 为 绿色 
一 选择 FCU 上 的 复 飞 高 度 









SPEED |ALT |APPNAV AP1 


FINAL 汪 让 人 
MpA7s0| AZTHR 


SPEED ， FINAL APP 1 


MDA750 A/ THR 





离 地 1000 英尺 
确定 在 目标 速度 上 稳定 进 近 


MDA/MDH 
断 开 AP 并 且 目 视 
飞行 或 复 飞 









SPEED|FPA-2.8?” | TRK MDA/MDH 
| \ 一 50 英尺 


MDA750| A/THR \ 


FFC5-04-0570-026-ADO1AA 


























当 交通 下 FINALAPP 方式 时 ，AP/FD 在 下 列 情况 下 会 断 开 : 
村 MDA/MDH -5$0 英尺 (如 已 输入 ) 或 在 400 英尺 AGL( 如 未 输入 























MDA/MDHJ)， 或 
一 在 复 斥 点 (MAP)， 取 先 到 的 那个 点 。 
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及 
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选择 的 非 精密 进 























当下 述 情况 时 ， 非 精密 进 近 是 以 选择 的 方式 (TRK-FPA 或 HPDG-V/S) 飞 行 
* 数据 库 中 未 有 储存 或 
* GPS 主 用 丢失 并 且 导 航 不 精确 。 
















































































中 间 进 近 


程序 





一 使 用 TRK-FPA 方式 
一 选择 ND 的 ROSE VOR 方式 
一 保持 自动 油门 工作 
一 使 用 管理 速度 
五 边 进 近 


飞 抵 最 后 进 近 定位 点 





一 在 FCU 上 选择 五 边 进 近 航 迹 


一 飞行 航 迹 角 选 择 为 五 边 下 降 轨 迹 角 。 
预计 飞行 航 迹 角 的 选择 以 便 平 滑 截 获 五 边 下 请 轨迹 。 


一 在 FCU 上 选择 复 飞 高 度 
一 用 原始 数据 ， 监 视 飞 机 位 置 和 下 滑 轨 迹 。 


一 在 MDAMDH 
@ 如 需 目 视 参 考 


一 断 开 自动 驾驶 仪 ， 继 续 目 视 进 近 。 
@ 如 不 需 目 视 参 考 


一 开始 复 飞 
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您 A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 


航道 进 近 类 别 





一 中 间 进 近 时 选择 LOC 按钮 ， 以 待命 LOC 方式 。 
注意 


R 不 要 选择 APPR 按钮 。 











一 选择 ND 的 ROSE ILS 方式 。 
@@ 飞 抵 最 后 进 近 定位 点 时 : 


一 监控 LOC 接 通 。 
一 选择 FPA 为 五 边 下 降 轨迹 角 。 


庆 : 娘 园 历 个 无 纤 碳 扁 谨 均 产 先王 ， 万 能 万 LOC 大角 光 侍 价 LOC 方式 ， 历 
为 全 与 无 颖 高 度 志 售 仓 无 光 。 


无 方向 性 信 标 (NDB) 进 近 类 别 














如 飞行 计划 需要 NDB 进 近 ， 仅 当 飞 机 飞 过 第 一 个 进 近 点 时 系统 自动 谐 调 
ADF。 因 此 ， 较 早 地 人 工 谐 调 ADF 会 很 便利 (开始 进 近 阶段 前 )。 




































































一 执行 ， 如 上 所 述 ， 使 用 选择 的 方式 。 
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与 飞行 阶段 相关 的 程序 0 





妨 丸 妃 


” 非 精 密 进 近 丘 剖面 - 选择 引导 


SPEED | ALT 





2 





SPEED | PA-3.0 


TRACK 间 





FFC5-04-0570-029-AO001AA 












FAF 

一 检查 五 边 航 迹 

一 选择 FPA( 五 边 下 滑 轨 迹 ) 
一 选择 复 飞 高 度 


1000 英尺 离 地 高 度 
检查 五 边 原始 数据 


MDA/MDH 
断 开 AP, 并 目 视 飞行 
\ 或 复 飞 

\ 


\ 





- 萎 轩 不 崩 宏 会 奶 人 扮 矿 到 网 入 拟 防 让 ， 也 以 考 碟 一 个 队 棚 人 降 在 区 好 月 动 














参考 所 ， 艳 MHD4( 艇 让 入 赔 遍 天 航 疗 严 《。 妨 并 《万 夯 介 人 砍 艳 MAP( 复 才 


例 逮 次 让 月 参 考 ， 
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优 必 须 开 维 复 《。 





@@A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 
CR 


反 向 进 近 





























如 果 飞 行 员 选 择 不 按 SOP 程序 操作 ， 上 断 开 两 个 FD 并 且 目 视 飞 行 。 
如 果 使 用 的 跑道 不 是 飞行 计划 的 跑道 ， 地 速 与 进 近 速度 不 会 被 正确 地 计算 ， 
五 边 速 度 可 能 比 预 计 的 高 。 因 此 ， 在 FCU 上 直接 选择 进 近 速 度 。 
















































































目 视 进 近 























视 进 近 时 ， 飞 行 员 可 以 在 MCDU 上 选择 合适 的 STAR 和 使 用 的 跑道 。 
ND 上 显示 5$ 海 里 的 跑道 中 心 线 的 延长 线 。 这 有 助 于 飞行 员 转 向 五 边 。 

跟着 FPV，PFD 显示 的 航 迹 游 标 ， 这 能 帮助 飞行 员 飞 三 边 并 且 切 入 五 边 。 按 
FPV 飞 时 ， 应 参考 航 迹 游标 。 
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目 视 进 近 剖 面 







500 英尺 目标 VAPP 
着 陆 形 态 稳定 


020?" /30 节 020。" /30 节 





FFfFC5-04-0570-031-AO01AA 


平 飞 时 ， FPV 与 地 平 线 对 齐 用 FCU 选择 钮 选择 

因 侧 风 有 9”" 的 右 偏 流 跑道 航 迹 

FPV 与 FCU 上 选 定 的 保持 恒定 下 滑 道 FPV 与 游标 对 准 
航 迹 游标 对 准 襟 相 3-F 速度 保持 跑道 中 心 线 
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020?" /30 节 


您 A340-600| 与 飞行 阶段 相关 的 程序 4.05.80 


监控 复 飞 
若 至 少 选择 了 形态 1， 将 推力 杆 调 定 到 TOGA (起 飞 / 复 飞 ) 位 将 接 通 复习 




















阶段 和 复 飞 模式 。 
当 复 发 阶段 接 通 时 ， 先 前 飞 的 进 近 在 复 飞 程序 结束 点 将 被 自动 加 回 到 飞行 
计划 中 。 
在 复 飞 阶段 ， 系 统 不 进行 预测 。 因 此 ，CLB 和 DES 模式 不 可 用 ， 飞 行 机 
组 必须 监控 限制 数据 。 
当 飞 机 离开 复 飞 阶段 时 ， 所 有 的 预测 及 模式 再 次 可 用 。 在 复 飞 阶段 期 间 ， 
管理 速度 为 绿 点 速度 。 

注意 
若 接 通 ALT* 模 式 ， 当 飞机 退出 SRS 模式 时 ， 几 乎 同时 出 现 了 发 动机 故 
障 ， 飞 机 可 能 会 掉 速 度 ， 因 为 飞机 当时 正 试图 截获 高 度 。 










































































































































































THR REDZACC ENG DODUT ACC 人 
1500ZzoOoo PPOOO 5R 
启动 进 近 阶 段 | AcTIVATE NEXT 本 

这 和 管理 过 仁和 当 由 一 一 | 一 APPR PHASE PHASE> | [加 
F，VAPP，VAPP 目 标 ) 




















| 全 
人 





FFC5-04-0580-001-A100RA 


性 能 页 ， 复 飞 阶段 有 效 


复 飞 阶段 的 航向 / 航 迹 预选 功能 
当 LOC*、LOC、LAND、EFINAL 或 GA 接 通 ， 飞 行 机 组 可 预选 航向 / 航 迹 。 
一 在 FCU 的 窗口 设 定 适 当 的 航向 或 航 迹 值 。 
一 在 需要 时 ， 拉 出 HDGVTRK 选择 旋钮 接 通 按 预选 值 方式 。 
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@@A340-600 人 
ee 








从 中 间 进 近 高 度 开 始 执行 的 复 飞 
为 了 从 进 近 的 中 间 高 度 中 断 进 近 ， 或 者 执行 复 飞 ， 并 且 如 果 不 需 要 TOGA 
推力 ， 执 行 下 列 程序 ， 
一 设置 推力 手柄 杆 到 TOGA 挡 位 ， 然 后 按 需 收 推力 手柄 。 

这 样 可 以 接 通 复习 阶段 ， 以 及 相关 的 自动 驾驶 仪 /飞行 指引 模式 。 
一 在 FCU 上 选择 适用 的 自动 驾驶 仪 /飞行 指引 模式 和 自动 推力 模式 。 

这 : 芒 壬 次 六 站 蕉 力 天 好 短 区 廊下 息 庆 TO0G4 讽 人 r，《 启 答 殉 秃 不 全 


芯 嫂 夏 人 春 履 ， 艳 5 确 成 下 莫 太 庆 努 (外 无 7 海 轨 ) 记 ， 佐 碳 饶 订 
站 《 厅 矿 胡 四 记 办 衣 谣 努 认 枯 耻 击 。 
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您 A340-600 | 与 飞行 阶段 相关 的 程序 4.05.80 





复 飞 剖面 
一 执行 SOP( 标 准 操作 程序 ) 程 序 












































R 
在 复 飞 加 速 高 度 
人 工 接 通 开 放 疏 升 
THR CLB |OP CLB| HDG 
LT 炎 
复 飞 减 推力 高 度 
MAN SRS| HDG 
A| | 扩 L 
MAN] | SRS | HD6 
妈 
接 通 NAV 或 HDG 
炎 OF NAV 
号 
5 
避 
中 
己 人 MAN SRSIGA TRK AP1 OR 
复 《指令 ALT AP1+2 
& 1FD2 
台 A/THR 
| 
】 
上 
BLUE 
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人 








失去 进 近 : 再 试 一 次 








如 果 飞 行 员 向 目的 地 尝试 另 一 次 进 近 

一 飞行 计划 中 有 复 飞 所 需 的 所 有 数据 。 
绿 点 为 目标 速度 。 

@ 当 AfTC 允许 执行 复 飞 程序 



































一 接 通 NAV 方式 或 


一 转动 或 拉 出 HDG 选择 器 以 设 定 航向 
HDG 或 TRK 或 NAV 方式 只 在 100 英尺 以 上 才能 接 通 。 
@@ 当 进 入 启 始 进 近 区 时 























一 启用 MCDU PERF GO AROUND 页 面 的 进 近 阶段 。 
@@ 如 果 不 能 启用 进 近 阶段 : 
一 管理 的 进 近 速度 不 可 用 。 
一 系统 没有 提示 。 
一 MDA/MDHV/DH 警告 不 会 在 PFD 上 显示 。 















































失去 进 近 : 改 航 








@@ 如 果 机 组 决定 改 航 至 备 降 场 : 


一 启用 备 降 场 ， 最 好 在 TO 航路 点 。 
@@ 当 人 允许 去 某 个 航路 点 时 


一 执行 DIRECT TO 。 
系统 自动 转换 至 CLB 阶段 ， 并 且 把 目标 速度 从 绿 点 修正 到 初始 速度 。 
系统 按 预 设 的 备 降 场 自动 将 CRZFL 设 定 ( 飞 行 高 度 层 220 或 310), 并 保留 最 
初 的 成 本 指数 。 


飞行 员 应 接 需 调整 这 些 。 
































闻 : 艳 70 斋 耻 失 MLA4TREY 页 历 盘 入 NEW DEFEST 了 可 或 斤 ， 妨 存活 将 ， 估 厄 
和 盆 二 《 启 矿 友 轨 所 必 或 大 。 参 局 和 .04.710。 
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复 飞 期 间 的 任务 分 配 








PF PNF 
一 报 出 “ 复 飞 ， 襟 翼 ” 襟 翼 收 一 挡 ， 监 控 发 动机 参数 


同时 将 推力 手柄 移 到 TOGA 挡 位 
一 监控 飞行 轨迹 








GA TRK AP1+2 


MAN SRS 
TOGA ALT 














出 现 正 的 中 升 率 时 
一 报 出 “ 正 疏 升 率 ” 
一 报 出 “ 收 轮 ” 一 收 轮 并 证 实 “ 轮 收 好 - 襟 翼 ” 
一 按照 ATC 指令 ， 选 择 NAV 或 HDG 模 


式 
在 复 飞 减 推力 高 度 THR RED 
FMA 上 闪 亮 显示 “LVR CLB (推力 手柄 
礁 升 挡 位 ) ”字样 
一 将 推力 手柄 移 到 CL 挡 位 














一 监控 目标 速度 ， 加 速 到 绿 点 速度 。 


THR CLB | OP CLB| HD6 
ALT 





@@ 如 果 目 标 速度 没有 增加 到 绿 点 速度 : 

一 检查 并 且 拔 出 高 度 选择 旋钮 以 接 通 OP CLB 〈 开 放 店 升 ) 模式 。 
速度 目标 增加 到 绿 点 速度 。 

一 按 顺 序 收 襟 翼 。 
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P1 
这 








一 自动 重 置 与 重新 间 步 FMGS 
一 人 工 重 置 两 部 FMGC 











一 和 或 预 测 有 生生 丽人 生生 本 抽 人 全 生 和 仙 和 全 生生 


一 假 的 发 动机 失效 指 二 
同 且 人 


一 MCDTU 锁定 或 空 

















二 大 焉 进 近 时 没有 管理 速 魔 汶 生 生生 计生 全 入 和 C 生 全 














FMS 2 HONEYWELL 特性 














一 在 飞行 计划 








“CLEAR FROM” 之 后 的 双 FMS 重 





FMGC 对 故障 情况 的 反应 


人 @A340-600 非 规则 运行 4.06.10 
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FFC5-04-0610-001- 站 110 有 下 




















在 具体 的 不 正常 条 件 下 ， 系 统 自 动 选择 这 种 降级 方式 。 
如 ， 两 部 FMGC 上 数据 库 的 有 效 性 不 同 。 
发 生 这 种 情况 时 ， 

“INDEPENDENT OPERATION ”信息 会 显示 在 两 部 MCDU 的 草稿 行 上 。 
MCDU 顶部 “IND” 信 和 号 灯 为 琥珀 色 。 
POS MONITOR 上 条 GPS MONITOR 页 面 ， 来 自 另 一 部 FMGC 的 FM 和 
GPS 位 置 不 显示 。 
RAD NAYV 页 面 上 ， 另 一 部 MCDU 上 调谐 的 导航 设备 不 显示 。 相 应 的 区 域 空 
白 。 





























































































































由 


























R 地 面 程序 
R 如 果 每 个 FMGC 装 有 不 同 的 数据 库 ，FMGS 会 只 以 独立 方式 操作 。 


R ”一 检查 数据 库 的 编号 和 有 效 性 。 


R ”一 交 义 下 载 数据 库 以 | 了 侈 复 双 操作 。 
R 当 探测 到 独立 操作 时 ， 只 有 在 地 面 ( 飞 前 或 飞 后) 交叉 下 载 才 可 用 。 


空中 程序 
一 不 要 转换 导航 数据 库 。 
一 在 两 部 MCDU 上 进行 相同 的 输入 ， 这 样 两 个 AP/FD 会 有 同样 的 命令 
一 两 部 FG 有 效 ， 可 接 通 两 个 AP 进行 CATI 工 或 CATII 操 作 。 
@@ 第 二 个 AP 断 开 时 的 复 飞 。 


一 确保 主 用 的 FMGC 有 正确 的 飞行 计划 命令 和 更 新 的 导航 数据 库 
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单一 方式 














NMCDU 3 
(STANDBY) 


FFrs-04-0610-002-ADO1AA 











当 一 个 FMGC 失效 ,系统 降级 到 单一 方式 ,飞行 员 用 FM 源 开 关 选 择 正 常 工 
作 的 FM。 

发 生 这 种 情况 时 : 

相应 的 ND 显示 “OFF SIDE FM CONTROL”( 另 一 部 FMGC 工作 ) 琥 珀 色 1 











了 




















有 效 的 FMGC 位 置 )。 





个 POS MONITOR 页 面 显 示 相 同位 置 
个 FD 由 相同 的 FMGC 驱动 。 
F 何 MCDU 上 的 任何 输入 会 送 到 操作 的 FMGC 上 。 














一 









































内 
内 
人 




















程序 
@@ 如 果 瞬 间 失 效 触发 了 单一 方式 操作 : 


一 不 要 使 用 MCDU 直至 “PLEASE WAIT”( 请 等 待 ) 信 息 被 抑制 。 





一 在 相同 的 距离 圈 和 方式 下 设置 两 个 ND, 以 从 工作 的 FMGC 上 显示 相同 
计 息 


启 心 \。 


一 方便 时 ， 使 用 此 章 的 程序 重 置 失效 的 FMGC。 
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导航 方式 

















| 
红 
HI 














砚 部 FMGC 都 失效 时 ， 飞 行 员 在 MCDU 菜单 页 上 选择 这 种 降级 方式 。 通 

过 MCDU 和 ADIRS 恢复 导航 功能 。 

MCDTU 在 它 的 内 存 中 连续 贮存 现 用 的 飞行 计划 。 

如 果 两 个 FMGC 都 失效 ， 备 份 导 航 系 统 提供 以 下 功能 

一 飞行 计划 

一 飞机 位 置 ， 使 用 同 侧 的 IRS 或 下 S$ 3 

一 ND 上 显示 FE-PLN 

一 无 AP/FD NAV 方式 

一 限制 的 横向 修正 
F-PLN 自动 按 序 进 

















































































































型 

















FFC5-04~0610-003-ADD1ARA 


证 : 励 钢 MCDU3 人 失态 MCDU TI 或 2， 分 娘 不 角 大 为 交 除 虹 摇 方式 大 万 。 
芒 旭 FM 浴 涂 大 移 乡 优 大 NORM 化 千 ， 将 众 旦 摇 方 式 尺 静 人 MCDU 
MENU 上 即 砍 。 
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自动 重 置 与 重新 邮 步 FMGS 
重 置 FM 
当 FM 软件 不 能 正常 工作 或 接收 指令 无 法 完成 操作 ， 它 会 自动 重 置 。 随 后 与 
另 一 个 FM 重新 同步 。 
当 重 置 的 是 辅助 的 一 合 ， 系 统 会 自动 恢复 。 
的 





























当 重 置 的 是 主 用 的 一 台 ; 

一 短 时 间 间 断 重 置 几 次 (两 或 三 分 钟 内 会 出 现 几 次 )。 

一 记忆 被 清除 ， 导 致 FEPLN，GW，CI，CRZ FL，MCDU 中 输入 速度 和 助 航 
设备 的 丢失 及 数据 库 转 换 。 


































































































FM 重新 同步 
FM 人 的 自动 重新 同步 ， 但 每 次 在 FM1 与 FM2 间 独 立 比 较 发 现 差 异 时 ， 
重新 所 司 步 会 自动 进行 。 
单一 的 重新 同步 持续 大 的 25 秒 。 























如 5 分 钟 内 发 生 数 次 重新 同步 ， 独 立方 式 开始 。 
重 置 /重新 同步 时 的 FMGC 状态 


当 发 生 重 置 /重新 则 步 时 : 

一 ND 显示 “MAP NOT AVAIL”( 地 图 不 可 用 ) 

一 MCDU 恢复 到 A/C 状态 页 ，FM FAULT 灯亮 并 且 草 稿 行 上 显示 “PLEASE 
WAIT”( 稍 等 ) 

一 故障 侧 丢 失 自 动 调 谐 的 助 航 设 施 (VOR，DME，ADPF) 
AP 与 管理 方式 可 能 瞬间 丢失 (恢复 至 HDG/V/S 或 TRK/FPA)。 

一 草稿 行 显示 “PLEASE WAIT”( 稍 等 ) 时 飞行 员 按键 ，MCDU 没有 改变 。 这 
是 正常 的 ， 机 组 不 需 拉 出 MCDU 断路 器 。 














































































































A3S40-300 


cFNS<-s- C2 
ACTIVE DATA BAS 
28NOV-25DEC 个 5eo1zoo1 
SECOND DATA 已 ASE 
人 AB4A2D1EDDTH 
STORED 
-CROSSLOAb OZ2RTES 09swYs 
CHG CODE 11wPTS OON， 
DELETE At 


5 
IDLEZPERF 

十 D-O7《+ 
PLEASE PoArT 


间 百 避 囊 日 





FFC5-04-0620-001-A001AA 
四 卓 罩 日 日 日 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 不 正常 程序 


自动 恢复 时 的 单 重 置 或 双重 置 


如 果 重 置 /重新 同步 成 功 ， 所 有 功能 将 恢复 。 
程序 












































一 重新 选择 适合 的 MCDU 页 


一 重新 接 通 管 理 方式 及 AP。 
在 “PLEASE-WAIT” 信 息 消 失 后 等 待 一 分 钟 ， 然 后 接 通 失效 FMGC 的 
AP/FD 。 












































如 果 连 续 出 现 4 次 重 置 ， 故 障 FMGC 会 锁定 并 且 开始 单一 方式 操作 。 
这 时 ; 
一 故障 侧 ND 显示 “MAP NOT AVAIL7( 地 图 不 可 用 ), 故障 侧 ND 显示 “OFF 
SIDE FM CONTROL ”( 另 一 侧 的 FM 控制 )。 
一 故障 侧 MCDU 显示 MCDU 菜单 ，FM FAULT 灯亮 。 
一 如 果 原 先 接 通 的 是 故障 侧 AP 和 FD, 则 AP FD 断 开 , 并 且 FMA 右 栏 显 
示 另 一 侧 的 FD 工作 。 
ECAM 显示 警告 “AP OFF” 和 “FMI1(2) FAULT”， 告 灯 与 语音 提 
醒 飞 行 员 AP 是 断 开 的 。 
工作 的 一 侧 ， 所 有 功能 都 恢复 。 









































一 





















































MCDU MENU 
SELECT 
NAV BVUP> 


<ACARSCSEL) 


<ACNS “REQ) 


<CMS 


四 四 四 四 日 日 
四 四 自 国 四 上 日 


URN> 
SELECT DESIRED SYSYEN 


故障 侧 的 MCDU 菜单 页 





FFC5-04-0620-002-A100AA 
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程序 
一 接 通 不 受 影响 的 AP。 
R ， ”一 接 通 管理 方式 。 
一 在 顶板 上 重 置 受 影响 的 FM 及 FMGEC 重 置 断路 器 。 


@ 如 成 功 ， 开 始 重新 同步 。 
@ 如 果 不 成 功 ，FMGC 工作 在 单一 方式 。 


一 拉 出 受 影响 的 FMGC 的 FMGEC 的 断路 器 。 
一 选择 FM 源 为 BOTH ON 1 或 2。 





































































































R 两 部 ND 的 距离 圈 和 模式 的 显示 方式 ， 与 FM 源 对 应 的 EFIS 控制 面板 
R 一 致 。 
数据 丢失 的 双重 置 与 自动 恢复 
没有 结果 的 3 次 连续 双重 置 会 清除 飞行 员 输 入 的 所 有 数据 (FE-PLN,GW,CRZ 
FL，CL..J) 


当 获 得 FMGS 的 | 恢复 时 : 

一 数据 库 周 期 可 能 转换 

FM 位 置 偏差 丢失 。FM 位 置 回 到 MIX IRS 位 置 。 

一 根据 飞机 耻 $ 位 置 自动 调谐 VOR/DME。 
R 用 FMGS 谐 调 ILS 和 ADF< 本 是 不 可 能 的 。 
横向 与 垂直 管理 方式 不 能 重新 接 通 。 
一 显示 “CAB PR LDG ELEV FAULT”ECAM 信息 。 
一 MCDU 显示 “REENTER WEIGHTCG” 信 息 。 


2 速度 不 能 重新 接 通 ， 因 为 目标 不 会 是 绿 点 。PERF/IDLE 
重 设 为 0000。 如 输入 了 PEREFIDLE， 人 恢复 后 性 能 可 能 稍 作 修 改 。 

一 选择 初始 数据 库 

一 选择 直 飞 到 需要 的 后 续 轨 迹 航路 点 。 

一 在 后 续航 路 点 上 选择 LATREV， 重 新 选择 DESTINGATION( 目 的 地 )。 


一 选择 FUEL PRED 页 面 , 用 ECAM 燃油 页 面 上 的 读数 重新 输入 GW 和 
CG。 


一 选择 PROG 页 面 ， 输 入 CRZ FL( 巡 航 高 度 层 ) 。 
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一 选择 PERF 页 面 并 且 输 入 CI( 成 本 指数 ) 。 
一 检查 或 重新 接 通 ( 合 适 地 ) 相 关 速 度 /马赫 目标 与 垂直 方式 。 














当 机 会 自己 出 现时 ， 对 剩余 的 飞行 ， 重 新 确定 飞行 计划 。 


一 可 能 时 执行 NAV 精确 检查 。 
如 果 混 合 IRS 与 实际 位 置 相 差 20 海里 ， 考 虑 更 新 一 部 FM。 
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双重 锁定 
一 两 部 EMGC 都 不 工作 。FM 与 FG 能 力 丧 失 。 











一 两 部 ND 显示 “MAP NOT AVAILABLE”。 不 执行 导航 调谐 。 

一 AP/FD，A/THR 失去 。 

一 两 部 MCDU 恢复 到 MCDU MENU 页 面 。 

一 ECAM 上 显示 下 列 信息 : 
“CAB PRLDG ELEV FAULT”( 客 舱 增 压 着 陆 标 高 故障 ) 


站 


“AUTO FLT AP OFF”， 如 果 AP 接 通 (自动 驾驶 仪 断 开 ) 
“AUTO FLT AMTHR OFF”， 如 果 A/THR 接 通 (自动 推力 断 开 ) 。 
一 “AUTO FLTEM 1+2EFAULT”( 自 动 飞行 EM 1+2 故障 ) 


程序 
一 用 原始 数据 飞行 
一 使 用 RMP 调谐 需要 的 导航 设备 


一 用 顶板 上 的 FMGEC 的 重 置 断路 器 ， 连 续 重 置 两 部 FMGC。 
@@ 如 果 成 功 ， 参 考 数据 丢失 和 自动 恢复 的 双重 重 置 。 


池 草 : 任 息 全 香 致 《 太 夯 共和 信 扩 万 月 歼 鸭 天 先 。 
@@ 如 果 不 成 功 

一 使 用 原始 数据 飞行 

一 把 FM 源 选 至 NORM 位 


一 在 两 部 MCDU DATA 页 面 上 选择 提取 NAV B/UP。 
(参考 4.04 怎样 使 用 导航 备份 操作 ) 


一 顶板 上 设 定 目的 地 的 着 陆 标高 。 
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ILS 进 近 过 程 中 的 FMGS 重 置 





@ 离 地 700 英尺 以 上 
可 能 会 于 失 ILS 调谐 。 因 为 双重 重 置 导 致 的 ILS 调谐 丢失 ,会 引起 LOC 


与 G/S 的 丢失 ， 并 断 开 AP 与 FD， 这 种 情况 下 : 















































一 执行 复 飞 ， 如 果 离 地 1000 英尺 时 不 稳定 ， 且 如 果 没 获得 目 视 参考 。 
@@ 离 地 700 英尺 以 下 


单个 或 双重 置 不 影响 700 英尺 以 下 的 ILS 进 近 。ILS 频率 是 锁定 的 , AP/FD 
保持 接 通 。 
非 精 密 进 近 过 程 中 的 FMGS 重 置 


非 ILS 进 近 过 程 中 ， 如 果 主 FMGC 失效 ，AP/FD 和 管理 方式 丢失 ，FD 在 基 
础 方式 接 通 。 

































































R_ 一 执行 复 飞 ， 如 果 在 1000 英尺 不 稳定 ， 且 如 果 没 获得 目 视 参考 。 
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吧 











人 工 重 置 两 部 FMGC 


























th 
明 



























































在 很 少 情况 下 ， 需 要 人 工 重 置 FMGC。 如 果 空 中 发 生 这 种 情况 ， 一 次 重 
部 EMGC。 
飞机 的 每 部 FMGC 有 两 个 重 置 断路 器 : 
一 FM 重 置 断 路 器 重 置 FMGC 的 飞行 管理 部 分 
一 FMGEC 重 置 断路 器 重 置 飞行 管理 ， 改 行 惠 | 和 飞行 包 线 部 分 。 
置 FM 或 FMGEC 重 置 断路 器 会 断 开 同 侧 的 自动 驾驶 仪 。 

新 同步 FM， 进一步 重 置 一 个 或 两 个 FM 。 
置 FM 或 FMGC 重 置 断路 器 不 会 增加 重 置 计 数 器 : 对 重 置 断路 器 的 重 置 没 
有 数目 限制 。 










































































































































































心 














上 上皮 上 中 | 呈 
II IN 





































































































错误 预测 











FMGS 可 能 显示 临时 错误 预测 ， 错 误 预 测 会 影响 各 种 数据 ,如 经 济 速度 / 马 苗 
数 ， 最 佳 飞 行 高 度 层 ， 燃 油 或 时 间 预 计 。 如 果 发 现 错误 预测 : 























地 面 上 或 空中 : 
一 检查 巡航 温度 (信号 及 数值 )， 全 重 及 巡航 高 度 层 。 


一 再 次 输入 同样 的 成 本 指数 以 重新 启动 计算 (下 降 或 进 近 时 ， 成 本 指数 的 
改变 不 会 重新 启动 计算 )， 或 


一 启用 复制 现 用 飞行 计划 ， 然 后 启用 第 二 飞行 计划 或 
一 直 习 “TO” 航 路 点 。 











假 的 发 动机 失效 指示 























如 果 探 测 到 假 的 发 动机 失效 : 

程序 
一 按压 MCDU 性 能 页 面 的 EO CLR( 发 动机 失效 清除 ) 提 示 符 
一 重新 接 通 之 前 的 垂直 方式 


一 重新 输入 预选 的 速度 (如 有 的 话 ) 
未 预测 到 其 它 的 结果 。 
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MCDU 锁定 或 空白 



















































































当 MCDU 锁定 时 或 变 成 空白 ， 所 有 FMGS 功能 可 用 ， 不 过 飞行 员 不 能 向 
MCDU 输入 信息 ， 不 能 提取 另 一 MCDU 页 面 显 示 。( 当 发 生 这 种 情况 时 显示 
程序 


一 关闭 锁定 或 空白 的 MCDU， 十 秒 后 打开 。 





营 : 更 仍 更 攻 刁 妨 巡 帮办 ， 妨 妓 当 党 萝 疗 克 庆 “PLEASE WATT 7( 苇 
每 德 ) 售 筷 记 帮 幼 帮 多 ，MCDTU 刘 疫 育 恋 所 。 世 鼻 大 党 稚 ， 二 厅 
田 不 要 光 杀 MCDU。 


[ma 
麟 4 
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@@A340-600 非 规则 运行 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 不 正常 程序 


人 工 进 近 时 没有 管理 速度 















































人 工 进 近 时 FD 与 ATHR 没有 接 通 , 如 果 FMI1 部 件 失效 并 且 FG1 部 件 有 效 ， 
FMGC 1 不 计算 管理 速度 并 保持 FMGC 是 主机 。 

因此 PFD 上 不 显示 进 近 速 度 。 

为 恢复 管理 的 速度 ， 将 FMGC 2 强制 为 主机 。 







































































卫 
本 





一 接 通 FD2 或 AP2 或 ATHR 使 FMGC2 优先 。 
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人 @A340-600 非 规则 运行 





中 国 东方 航空 股份 有 R 司 |FMS 2 HONEYWELL 特性 


在 飞行 计划 中 “CLEAR FROM” 之 后 的 双 FMS 重 置 


当下 列 条 件 符合 时 ， 可 能 会 发 生 所 有 飞行 员 输 入 的 数据 都 丢失 的 双 FMS 重 
和 让 全， 
在 现 用 的 飞行 计划 中 ，( 至 少 ) 有 2 个 步骤 要 做 指定 ， 第 1 步 要 指定 当前 的 
“TO” 航 路 点 。 
一 飞行 机 组 (通过 在 飞行 计划 页 面 上 1L 键 上 做 “CLR( 清 除 )” 动 作 )， 清 除 在 
现 用 的 飞行 计划 上 的 “FROM?” 航 路 点 (或 “当前 位 置 ”)， 迫 使 飞行 计划 
排序 。 
飞行 机 组 可 以 检查 在 “TO” 航 路 点 上 指定 的 步骤 : 
一 在 ND 上 : 白色 的 礁 升 /下 降 的 箭头 显示 在 “TO” 航 路 点 旁边 ， 或 

一 在 飞行 计划 页 面 上 : “TO” 航 路 点 是 排 在 飞行 计划 航路 清单 中 阶梯 爬升 

(SCJ， 或 阶梯 下 降 (SD) 假 设 的 航路 点 之 后 。 


GS 451 TAS467 SENLO 275? 
321/24 18.7 NM 


1433 




























































































































































































FROM 有 IEBOODZ < 全 
UTC ”SPD/ZALT 

RUBIX 1428 / FL340 

二 二 NM 


SENLO 
《SVC) 


丈 
TVYC)> 1435 -BO7 FL3S<SO 
UNSOz 1 已 
JSY 1437 2 
DEST UTC “DIST  EFOB 
KJFK3S1R 2147 3066 人 


ee 仁 [= 
中 | | 二 2Sj 1 























人 的 飞行 阶段 中 ， 除 了 下 降 ， 进 近 和 复 飞 阶段 (没有 阶段 能 被 指定 )， 都 
能 发 生 重 置 。 


























站 如 FFC5-04-0625-001- 六 1008R 

















@@ 如 在 现 用 的 飞行 计划 的 当前 的 “TO” 航 路 点 上 有 指定 的 STEP: 


一 不 要 清除 “FROM ”航路 点 。 
为 了 给 飞行 计划 排序 ， 飞 行 机 组 要 采取 下 列 步骤 中 的 一 个 : 
一 在 清除 “FROM ”航路 点 之 前 ， 删 除 在 “TO ”航路 点 上 的 STEP， 或 
执行 适宜 的 “DIR TO ( 直 名” 或 “DIR TO RADIAL IN ( 直 飞 至 无 线 
电 径 向 线 )”。 
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多 A340-600 非 规则 运行 4.06.30 





中 国 东 广 航空 股份 有 人 司 | 导航 数据 库 的 交叉 下 载 





























两 部 FMGCs 有 时 装 有 两 个 不 同 的 数据 库 ， 只 有 FMGCs 接收 到 同样 的 数据 
R ， 库 信息 时 ， 双 模式 才 工 作 。MCDU 显示 “FMSI/FMS2 A/C STS DIFF”。 
在 飞行 前 不 久 安装 备用 的 FMGC 时 才 会 发 生 这 种 情况 。 采用 交叉 下 载 程序 































































































作 。 
注 意 








使 用 的 MCDU 是 下 载 有 正确 的 导航 数据 库 的 FMGC 的 MCDU。 




















及 

A340-300 
李 ENG 
式 CFM56-5-C2 
呈 ACTIVE DPATA BASE 
二 28NOV-25DEC  AB49012001 
二 SECOND NAV DATA 已 ASE 
一 <2SDEC 一 22JAN 
| STORED 
1 oz RTES ooRwys | [ 喇 
品 CHG CODpE 11wPTS OoNAvsS 
避 DELETE ALL”> | 园 
量 IDLEZPERF SOFTWARE 
苹 ]| *o-ov+o-o STATUS/XLOAD> | [ 呵 
内 
< 辣 
本 飞机 状态 页 按压 
口 
程序 : 





一 按压 [6R] 区 域 上 的 “SOFWARE STATUS/XLOAD( 软 件 状态 /交叉 下 载 ) 








PN STATUS( 部 件 号 状态 )” 页 面 出 现 。 











一 选择 “PN STATUS” 第 3 页 。 
导航 数据 库 的 部 件 号 显示 。 





一 按压 [4L] 区 域 上 的 “START XLOAD( 开 始 交 叉 下 载 )” 键 。 


一 按 下 [6R] 区 域 上 的 “确认 ” 键 。 
开始 交叉 下 载 ， 两 个 MCDU 上 都 显示 “XLOAD IN PROCESS”( 执 行 交 
又 下 载 )。 
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PVZN 
ELEMENT 
NAV DATA BA 
FMST PZN 
| 
FMS2 P/ 
PS1231S6S- 1 


<eSTART 


XL 
FM1 TO FMz 
<A/C STATUS 


四 | 回 [ 千 [的 [四 [日 


<PREV PAGE 





愉 T 
an 
已 


FFC5-04-0630-002- 上 100AA 


非 规则 运 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 | “导航 数据 库 的 交叉 下 载 


STATUS 
SE 

23 

23 

OAD 


NEXT PAGE > 








\ 一 ZX 一 


运作 


| 


他 四 | 旧 IEIEI 旧 
辐 [ 回 [四 [四 [四 器 


四 | 四 [站 [四 [四 [器 


4.06.30 


PVN STATUS 
ELEMENT 
NAV PTA BASE 
FMST PAY 
Ps12345cz- 123 
FMs2 P/ 
pS123156S- 123 


XLOAD 


FM1 TO FM2 


< ABORT CONFIRMx 








在 选择 了 交叉 下 载 之 后 





PVZN STATUS 
ELEMENT 
NAV DATA BASE 
FMST P7ZN 
和 123 
FMS2 
ACCEPTING XLOAD 


XLOAD IN PROCESS 
FM1T TO FM 
1=25 MIN REMAINING 








交叉 下 载 中 


P2 


顺序 100 | 修订 13 


国 [ 国 [ 国 [ 国 [四 日 





四 | 国 [ 自 [ 国 [ 四 器 


六 车 ， 在 夭 疗 交 素 下 坑内 ， 妨 丢人 PREFILIGBTY 有 衣 蕊 DONE( 敌 大 除 萎 过 
北 ， 奶 恋 素 下 裁 力 饭 。 芒 园 变 有 下 裁 不 成 功 奶 在 两 谣 MCDU 上 扒 营 
冰 疗 上 甸 元 “CROSSLO4AD 4BORTED ”( 交 及 下 裁 力 娘 ， 在 克 辜 葡 兴 





笼 成 M 数 多 庆 人 入药 大 之 打从 多 下 区 个 镀 包 。 


交叉 下 载 完 成 后 ， 
(完成 交叉 下 载 )”。 


发 生 重 





新 间 步 ， 两 个 MCDU 都 回 到 飞机 状态 页 


每 一 部 MCDU 草稿 行 上 显示 “CROSSLOAD COMPLETE 


页面 

















扯 吕 
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@@A340-600 非 规则 运行 





中 国 东方 衣 空 股份 有 限 人 司 | “FMGC 对 故障 情况 的 反应 
FMGC 对 故障 情况 的 反应 
该 表格 展示 了 在 系统 的 其 它 部 分 故障 时 FMGC 如 何 反应 。 


故障 情况 AP/FD A/THR 着 陆 能 力 
情人 慎 基准 本 3 
第 2 个 耻 $S 故障 完全 失效 原始 数据 
品 煞 搞 洪 前 
类 单 
景 影响 
是 和 各 


无 影 
无 影 
无 影 


















































导 
























































时 
妆 
we 
CH 
五 | 


1 个 LGCIU 故 隐 响 


: 测 和 接 昌 组 作 ) 站 请 | 3 虹 
1 个 FMS( 飞 行 管 人 > 影响 
无 影响 


影响 





























民 
各 3 
各 3 
完全 失效 



































































































































只 有 原始 数 
方式 下 除外 ( 










































































副 / 寓 7 部 PRIM( 王 
制 计算 机 ) 故 障 





































































































* “FMGC 的 内 部 测试 可 能 会 消除 1 个 ADR。 这 种 情况 下 , FMGC 不 再 检测 

ADR 直至 重新 接 通 自动 驾驶 仪 。 如 果 FMGC 操作 时 三 类 双 丢 失 而 没有 
故障 ， 飞 行 员 可 以 通过 改变 命令 的 自动 驾驶 仪 来 恢复 。 

## 如 PRIM2 与 SEC2 失效 ， 由 于 副 翼 升力 ， 自 动 芍 驶 仪 丢失 。 

#s#t 通过 LOC 投 钮 待命 LOC 方式 。 
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(@A340-600 非 规则 运行 4.06.40 ”P2 
中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 | FMGC 对 故障 情况 的 反应 | 顺序 100 | 修订 15 


故障 情况 AP/FD 着 陆 能 
第 1 个 BSCU( 刹 车 和 转 和 / 影 听 
这 控制 组 件 ) 故 障 无 影响 | 无 影响 


第 2 个 BSCU 故障 无 影响 多 响 


0 [| 
几 影 啊 乡 响 3 类 

计算 机 ) 故 障 的 

第 2 个 FWC 故障 无 影响 

一 侧 PFD 数据 丢失 无 影响 

一 部 FMGC 完全 失效 “| 1 部 AP/FD 失效 | 1 部 ATS 失效 

单 液压 故障 无 影响 类 

7 必 了 雪 

机 

2 

后 













































































双 液 压 故障 AP 完全 失 无 影响 
3 类 单 
3 类 单 
3 类 单 





无 影响 呈 


无 影响 响 
完全 拓 ”| 















































双 模 向 特定 加 速 测 全 
单 特 定 陀 螺 仪 失效 影 啊 啊 





汪 


三 部 特定 陀螺 仪 失效 AP 完全 失效 | 无 影响 | 1 类 












































1 
1 
1 
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@@A340-600 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 顺序 001 


























以 下 索引 列 出 了 “飞行 管理 制导 系统 ”章节 中 的 主要 术语 。 






































































































































A 

不 正常 程序 : 4.06.20 p1-7 

正切 截获 : 4.04.10 p12 

尺 机 通讯 收发 系统 : 4.04.50 

加 速 高 度 : 4.03.20 p93 一 4.05.30 p3 一 4.05.80 p3 

精确 度 (高 一 低 ) : 4.02.20 p1 一 4.05.50 p2 一 4.05.70 p2 
一 1.22.20 p7-8-9 

现 用 飞行 计划 : 4.03.20 pl18 至 21 一 1.22.20 p17-22 

现 用 航 段 : 4.03.20 p19 

空 管 方式 ( 现 用 速度 方式 ) ，”: 4.03.20 p94 一 p96 一 p98 

启用 进 近 阶段 : 4.03.20 p94 一 p97 一 p99 

飞机 位 置 : 4.03.20 p68 一 1.22.20 p2-6 

及 机 状态 页 : 4.03.20 p64 

航 迹 偏离 : 4.04.10 p8 

机 场 键 : 1.22.10 p12 

航路 页 面 : 4.03.20 p29 

航路 输入 : 4.04.10 p3 

警戒 高 度 : 4.05.70 p14 

惯 导 校正 : 4.05.10 p4 一 4.03.20 p5 一 1.22.20 p14 

字母 数字 键 : 4.03.10 pl 一 1.22.20 p12 

备 降 场 选 择 修正 : 4.03.20 p42 一 4.04.10 p27 

备 降 航路 : 4.03.20 p43 一 4.03.20 p3 

高 度 获 得 方式 : 1.22.30 p32 

高 度 错误 : 4.03.20 p46 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 顺序 001 













































































































































































高 度 限 制 : 4.03.20 p46 一 4.02.20 p13 
疏 升 : 4.02.20 p13 一 1.22.30 p20 
下 降 : 4.05.40 p6 一 1.22.30 p24 
进 近 : 4.05.60 p4 
音 号 牌 FCMA) : 4.02.30 p13 一 1.22.30 p67-74 
AP/FD 方式 
起 发 : 1.22.30 p44-45 
疏 升 : 1.22.30 p20-23 一 4.02.30 p4-5 
巡航 : 1.22.30 p34-35 一 4.02.30 p5 
下 降 : 1.22.30 p24-31 一 4.02.30 p6 至 11 
进 近 : 1.22.30 p46-53 一 4.02.30 p12 
者 陆 : 1.22.30 p49 
复发 : 1.22.30 p54 
进 近 近 钮 : 4.03.10 p2 一 1.22.10 p24 
进 近 阶 段 ( 启 用 ) : 4.03.20 p94 一 p97 一 p99 
进 近 程 序 : 4.05.70 pl 至 31 
ISL 程序 4.05.70 p3 
自动 着 陆 4.05.70 p4 一 p10 至 13 
非 精 密 4.05.70 p22 
备份 航道 信 标 台 4.05.70 p20 
GPS 4.05.70 p23 
盘旋 4.05.70 p30 
目 视 4.05.70 p30-31 
进 近 过 渡 : 4.03.20 p31 一 1.22.20 p18 至 20 
进 近 需 要 的 设备 : 4.05.70 p15 
进 近 经 : 4.03.20 p41 一 1.22.20 p18 至 20 
到 达 页 面 : 4.03.20 p40 
箭头 键 : 1.22.10 pl12 
自动 油门 (ATHR) : 4.03.10 p3 一 1.22.30 p55 至 66 
自动 推力 软 方 式 : 4.02.30 p3 一 p5 一 4.05.50 p5 一 1.22.30 
自动 着 陆 警 告 : 4.03.10 p2 一 1.22.30 p50 一 4.05.70 p16 
一 1.22.10 p5 
自动 芍 驶 仪 : 1.22.30 p7-8 
自动 推力 方式 : 1.22.30 p61-62 
自动 速度 (所 选 速度 ) : 4.03.20 p98-99 一 4.05.50 pl11 一 1.22.30 p12 
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您 A340-600 






























































































































































自动 调 谱 : 4.02.20 p3 一 1.22.20 pl11-13 
B 

背 台 航向 道 进 近 : 4.05.70 p20 

备份 导航 方式 : 4.06.10 p3 

备份 导航 页 : 4.03.20 p118 

气压 设 定 : 4.04.30 pl 

方位 及 至 航路 点 的 距离 : 4.03.20 p104 一 p106 

BFO( 差 频 振荡 器 ) : 4.03.20 pl112-113 

轮 档 (燃油 ) : 4.03.20 p12-13 一 4.05.10 p16 
括号 : 1.22.10 p16 

亮度 控制 : 4.03.10 pl 一 1.22.10 pll 

C 
CRT( 阴 极 射线 管 ) : 1.22.10 p4 

盘旋 进 近 : 4.05.70 p30 

城市 对 : 4.03.20 p4 一 4.02.20 p7 
清除 键 : 4.03.10 p1 一 4.04.30 p5 一 1.22.10 pl1 
清除 功能 : 4.04.30 p5 
CL( 疏 升 ) 卡 位 : 4.03.10 p3 一 1.22.30 p56 

& 升 方式 : 4.02.30 p4 一 1.22.30 p20-22 
升 阶段 : 4.05.40 一 4.02.20 pl1 

虹 升 速度 限制 : 4.03.20 p44-45 一 4.05.10 p7 
最 近 的 机 场 页 : 4.03.20 p76 

重心 : 4.03.20 p12 一 p13 

重心 (无 油 重 量 重 心 ) : 4.03.20 p13 

共用 方式 : 1.22.30 p43-66 

公司 航路 : 4.03.20 p3 一 4.02.20 p6 p7 一 4.05.10 p3 
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中 国 东方 航空 较 份 有 限 公司 顺序 001 

证 实 进 近 提示 符 : 4.03.20 p94-97-99 

证 实在 某 位 置 更 新 : 4.03.20 p104-106-107 

强制 : 4.02.20 p13 一 4.05.60 p4 一 4.05.40 p6 一 1.22.30 
p21 

强制 马赫 分 段 < 本 : 4.04.20 pl11 

将 现行 飞行 计划 复制 到 : 4.03.20 p115 一 4.04.30 p21 

第 二 飞行 计划 

成 本 指数 : 4.03.20 p94-96-98 一 4.02.20 p16 一 4.04.40 p32 
一 1.22.20 p25 

成 本 指数 LRC : 4.05.50 p15 

信息 交 输 : 1.22.10 p7 

交叉 载 入 : 4.06.30 pl 一 p2 

巡航 高 度 层 : 4.03.20 p80 一 4.02.30 p5 一 4.05.50 pl 

巡航 高 度 改变 : 4.04.50 p8 一 4.05.50 pl 

巡航 限制 马赫 : 4.03.20 p42 

分 段 < 本 

D 

数据 库 : 1.22.10 p2 

数据 库 的 有 效 性 : 1.22.10 p2 

数据 输入 : 4.02.20 p10 

数据 页 : 4.03.20 p49 一 70 

默认 数据 : 等 待 4.04.10 p16 
无 燃油 重心 4.03.20 p13( 仅 飞行 管理 制导 计算 
机 工 6) 

全 部 删除 : 4.03.20 p65 

离 场 页 面 : 4.03.20 p30 

座舱 下 降 率 : 4.03.20 p96-97 

下 降 方式 : 4.05.60 pl p2 一 4.02.30 p6 一 11 一 1.22.30 

下 降 准 备 : 4.05.50 p9 

下 降 痢 面 : 4.02.30 p6-7 

拒 选 : 4.03.20 p69 一 4.05.10 p2 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 顺序 001 
决断 高 度 : 4.03.20 p101 
至 目的 地 的 直接 距离 : 4.03.20 p105 一 4.02.20 p20 一 4.05.60 p6 
直 飞 : 4.03.20 p36 一 4.04.10 p32-33 
飞行 计划 的 不 连续 : 4.04.30 p5 一 1.22.20 p19 一 4.04.10 p35 
复制 名 页 面 : 4.03.20 p67 
至 目的 地 距离 : 4.03.20 P19 
改 航 
新 目的 地 : 4.04.10 p13 一 4.03.20 p22 
备 降 场 : 4.03.20 p42 一 4.04.10 p27 
完成 阶段 : 4.02.20 pl1 
下 传 信息 : 4.03.20 p81-82 一 1.22.45 p2 
双重 方式 : 1.22.10 p7 
复制 名 页 面 : 4.03.20 p66 
E 
经 济 爬 升 : 4.03.20 p94 
经 济 巡 航 : 4.03.20 p96 一 1.22.20 p25 一 4.02.20 p14 
经 济 下 降 : 4.03.20 p98 一 1.22.20 p24 
经 济 方式 : 4.03.20 p94 p96 p98 一 4.02.20 p14 
EFIS( 电 子 飞行 仪表 系统 ) “”: 1.22.10 p4 
EFOB( 了 预计 机 载 燃 油 ) : 4.03.20 p16 一 4.03.20 p19 p21 
应 急 返 回 : 4.05.40 p8 
R 结束 航路 点 < 本 : 4.03.20 p44 
能 量力 : 1.22.20 一 4.02.20 p18 
发 动机 失效 : 4.04.30 p6 一 14 
起 飞 : 4.04.30 p7 一 10 
疏 升 : 4.04.30 pll 
巡航 : 4.04.30 p12 
下 降 : 4.04.30 p14 
进 近 : 4.04.30 p14 
复 飞 : 4.04.30 p14 
等 时 点 : 4.03.20 p78 一 4.04.40 p45 
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中 国 东方 航空 较 份 有 限 公司 顺序 001 
预计 起 飞 时 间 : 4.03.20 p44 一 4.05.10 p14 
ETA( 预 计 到 达 时 间 ) : 4.03.20 p16 p18 
退出 (从 当前 等 待 中 立即 退出 ): 4.04.10 p20 

额外 /时 间 : 4.03.20 p13 

F 

故障 显示 器 : 1.22.10 p12 

故障 及 相应 的 程序 : 4.05.70 p17-18-19 

(2 类 和 3 类 ) 

快速 校准 : 4.05.10 p4 一 1.22.20 p14 

品质 因素 : 4.03.20 p53 

五 边 /时 间 : 4.03.20 p13 

收 襟 翼 速 度 (P) : 4.03.20 p92 一 p100 

灵活 起 飞 温度 : 4.03.20 p92 

飞行 指引 仪 : 1.22.30 p3 

行 制导 原理 : 4.02.30 

行 管理 原理 : 4.02.20 一 1.22.20 

航班 号 : 4.03.20 p4 

飞行 最 佳 值 : 4.02.20 p14 p15 p16 一 1.22.20 p23-25 
尺 行 阶段 : 4.02.20 pl1 

飞行 航 迹 角 方式 : 1.22.30 p35-36 

飞行 计划 检查 : 4.05.10 p15 

忒 行 计划 结构 : 4.02.20 p6 一 p9 一 4.05.10 p3 p4 
FMA( 飞 行 方式 信号 牌 ) 显 示 “: 1.22.30 p67-74 一 4.02.30 p14 
FMA 信息 : 1.22.30 p74 
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FMGS 的 不 正常 情况 
及 行 计 划 键 
飞行 计划 的 不 连续 
有 行 计划 页 面 
FROM( 来 自 ) 航 路 点 
FOB( 机 载 燃油 ) 
燃油 计划 
燃油 预测 

























































































燃油 预测 键 和 页 面 
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制导 (管理 、 选 择 ) 
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: 4.00.20 
: 4.03.10 
: 4.04.30 
: 4.03.20 
: 4.03.20 
: 4.03.20 
: 4.03.20 
: 4.03.20 
: 4.03.20 
: 4.03.20 
: 4.03.20 


:1.22.30 
:4.05.80 
:4.03.20 
:1.22.30 
: 参考 通过 / 飞 向 
:1.22.20 
:4.05.70 
:4.03.20 
:4.03.20 
:4.03.20 
:1.22.30 
:4.02.30 





p1 一 1.22.10 p12 

p5 一 1.22.20 p19 一 4.04.10 p35 
p18 至 24 

p69 一 p70 

p18 

p16 

p13 

p16-17 一 p20 

p12 

p16-17 一 4.03.10 p1 





p54 
p1 一 9 
pP102-103 
p54 


p2 

p23 

p74 

p92-93 p102-103 
p16 一 4.05.10 p16-17 
p63-65 

p1 一 1.22.10 p2 一 1.22.30 p3 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 顺序 001 | 修订 10 
日 
航向 方式 : 1.22.30 p15 一 4.02.30 p2 
航向 一 航 迹 预 调 : 4.05.10 p22 一 4.05.80 p1 一 1.22.30 p16 
高 精度 : 4.02.20 p2 一 1.22.20 p7-8 
等 待 页 面 : 4.03.20 p32 一 35 
等 待 航线 : 4.04.10 pl14 一 24 
等 待 提示 符 : 4.03.20 p32 
| 
慢车 性 能 : 4.03.20 p65 一 1.22.20 p31 
ILS 进 近 : 4.05.70 p3 一 9 
ILS 识别 码 /频率 : 4.03.20 p112 
ILS 调 谱 : 4.03.20 p112 一 4.05.70 p4 p7 
立即 退出 : 4.04.10 p20 
独立 操作 : 1.22.10 p8 一 4.06.10 pl 
初始 页 面 (初始 化 ) : 4.03.20 p3 一 5 一 p19-20 
界面 : 4.03.10 pl 一 5 
IRS( 惯 性 基准 系统 ) 页 面 : 4.03.20 p73 
IRS( 惯 性 基准 系统 ) 校 准 : 4.03.20 p5 一 4.05.10 p4 一 1.22.20 p14 
IRS 监控 页 面 : 4.03.20 p72 
IRS 位 置 ， 混 合 IRS : 1.22.20 p2 
J 
飞机 全 重 : 4.03.20 p17 
K 
键 ， 字 母 数 字 键 : 4.03.10 pl 一 1.22.10 pl11-12 
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中 国 东方 航空 现 份 有 限 公司 顺序 001 
L 
着 陆 方式 : 4.05.70 p4 一 1.22.30 p49 
着 陆 类 型 : 4.05.70 p14 
着 陆 形 态 : 4.03.20 p101 
横向 飞行 计划 : 4.02.20 p5 p6 一 4.05.10 p5 p6 
横向 方式 : 1.22.30 p15-19 
黄 癌 修正 : 4.03.20 p22 一 41 
在 始 发 机 场 : 4.03.20 p30 
在 目的 地 机 场 : 4.03.20 p38 
纬度 穿越 航路 点 : 4.03.20 p23 
高 度 层 改变 : 4.03.20 p46 一 4.05.50 p7 
平 玉 : 4.05.50 p1 
行 选 键 : 4.03.10 pl 一 1.22.10 p12 
LOC( 航 向 信 标 台 ) 方 式 : 1.22.30 p19 一 4.05.70 p28 
LOC 波束 截获 : 4.05.70 p8 
经 度 穿 越 航路 点 : 4.03.20 p23 
低 精度 : 1.22.20 p7-8 一 4.05.70 p2 
着 陆 重 量 : 4.03.20 pl14 
M 
马赫 数 方式 : 1.22.30 p63 
R 马赫 数 / 启 动 航路 点 < 本 : 4.03.20 p43 
磁场 风 : 4.03.20 p101 
管理 的 制导 : 4.01.10 p2 一 4.02.30 pl 
管理 的 速度 : 1.22.30 pl1-13 
人 工 航 段 : 4.05.60 p10 一 1.22.20 
人 工 导 航 无 线 电 调谐 : 4.02.20 p4 
最 大 建议 和 最 佳 高 度 : 4.03.20 p105 
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中 国 东方 航空 较 份 有 限 公司 顺序 001 
MCDU 数据 列表 : 4.03.40 
MCDTU 信息 : 4.03.30 
MCT( 最 大 连续 推力 ) : 1.22.30 p56 
MDA/MDH : 4.03.20 pl101 
菜单 (MCDU) : 4.03.20 p2 
信息 (MCDU) : 4.03.30 
最 小 燃 油 : 4.02.20 p16 
最 小 地 速 : 1.22.30 p63-65 
复发 : 4.02.20 p6 一 4.05.80 p3 
方式 特性 : 4.20.30 
方式 选择 器 : 4.03.10 p2 一 1.22.10 p19-25 
操作 方式 : 1.22.10 7-9 
N 
导航 设施 页 面 : 4.03.20 p52 
导航 设施 拒 选 : 4.05.10 p2 
导航 精确 检查 : 4.02.20 p2 一 4.05.50 p2 
导航 设施 调谐 : 4.02.20 p3-4 一 1.22.20 pl1 
导入 : 1.22.30 p17-18 
导航 方式 : 1.22.20 p7 
下 一 页 面 键 : 4.03.10 pl 一 1.22.20 p12 
下 一 航路 点 : 4.04.10 p6-7 
新 的 目的 地 : 4.03.20 p22-23 一 4.04.10 p13-14 
新 导航 设施 (页 面 ) : 4.03.20 p52 
新 航路 点 (页 面 ) : 4.03.20 p50 
非 精 密 进 近 : 4.05.70 p22 一 31 一 1.22.30 p51-53 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 顺序 001 
O 
偏 置 : 4.03.20 p23 一 4.04.10 p26 
放 让 升 方式 : 1.22.30 p23-24 
放下 降 方式 : 1.22.30 一 4.05.60 p6 
最 佳 飞行 高 度 层 : 4.03.20 p105 一 4.02.20 p15 一 1.22.20 p23 
始 发 机 场 /目的 地 机 场 : 4.03.20 p4 
最 佳 选 择 : 4.02.20 pl14 至 16 一 1.22.20 
尺 越 键 : 4.04.10 p40 一 1.22.10 p23-25 
P 
旅客 数量 <@ : 4.03.20 p3 
性 能 页 面 起 飞 : 4.03.20 p92 
疏 升 : 4.03.20 p94 
巡航 : 4.03.20 p96 
下 降 : 4.03.20 p98 
进 近 : 4.03.20 p100 
复发 : 4.03.20 p102 
性 能 功能 : 4.02.20 pl14 至 22 一 1.22.20 p23-32 
性 能 系数 : 4.03.20 p65 一 1.22.20 p32 
尺 行 阶段 : 4.02.20 pl11 一 1.22.20 p22 
地 点 /方位 /距离 : 4.03.20 p51 和 106-107 
地 点 -方位 /地 点 -方位 : 4.03.20 p51 和 106-107 
PN 状态 页 面 < 和 : 4.03.20 p66 
P/N 交叉 载荷 页 面 < :， 4.03.20 p65 
极地 导航 : 4.04.30 p4 
位 置 监控 页 面 : 4.03.20 p68 
位 置 更 新 
3 动 : 1.22.20 p4-6 
人 工 : 4.03.20 p107 一 4.04.10 p41 
当前 位 置 : 4.03.20 p22 一 4.04.10 p32 一 p35 
预测 : 4.02.20 pl17 至 22 一 1.22.20 p27-30 
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中 国 东方 航空 较 份 有 限 公司 顺序 001 

预测 GPS < 和 : 4.03.20 p108 

环行 前 阶段 : 4.05.10 一 4.02.20 pl1 

打印 机 : 4.03.20 p80 一 1.22.46 pl 

进展 页 : 4.03.20 p104 

Q 

QNH : 4.03.20 p100 一 4.04.30 pl 至 4 

R 

无 线 电 切 入 : 4.04.10 pl1 

无 线 电导 航 调谐 : 4.02.20 p3 

无 线 电导 航 页 面 : 4.03.20 pl112 

报告 ACARS/ 打 印 ) < 村 : 1.22.45 p6-8 一 1.22.46 pl 

报告 页 面 : 4.03.20 pl110 

至 着 陆 所 需 距离 : 4.03.20 p105 或 4.02.20 p20 

RTA 页 面 < 村 : 4.03.20 p43 一 4.03.20 p124 一 4.04.20 p2 一 
4.05.10 p14 

储存 燃 洲 : 4.03.20 p16 p17 

重 置 (EMGC 重 置 ) : 4.06.20 pl 至 4 

恢复 等 待 提示 符 : 4.04.10 p21 

收 油门 方式 : 1.22.30 p62 一 4.05.70 pl11-12-13 

恢复 : 1.22.30 p37-42 

修正 (横向 ) : 4.03.20 p22 至 41 一 4.04.10 pl 至 14 

垂直 : 4.03.20 p42 至 46 一 4.04.20 pl1 至 8 
RMP( 无 线 电 管 理 面板 ) 调 谐 ”: 4.02.20 p4 
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RNP( 要 求 的 导航 性 能 ) 
航路 页 面 
航路 保留 (RTE/RVS) 
跑道 改变 


口 牛 Ya 

















口 辣 
P 已 


包 
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包 道 页 面 
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TI 
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第 二 飞行 计划 
选择 的 引导 
选择 的 导航 设施 页 二 
选择 的 速度 
































SID( 标 准 仪表 离 场 ) 


收 缝 辟 速度 (S) 

速度 限制 

速度 方式 

速度 极限 

速度 预选 

SRS( 速 度 基 准 系统 方式 ) 
STAR( 标 准 终端 进 场 航 路 ) 
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p107 一 1.22.20 p8 
p6 一 41 一 60 

p12 

p1 

p45 一 4.03.30 p1 
p57 

p350 

p30-31 


p114 一 4.04.30 p15 
p2 一 4.02.30 p1 
p069 一 4.02.20 p3 
p11 

pl11-13 
p1 一 1.22.10 pl12 
p30-31 一 4.02.20 p6 
p9 一 4.060.10 p2 
p92 一 p100 一 p102 
p13 一 4.05.10 p8 
p2 一 p02-03 
p12 一 4.053.10 p7 
p0 

p44 一 p54 
p38 一 4.02.20 p0 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 全 司 顺序 001 
站 点 倾斜 : 4.03.20 p53 
状态 页 面 : 4.03.20 p64 
R 状态 /交叉 下 载 < 村 : 4.03.20 p65 
阶梯 爬升 页 面 /插入 : 4.05.50 p6 一 4.03.20 p46 
存储 的 导航 设施 : 4.03.20 p54 
存储 的 航路 : 4.03.20 p61 一 4.04.30 p22 
存储 的 跑道 : 4.03.20 p57 
存储 的 航路 点 : 4.03.20 p51 
T 
起 飞 性 能 页 面 : 4.03.20 p92 
进展 页 面 : 4.03.20 p104 
起 飞 方式 : 1.22.30 p44-45 一 4.05.30 p1-2 
起 飞 偏 移 : 4.03.20 p92 一 4.05.15 p2 
CAT 工 ， 开 ，IU 时 的 任务 分 配 : 4.05.70 p10 
滑行 燃 字 : 4.03.20 pl12 
临时 飞行 计划 : 4.04.10 p2 一 1.22.20 p21 一 4.03.20 p23 
推力 控制 : 1.22.30 p59 一 p61-62 
油门 杆 : 4.03.10 p3 一 1.22.30 p56 
减 推力 高 度 : 4.03.20 p92 一 4.05.30 p2 一 4.05.80 p2 
时 间 限 制 : 4.04.20 p2 一 4.04.40 p31 
R 时 间 标 记 : 4.04.30 p19 
暂停 : 4.06.20 p2-3 
TMPY(I 临 时 飞行 计划 ) : 4.03.20 p23 一 4.04.10 p2 一 1.22.20 p21 
航 迹 过 陡 : 4.02.30 p10 一 4.05.60 p8 一 1.22.30 p29 
疏 升 顶点 : 4.02.20 p17 
下 降 顶点 : 4.02.20 p17 一 4.02.30 p8 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 顺序 001 | 修订 10 
TO(C 飞 回 ) 航 路 点 : 4.03.20 p19 
起 飞 重量 : 4.02.20 p14 
航 迹 /航向 预 调 : 1.22.30 p15-16 一 4.05.30 p3 一 4.05.80 pl 
过 湾 : 4.03.20 p30-p39 一 4.02.20 p6 
过 渡 高 度 : 4.03.20 p92 一 4.03.20 p100-101 
R 对 流 层 顶 : 4.03.20 p5 
转弯 点 : 4.02.20 p8 一 4.04.10 p32-33 
航程 /时 间 : 4.03.20 p12 
航程 反 : 4.03.20 p15 一 4.04.20 p3 
真 风 : 4.03.20 p101 
U 
解冻 : 4.03.20 p69 
在 某 位 置 更 新 : 4.03.20 p107 一 4.04.10 p41 
上 传 信息 (ACARS) < 本 : 4.04.20 p2 p4 p7 
V 
VAPP( 进 近 速 度 ) : 1.22.30 p63-65 一 4.03.20 p100-101 
VDEV( 竺 直 偏 离 ) : 4.02.20 p22 一 4.03.20 p106 





1.22.30 p20-p33 
“V” 速 度 (V1，V2，VR) ，: 4.03.20 p92 p100 p102 






























































垂直 方式 : 4.02.30 p3 

垂直 功能 : 4.04.20 pl 

垂直 修正 : 4.02.20 p10 一 4.03.20 p42 一 4.04.20 
垂直 速度 -飞行 航 迹 角 : 1.22.30 p35-36 一 4.02.30 p3 

VIA( 进 近 经 由 ) : 4.03.20 p38 一 4.04.10 p3 一 4.02.20 p6 
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目 视 进 近 
VOR 调谐 














航路 点 的 输入 


\ 况 预报 







































































无 燃油 重量 重心 /无 燃油 重量 : 
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4.03.20 


p3 


p0 
p8 一 11 
p3 一 8 
Pp15 
p8 一 11 
p8-9 
p10 
p11 


p12 一 4.05.10 p16-17 


4.07.10 
顺序 001 
p30 
pl11-12 一 4.03.20 p107 一 p112 


